MINISTERUL TRANSPORTURILOR 51 1IN

.......

......

pentru aprobarea Schemei de ajutor de stat pentru realizarea de investitii in
infrastructura de transport intermodal/multimodal aferentd Programului Transport
(PT 2021-2027), Prioritatea 7-Dezvoltarea transportului naval si multimodal,
Obiectivul specific 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile
climatice, inteligente, sigure, durabile si intermodale

Avand in vedere:

Regulamentul (UE) nr. 2021/1060 al Parlamentului European si al Consiliului de stabilire
a dispozitiilor comune privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social european
Plus, Fondul de coeziune, Fondul pentru o tranzitie justa si Fondul european pentru afaceri
maritime, pescuit si acvacultura si de stabilire a normelor financiare aplicabile acestor fonduri,
precum si Fondului pentru azil, migratie si integrare, Fondului pentru securitate interni si
Instrumentutui de sprijin financiar pentru managementul frontierelor si politica de vize,

Regulamentul (UE) nr. 651/2014 al Comisiei din 17 iunie 2014 de declarare a anumitor
categorii de ajutoare compatibile cu piata internd in aplicarea art. 107 si 108 din tratat,
publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 187/26.06.2014, cu modificirile ulterioare,

Decizia CE C(2022) 9754 final/16.12.2022 de aprobare a Programului Transport 2021-
2027,

Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile nationale in
domeniul ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si completarea Legii concurentei nr.

21/1996, aprobata, cu modificari si completéri prin Legea nr. 20/2015, cu modificirile Si
completarile ulterioare,

Avizul favorabil al Consiliului Concurentei nr. 13.604/02.10.2023,

19763 410 2L,
In temeiul articolului 9, alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 370/2021 privind

organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii,cu modificérile Si
completarile ulterioare,

Tinand cont de Referatul de aprobare nr.....

Ministrul Transporturilor si Infrastructurii emite urmatorut:
ORDIN

Art. |. Se aproba Schema de ajutor de stat pentru realizarea de investitii in infrastructura
de transport intermodal/multimodal aferentd Programului Transport (PT 2021-2027),



Prioritatea 7-Dezvoltarea transportului naval si multimodal, Obiectivul specific 3.1.
Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure, durabile
si intermodale, al carei continut este prevazut in anexa care face parte integrant din prezentul
ordin.

Art.ll. Directia Generala Programe Europene Transport va duce la indeplinire prevederile
prezentului ordin.

Art.lll, Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea |.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII
L




ANEXA la OMTI NR

Schemé de ajutor de stat pentru realizarea de investitii in infrastructura de transport
intermodal/multimodal aferenta Programului Transport (PT 2021-2027), Prioritatea 7-
Dezvoltarea transportului naval si multimodal, Obiectivul specific 3.1. Dezvoltarea unei retele
TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure, durabile si intermodale

Sectiunea | - Introducere

Art. 1. Prezentul act instituie o schema transparentd de ajutor de stat pentru investitii in
infrastructura locala intermodala/multimodald, n scopul cresterii atractivitatii transportului
intermodal pentru atragerea unui volum crescut de marfuri manipulat in terminale intermodale,
prin dezvoltarea capacitatii terminalelor intermodale rutiere/feroviare ce respectd cerintele
Programului Investitional pentru dezvoltare infrastructurii de transport pentru perioada 2021-
2030, denumit in continuare Programul investitional (PI).

Art. 2. (1) Prezenta schema de ajutor nu intra sub incidenta obligatiei de notificare citre

Comisia Europeana prevazutd la articolul 108 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene.

(2) Acordarea ajutoarelor de stat in cadrul prezentei scheme se va face numai cu
respectarea criteriilor privind ajutorul de stat exceptat de la obligatia de notificare stipulate in
Regulamentul (UE) nr. 651/2014 al Comisiei de declarare a anumitor categorii de ajutoare
compatibile cu piata interna in aplicarea articolelor 107 si 108 din tratat, cu modificarile si
completarile ulterioare, in special cele mentionate la art.56.

Sectiunea Il - Baza legala

Art. 3. Prezenta schema este elaborata in conformitate cu:

a) Regulamentul (UE) nr. 651/2014 al Comisiei din 17 iunie 2014 de declarare a anumitor
categorii de ajutoare compatibile cu piata interna in aplicarea art. 107 si 108 din tratat, cu
modificarile si completarile ulterioare, numit in continuare Regulament.

b) Regulamentul (UE) 2021/1060 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 iunie
2021 de stabilire a dispozitiilor comune privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul
social european Plus, Fondul de coeziune, Fondul pentru o tranzitie justd si Fondul european
pentru afaceri maritime, pescuit si acvacultura si de stabilire a normelor financiare aplicabile
acestor fonduri, precum si Fondului pentru azil, migratie si integrare, Fondului pentru securitate
interna si Instrumentului de sprijin financiar pentru managementul frontierelor si politica de vize,
cu modificarile si completarile ulterioare.

¢) Decizia CE nr. C(2022) 9754 din 16.12.2022 privind aprobarea Programului Transport
2021-2027.

d) Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile nationale in
domeniul ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si completarea Legii concurentei nr.
21/1996, cu modificarile si completarile ulterioare.

Sectiunea lll - Obiectivul si scopul schemei

Art. 4. Obiectivul prezentei scheme constd in acordarea de ajutoare de stat pentru
realizarea de investitii In infrastructura locald intermodala/multimodald, in vederea atingerii
obiectivelor asumate de Romania in cadrul Prioritatii 7-Dezvoltarea transportului naval si




multimodal, Obiectivul specific: 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbérile
climatice, inteligente, sigure, durabile si intermodale din Programul Transport 2021-2027.

Art. 5. (1) Aceasta schema are ca scop constructia/modernizarea terminalelor
intermodale/multimodale.

(2) Implementarea prezentei scheme va contribui la atingerea tintei de operare de pani la
180 mil. tone-km/an transport de marfa pe caile ferate.

Sectiunea IV - Domeniul de aplicare

Art. 6. (1) Schema de ajutor de stat se aplica pentru investitiile in infrastructurile locale,
in conditiile art. 56 din Regulament.

(2) Schema de ajutor de stat nu se plica domeniilor mentionate la art. 1 alin (2)-(5) din

Regulament, precum si pentru finantarea proiectelor ce vizeazd infrastructura si/sau
suprastructura portuara.

Sectiunea V - Definitii

Art. 7. Tn sensul prezentei scheme urmatorii termeni se definesc astfel:

a) demararea lucrarilor - inseamna fie demararea lucrarilor de constructii in cadrul
investitiei, fie primul angajament cu caracter juridic obligatoriu de comanda pentru echlpamente
sau oricare alt angajament prin care investitia devine ireversibild, in functie de care are loc
primul. Cumpararea de terenuri si lucrarile pregatitoare, cum ar fi obtmerea permiselor si
realizarea studiilor de fezabmtate nu sunt considerate drept demarare a lucrarilor. in cazul

preluarilor de intreprinderi, ,,demararea lucrarilor” corespunde datei dobandirii activelor direct
legate de unitatea preluata.

b) profit din exploatare - diferenta dintre veniturile actualizate §i valoarea actualizata a
costurilor de exploatare pe durata de viata economica a investitiei, in cazul in care aceasta
diferenta este pozitiva. Cheltuielile de exploatare includ costuri precum costurile cu personalut,
materlalele serviciile contractate, comunicatiile, energia, intretinerea, chiria, administrarea, dar
exclud costurile de amortizare si costurile de finantare in cazul in care acestea au fost acoperite
de ajutoare pentru investitii. Actualizarea veniturilor si a costurilor de exploatare cu ajutorul unei
rate de actualizare corespunzatoare permite realizarea unui profit rezonabil.

d) intreprindere in dificultate - o intreprindere care se afld in cel putin una din situatiile
urmatoare:

o in cazul unei societati comerciale cu raspundere limitatd [alta decat un IMM care exista de
mai putin 3 ani], atunci cand mai mult de jumatate din capitalul sau social subscris a disparut din
cauza pierderilor acumulate. Aceastd situatie survine atunci cand deducerea pierderilor
acumulate din rezerve (si din toate celelalte elemente considerate in general ca facand parte din
fondurile proprii ale societdtii) conduce la un rezultat negativ care depaseste jumatate din
cap1talul social subscris. In sensul acestei dispozitii, «societate cu raspundere limitatd» se refera
in special la tipurile de societdti comerciale mentionate in anexa | la Directiva 2013/34/UE a

Parlamentului European si a Consiliului (*), iar «capital social> include, daca este cazul, orice
capital suplimentar.

ein cazul unei societati comerciale in care cel putin unii dintre asociati au raspundere
nelimitata pentru creantele societatii [alta decit un IMM care existd de mai putin trei ani], atunci
cdnd mai mult de jumatate din capltalul propriu asa cum rejese din contabilitatea societatii a
disparut din cauza pierderilor acumulate. in sensul prezentei dispozitii, «o societate comerciala in
care cel putin unii dintre asociati au raspundere nelimitata pentru creantele societatii» se refera
n special la acele tipuri de societati mentionate in anexa |l la Directiva 2013/34/UE



e Atunci cand intreprinderea face obiectul unei proceduri colective de insolventa sau
indeplineste criteriile prevazute in dreptul intern pentru ca o procedura colectiva de insolventa sa
fie deschisa la cererea creditorilor sai.

e Atunci cand intreprinderea a primit ajutor pentru salvare si nu a rambursat inca
imprumutul sau nu a incetat garantia sau a primit ajutoare pentru restructurare si face inca
obiectul unui plan de restructurare.

o in cazul unei intreprinderi care nu este un IMM, atunci cand, in ultimii doi ani: 1. raportul
datorii/capitaluri proprii al intreprinderii este mai mare de 7,5; si 2. capacitatea de acoperire a
dobanzilor calculata pe baza EBITDA se situeaza sub valoarea 1,0.

e) data acordarii ajutorului - data la care dreptul legal de a primi ajutorul este conferit
beneficiarului in conformitate cu regimul juridic national aplicabil, respectiv data semnarii
contractului de finantare;

f) echivalent subventie bruta - valoarea ajutorului in cazul in care acesta ar fi acordat sub
forma de grant beneficiarului, Tnainte de orice deducere de impozit sau de orice alta taxa;

g) furnizor de ajutor de stat - Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, in calitate de
Autoritate de Management al Programului Transport

h) administrator al schemei - Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, in calitate de
Autoritate de Management al Programului Transport.

i) infrastructura portuara: infrastructura si instalatiile pentru furnizarea de servicii
portuare legate de transport, cum ar fi danele utilizate pentru amararea navelor, peretii
cheiurilor, debarcaderele si pontoanele plutitoare din zonele de maree, bazinele interne,
rambleurile si terenurile recuperate din mare, infrastructura pentru colectarea deseurilor
provenite din exploatarea navelor si a reziduurilor de incarcatura si infrastructura de reincarcare
si realimentare in porturile care aprovizioneaza vehicule, echipamente terminale mobile si
echipamente mobile de handling la sol cu energie electrica, hidrogen, amoniac si metanol;

j) suprastructura portuara - amenajarile de suprafata (cum ar fi cele de depozitare),
echipamentele fixe (cum ar fi depozitele si terminalele) si echipamentele mobile (cum ar fi
macaralele), situate in port si destinate furnizarii de servicii portuare in legatura cu transportul;

k) intensitatea ajutorului - inseamna valoarea bruta a ajutorului exprimata ca procent din
costurile eligibile, Tnainte de deducerea impozitelor sau a altor taxe.

l) terminal intermodal/multimodal - spatiu destinat activitatilor logistice in cadrul carora
se realizeaza transfer intre mai multe moduri de transport, cum ar fi feroviar/rutier cu utilizarea
inclusiv a unitatilor de transport intermodal;

m) transport intermodal= transporturile de bunuri folosind servicii feroviare, pe cai
navigabile interioare sau servicii maritime in plus fata de transportul rutier.

n) transport multimodal= transport de calatori sau de marfa, sau ambele, prin utilizarea a
douda sau mai multe moduri de transport, conform Regulamentului UE nr. 1315/2013, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Sectiunea VI - Beneficiarii

Art.8. (1) Potentialii beneficiari de ajutor de stat sunt administratorii portuari, operatorii
portuari privati/ operatorii de transport naval/operatorii de terminale logistice/ autoritatile
locale sau regiile / serviciile care administreaza terminalele intermodale/ multimodale.

(2) In cazul in care beneficiarii desfisoara si alte activitati, pe langa cele care contribuie la
atingerea scopului mentionat la art. 5 alin (1), trebuie sa dovedeasca fie separarea activitatilor,
fie o distinctie Intre costuri, astfel incat activitatile realizate in sectoarele neelibigile potrivit
Regulamentului sa nu beneficieze de ajutoare de stat acordate in temeiul prezentei scheme.



Art. 9. Beneficiarii vor depune proiecte atat individual, cit si in parteneriat. In cazul
proiectelor aflate in parteneriat public-privat, finantarea acestora nu implica ajutor de stat, daca
se respecta prevederile pct 86-88 din Comunicarii Comisiei privind notiunea de ajutor de stat,

Sectiunea VIl - Conditii de eligibilitate a beneficiarilor

Art.10. Pentru a primi finantare in cadrul schemei, beneficiarii trebuie sa fie eligibili
conform Sectiunii VI din prezentul ordin si sa Indeplineasca urmatoarele conditii:

1. Sa nu fie intreprinderi in dificultate;

2. Sa nu faca obiectul unui ordin de recuperare emis in urma unei decizii anterioare prin
care un ajutor de care a beneficiat a fost declarat ilegal si incompatibil cu piata interna, cu

exceptia cazului in care acest ordin a fost executat sau ajutorul a fost rambursat, inclusiv
dobanzile aferente;

3. Si-a indeplinit obligatiile de plata a impozitelor, taxelor si contributiilor de asigurari
sociale "catre bugetele componente ale bugetului general consolidat, si bugetului local in
conformitate cu prevederile legale in vigoare in Romania, dupa caz;

4. Reprezentantul legal nu a suferit condamnari definitive din cauza unei conduite
profesionale indreptata impotriva legii, decizie formulata de o autoritate de judecata ce are forta
de lucru judecat;

5. Nu a fost subiectul unei judecati de tip lucru judecat pentru frauda, coruptie,
implicarea in organizatii criminale sau in alte activitati ilegale, in detrimentul intereselor
financiare ale Comunitatii Europene;

6. Reprezentatul legal al solicitantului nu este subiectul unui conflict de interese, astfel
cum este definit in legislatia nationala;

7. Solicitantul demonstreaza capacitate de implementare (tehnica si administrativa),
conform prevederilor Ghidului Solicitantului aferent Prioritatii 7- Dezvoltarea transportului naval
si multimodal, Obiectivul specific 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile
climatice, inteligente, sigure, durabile si intermodale);

8. Solicitantul demonstreaza capacitatea si asigurarea cofinantarii proiectului, din resurse
proprii, fie din finantare externa, sub o forma care sa nu faca obiectul niciunui alt ajutor public.

Sectiunea VIl - Conditii de eligibilitate a proiectelor

Art. 11. (1) Proiectul este implementat pe teritoriul Romaniei, in regiunile de dezvoltare:
Vest, Nord-Vest, Nord-Est, Sud- Est, Sud-Muntenia, Sud-Vest, Centru, Bucuresti-Ilfov.

(2) Proiectul trebuie sa contribuie la realizarea obiectivelor mentionate la Sectiunea IlI
din prezenta schema.

(3) Activitatile derulate in cadrul proiectului trebuie sa respecte prevederile legislatiei
europene si nationale in domeniul dezvoltarii durabile, inclusiv DNSH, imunizarea la schimbari
climatice, egalitatii de sanse si nediscriminarii, egalitatii de gen, GDPR, Carta drepturilor
fundamentale a Uniunii Europene, Conventia ONU privind Drepturile Persoanelor cu Handicap,
precum si dreptul aplicabil al Uniunii din domeniul spalarii banilor, al finantarii terorismului, al
evitarii obligatiilor fiscale, al fraudei fiscale sau al evaziunii fiscale.

(4) Proiectul pentru care se solicita finantare nu a mai beneficiat de finantare din fonduri
publice, in ultimii 5 ani nainte de data depunerii cererii de finantare, cu exceptia studiilor
preliminare (studii de prefezabilitate, analiza geo-topografica, studii de fezabilitate).

(5) Ajutorul de stat se acorda dacd are un efect stimulativ. in acest sens, beneficiarul
trebuie sa depund o cerere de ajutor inainte de demararea lucrarilor la proiectul respectiv.
Cererea de ajutor contine cel putin urmatoarele informatii:

(a) denumirea Intreprinderii si dimensiunea acesteia;



(b) descrierea proiectului, inclusiv data inceperii si a incheierii acestuia;
(c) locul de desfasurare a proiectului;
(d)

(e) tipul de ajutor (grant, imprumut, garantie, avans rambursabil, injectie de capital sau altele) si
valoarea finantarii publice necesare pentru proiect.

lista costurilor proiectului;

Se considera ca ajutoarele ad-hoc acordate intreprinderilor mari au un efect stimulativ in cazul in
care, in plus fatd de faptul ca asigura indeplinirea conditiei prevazute la primul paragraf, statul
membru a verificat, inainte de a acorda ajutorul in cauza, cd documentatia pregitita de
beneficiar stabileste ca ajutoarele vor avea drept rezultat unul sau mai multe dintre urmatoarele:

a) o crestere substantiala a domeniului de aplicare a proiectului / activitatii ca urmare a
acordarii ajutorului;

b) o crestere substantiald a valorii totale a costurilor suportate de beneficiar pentru
proiect / activitate ca urmare a acordarii ajutorului;

¢) o crestere substantiala a ritmului de finalizare a proiectului / activitatii in cauza.

(6) Infrastructura care beneficiaza de ajutor trebuie sa fie pusa la dispozitia utilizatorilor
interesati in mod egal si nediscriminatoriu, in conditiile pietei.

(7) Proiectul indeplineste si alte conditii specificate in apelul de proiecte si Ghidul
Solicitantului aferent Prioritatii 7- Dezvoltarea transportului naval si multimodal, Obiectivul
specific 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente,
sigure, durabile si intermodale, care nu aduc atingere prevederilor in materie de ajutor de stat.

Sectiunea IX - Durata

Art. 12. Prezenta schema intra in vigoare la 01.01.2024 si se aplica panad la data de
31.12.2025. Platile aferente ajutoarelor acordate in baza prezentei scheme se vor efectua pana
cel tarziu la data de 31.12.2026.

Sectiunea X - Bugetul schemei si numarul estimat de beneficiari

Art. 13. (1) Bugetul total estimat al schemei alocat pentru investitiile In infrastructura
locala intermodala/multimodala este de 90.000.000 euro (echivalent in lei la cursul Inforeuro din
luna septembrie 2023) si reprezinta fonduri europene nerambursabile asigurate prin Fondul de
Coeziune (45.000.000 euro) si prin fonduri de cofinantare publica asigurate de la bugetul de stat /
bugetul local (45.000.000 euro).

(2) Bugetul este defalcat pe ani astfel:

An Defalcare pe ani (Euro)
2024 45.000.000
2025 45.000.000
Total 90.000.000

Notd: Sumele neutilizate intr-un an vor fi reportate pentru anul viitor. Dacd proiectele depuse
permit utilizarea sumelor din anii urmdtori, bugetul este utilizat in avans. Bugetul schemei
reflectd sumele alocate si include si sumele din supracontractare.

(3) Derularea operatiunilor financiare determinate de utilizarea fondurilor prevazute la
alin.(1) se face in conformitate cu prevederile Ordonantei de urgentd nr.133/2021 privind
gestionarea financiara a fondurilor europene pentru perioada de programare 2021-2027 alocate
Romaniei din Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul de coeziune, Fondul social
european Plus, Fondul pentru o tranzitie justa.



Art. 14. Numarul maxim estimat de beneficiari de ajutor de stat pentru investitiile in
infrastructura locald intermodala/multimodala in cadrul prezentei scheme este de 6.

Sectiunea Xl - Modalitatea de acordare a ajutorului de stat

Art. 15. Ajutorul de stat se acorda sub forma de alocari financiare nerambursabile (grant)
din fonduri comunitare si nationale.

Sectiunea XIl - Valoarea maxima a finantarii nerambursabile (intensitatea ajutorului de
stat)

Art. 16. (1) In cadrul schemei, valoarea maxima a ajutorului individual acordat unui
beneficiar in cazul investitiilor in infrastructura locald intermodala / multimodald, nu poate

depasi 11.000.000 EUR pe proiect sau costurile totale ale proiectului nu vor depasi 22 milioane
euro pentru aceeasi infrastructura.

(2) Valoarea ajutorului nu trebuie sa depaseasca diferenta dintre costurile eligibile si
profitul din exploatare aferent investitiei. Profitul din exploatare se deduce din costurile eligibile
ex ante, prin analiza financiara a proiectului, in conformitate cu Regulamentul si prevederile
relevante din Ghidul solicitantului aferent Prioritatii 7- Dezvoltarea transportului naval si
multimodal, Obiectivul specific 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile
climatice, inteligente, sigure, durabile si intermodale.

(3) Diferenta pana la valoarea totala a proiectului se acopera de catre beneficiar, acesta
trebuind sa aduca o contributie financiara la finantarea costurilor eligibile, fie din resurse proprii,
fie din surse atrase, sub o forma care sa nu faca obiectul niciunui ajutor public.

(4) In vederea calcularii intensitatii ajutoarelor si a costurilor eligibile, toate cifrele
utilizate sunt luate in considerare inainte de orice fel de deducere a impozitelor sau a altor taxe.
Cu toate acestea, taxa pe valoarea adaugata perceputa pentru costurile sau cheltuielile eligibile
care sunt rambursabile in temeiul legislatiei fiscale nationale aplicabile nu este luatd in
considerare la calcularea intensitatii ajutorului si a costurilor eligibile. Costurile eligibile trebuie

sa fie sustinute prin documente justificative care trebuie sa fie clare, specifice si contemporane
cu faptele.

Sectiunea Xill - Costuri eligibile

Art. 17. (1) Tn cazul investitiilor in infrastructura locald intermodald / multimodala,
costurile eligibile sunt costurile de investitii in active fixe corporale si necorporale privind
construirea sau modernizarea / dezvoltarea terminalelor intermodale.

(2) Conditiile de eligibilitate de la alin (1) se cumuleaza cu cele specifice cuprinse in
Ghidul solicitantului aferent Prioritatii 7- Dezvoltarea transportului naval si multimodal,
Obiectivul specific 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice,

inteligente, sigure, durabile si intermodale, fara a aduce atingere reglementarilor in materie de
ajutor de stat.

Sectiunea XIV - Reguli privind utilizarea infrastructurii locale intermodala/multimodala

Art. 18. (1) Orice contract de concesiune sau de alt tip de incredintare catre o parte terta
pentru construirea, modernizarea, exploatarea sau inchirierea infrastructurii
intermodale/multimodale care beneficiaza de ajutor se atribuie in mod deschis, transparent si
nediscriminatoriu, tindndu-se seama in mod corespunzator de normele aplicabile in materie de
achizitii publice, la data incredintarii.

(2) Durata contractelor de concesiune sau de alt tip de incredintare catre o parte terta
pentru inchirierea sau exploatarea infrastructurii intermodale/multimodale care beneficiaza de
ajutor nu poate depasi pericada de care partea terta in cauza are nevoie, conform unor estimari
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rezonabile, pentru a-si recupera investitiile efectuate pentru exploatarea infrastructurii si pentru
a obtine o rentabilitate a capitalului investit, tinand seama de investitiile necesare pentru
atingerea obiectivelor contractuale specifice.

(3) Infrastructura care beneficiaza de ajutor de stat trebuie sa fie pusa la dispozitia
utilizatorilor interesati in mod deschis, transparent si nediscriminatoriu.

(4) Pretul perceput pentru utilizarea infrastructurii sau pentru vanzarea acesteia trebuie
sa corespunda pretului pietei, iar in cadrul procedurii sa se prezinte cel putin 2 aplicanti.

Sectiunea XV - Reguli privind cumulul ajutoarelor de stat

Art. 19. Ajutoarele de stat acordate prin prezenta schema pentru un anumit proiect
specific se pot cumula cu alte ajutoare de stat/de minimis, atat timp cat nu se depaseste nivelul

maxim al intensitatii sau al pragului maxim al ajutorului ce poate fi acordat in baza acestei
scheme.

Art. 20. Ajutoarele de stat acordate prin prezenta schema pot fi cumulate cu orice alt
ajutor de stat, atat timp cat masurile respective vizeaza costuri eligibile identificabile diferite.

Sectiunea XV| - Modalitatea de derulare a schemei

Art. 21. (1) Administratorul schemei de ajutor de stat lanseaza cererea de propuneri de
proiecte, beneficiarii depun cereri de finantare conform prevederilor Ghidului Solicitantului
aferent Prioritatii 7- Dezvoltarea transportului naval si multimodal, Obiectivul specific 3.1.
Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure, durabile si
intermodale);

(2) Furnizorul de ajutor de stat acorda ajutorul de stat dupa ce verifica, pe baza cererii de
finantare depusa de beneficiar, indeplinirea conditiilor de eligibilitate si de selectie prevazute in
prezenta schema si in apelul de propuneri de proiecte pentru obiectivul prevazut la art. 4.

(3) Furnizorul va plati ajutorul de stat ulterior semnarii de catre administratorul schemei a
contractelor de finantare cu beneficiarul respectiv.

Art. 22. (1) Daca se constatd ca beneficiarul nu a respectat conditiile de acordare
prevazute de prezenta schema, furnizorul va proceda la sistarea / recuperarea, dupa caz, a
ajutorului de stat in conformitate cu prevederile Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 77/2014
privind procedurile nationale in domenijul ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si
completarea Legii concurentei nr. 21/1996, cu modificarile si completarile ulterioare. Pentru
aceasta, Furnizorul schemei va elabora metodologia de recuperare a ajutorului.

(2) Valoarea ajutorului recuperat se completeaza si cu valoarea dobanzii aferente,
datorate de la data platii ajutorului pana la data recuperarii acestuia. Procedura de calcul al
dobanzii se stabileste prin instructiuni emise de Consiliul Concurentei1. Rata dobanzii aplicabile
este cea stabilita prin Regulamentul (CE) nr. 794/2004 al Comisiei din 21 aprilie 2004 de punere in
aplicare a Regulamentului (UE) 2015/1589 al Consiliului de stabilire a normelor de aplicare a
articolului 108 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 140/ 30.04.2004, cu modificarile si completarile ulterioare, precum si cu
respectarea prevederilor Regulamentului (UE) 2015/1589 al Consiliului din 13 iulie 2015 de
stabilire a normelor de aplicare a articolului 108 din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 248/ 24.09.2015.

(3) Furnizorul emite decizii prin care se dispune stoparea sau recuperarea ajutcarelor de
stat acordate. Aceste decizii au caracter de titlu executoriu.

Sectiunea XVII - Reguli privind publicarea, informarea, raportarea si monitorizarea
ajutoarelor de stat

! regasitd la adresa: http://www.renascc.ew/wp-content/uploads/2020/12/ilovepdf merged-2.pdf.




Art. 23. In vederea asigurarii transparentei si a unui control eficient al ajutoarelor de
stat, administratorul schemei aplica prevederile referitoare la procedura de informare si de
avizare prevazute in 0.U.G. nr. 77/2014, cu modificarile si completarile ulterioare.

Art. 24. Dupa obtinerea avizului Consiliului Concurentei, textul schemei, precum si actul
normativ pentru aprobarea acesteia se publica integral pe pagina oficiald de internet a Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii, la adresa www.mt.ro. Pe acelasi site vor fi publicate informatiile
sintetizate in formatul Standard prevazut in anexa Il la Regulament. Informatiile prevazute in
anexa lll a Regulamentului privind fiecare ajutor individual care depaseste echivalentul in lei a
100.000 euro vor fi publicate pe pagina nationald www.ajutordestat.ro.

Art. 25. Administratorul de ajutor de stat completeaza in platforma SANI ("State Aid
Notification Interactive”) o fisa de informatii sintetice referitoare la prezenta schema de ajutor
de stat in formatul standard prevazut in anexa Il la Regulament, in termen de maxim 20 de zile
lucratoare de la intrarea in vigoare a prezentei scheme

Art. 26. Beneficiarii sunt obligati sa raporteze in conformitate cu prevederile Contractului
de finantare, stadiul realizarii lucrarilor de investitii pana la finalizarea proiectului, precum si sa
furnizeze alte informatii suplimentare, la cererea furnizorului de ajutor de stat/administratorului

schemei, prin transmiterea catre acesta, a formularului de raportare prevazut in anexa la Ghidul
Solicitantului.

Art. 27. Raportarea si monitorizarea ajutoarelor de stat acordate in baza prezentei
scheme se realizeaza in conformitate cu prevederile Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr.
77/2014 privind procedurile nationale in domeniul ajutorului de stat, precum si pentru
modificarea si completarea Legii concurentei nr. 21/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare, respectiv ale Regulamentului privind procedurile de monitorizare a ajutoarelor de stat,
pus in aplicare prin Ordinul Presedintelui Consiliului Concurentei nr. 441/2022.

Art. 28.(1) Furnizorul de ajutor de stat/administratorul schemei sunt obligati sa pastreze
toate informatiile referitoare la ajutoarele acordate in cadrul acesteia (documentele justificative
aferente ajutorului de stat acordat), pentru o perioada de 10 ani incepand de la data acordarii
ultimului ajutor, dar nu mai putin de o perioada care expira dupa 5 ani de la inchiderea oficiala
sau partiala a Programului Transport, pentru a demonstra ca sunt respectate toate conditiile de
exceptare prevazute de Regulament.

(2) Beneficiarul ajutorului de stat trebuie sa pastreze, pentru o perioada de minim 10 ani
fiscali de la data acordarii ultimei alocdri specifice, toate documentele referitoare la ajutorul de
stat primit in cadrul schemei si sa transmita furnizorului/administratorului acesteia sau Consiliului
Concurentei, in termenele stabilite de acestia, toate informatiile necesare pentru derularea
procedurilor nationale si comunitare in domeniul ajutorului de stat.

Art. 29. Pe baza unei cereri scrise, administratrul/furnizorul va transmite Comisiei
Europene, prin intermediul Consiliului Concurentei, in 20 de zile lucratoare sau in termenul fixat
in cerere, toate informatiile pe care Comisia Europeana le considerd necesare pentru evaluarea
respectarii conditiilor acestei scheme de ajutor de stat.

Art. 30. Furnizorul are obligatia de a transmite Consiliului Concurentei, in formatul si in
termenul prevazut de Regulamentul privind procedurile de monitorizare a ajutoarelor de stat,
toate datele si informatiile necesare pentru monitorizarea ajutoarelor de stat la nivel national.

Art. 31. (1) Furnizorul sau, dupa caz, administratorul schemei de stat are obligatia,
conform prevederilor art. 29 din Regulamentul privind Registrul ajutoarelor de stat, pus in
aplicare prin Ordinul Presedintelui Consiliului Concurentei nr. 437/2016, de a incarca in Registrul
electronic al ajutoarelor de stat acordate n Romania (RegAS) datele si informatiile referitoare la

prezenta schema de ajutor de stat intr-un termen de maxim 5 (cinci) zile de la data intrarii in
vigoare a acesteia.

(2) Contractele de finantare, actele de acordare a ajutoarelor, platile, obligatiile de
recuperare a ajutoarelor si rambursarea efectiva a respectivelor obligatii, aferente acestei
masuri, se vor incarca in RegAS in termen de maxim 7 (sapte) zile de la data semnarii contractului



/ actului sau a publicarii acestora in Monitorul Oficial al Romaniei, dupi caz, respectiv de la data
instituirii platilor, a obligatiilor de recuperare sau a rambursarii efective a respectivelor obligatii.

Art. 32. Tn conformitate cu prevederile art. 42 {1) din OUG nr. 77/2014, furnizorul va
informa Consiliul Concurentei cu privire la intrarea in vigoare a prezentei scheme de ajutor ajutor
de stat, precum si a oricarei modificari aduse masurii de sprijin, in termen de maxim 5 zile de la
momentul la care acest eveniment a avut loc.



