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CAPITOLUL I: SCOP SI METODOLOGIE DE LUCRU

Acest document are drept scop realizarea analizei conform metodologiei recomandate pentru
respectarea principiului ”Do Not Significant Harm”, aplicata la nivelul actiunilor prioritare
propuse pentru finantare din Programul Transport 2021 — 2027 (PT), in concordantd cu
articolul 9 — Principii orizontale — din Regulamentul (UE) 2021/1060 al Parlamentului
European si al Consiliului din 24 iunie 2021 de stabilire a dispozitiilor comune privind Fondul
european de dezvoltare regionald, Fondul social european Plus, Fondul de coeziune, Fondul
pentru o tranzitie justa si Fondul european pentru afaceri maritime, pescuit si acvacultura si de
stabilire a normelor financiare aplicabile acestor fonduri, precum si Fondului pentru azil,
migratie si integrare, Fondului pentru securitate internd si Instrumentului de sprijin financiar
pentru managementul frontierelor si politica de vize (RDC), conform caruia obiectivele
fondurilor trebuie sa tind seama de principiul de ,,a nu prejudicia in mod semnificativ”.

Principiul de ,,a nu prejudicia iIn mod semnificativ” trebuie interpretat in sensul articolului 17
din Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui cadru de facilitare a investitiilor
durabile (Regulamentul privind Taxonomia), care defineste notiunea de ,,prejudiciere in mod
semnificativ”’ pentru sase obiective de mediu, respectiv:

1. Se considerd ca o activitate prejudiciaza In mod semnificativ atenuarea schimbarilor
climatice in cazul in care activitatea respectiva genereaza emisii semnificative de gaze
cu efect de sera (GES).

2. Se considera ca o activitate prejudiciaza in mod semnificativ adaptarea la schimbarile
climatice in cazul in care activitatea respectiva duce la cresterea efectului negativ al
climatului actual si al climatului preconizat in viitor asupra activitatii in sine sau asupra
persoanelor, asupra naturii sau asupra activelor.

3. Se considera ca o activitate prejudiciazd in mod semnificativ utilizarea durabila si
protejarea resurselor de apa si a celor marine in cazul in care activitatea respectiva este
nociva pentru starea buna sau pentru potentialul ecologic bun al corpurilor de apa,
inclusiv al apelor de suprafata si subterane, sau starea ecologica buna a apelor marine.

4. Se considera cd o activitate prejudiciaza in mod semnificativ economia circulara,
inclusiv prevenirea generarii de deseuri si reciclarea acestora, in cazul in care activitatea
respectiva duce la ineficiente semnificative in utilizarea materialelor sau in utilizarea
directd sau indirecta a resurselor naturale, la o crestere semnificativa a generarii, a
incinerarii sau a elimindrii deseurilor, sau In cazul in care eliminarea pe termen lung a
deseurilor poate cauza prejudicii semnificative si pe termen lung mediului.

5. Se considera cd o activitate prejudiciazd in mod semnificativ prevenirea si controlul
poludrii in cazul in care activitatea respectiva duce la o crestere semnificativa a
emisiilor de poluanti in aer, apa sau sol.

6. Se considera cd o activitate economicd prejudiciaza in mod semnificativ protectia si
refacerea biodiversitatii si a ecosistemelor in cazul in care activitatea respectiva este
nociva in mod semnificativ pentru conditia buna si rezilienta ecosistemelor sau nociva
pentru stadiul de conservare a habitatelor si a speciilor, inclusiv a celor de interes pentru
Uniune.
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Documentul prezinta metodologia de lucru, analiza parametrilor inclusi in metodologia
aprobata si masurile compensatorii asumate.

Evaluarea efectelor asupra celor sase obiective de mediu mentionate mai sus a avut la baza
listele de verificare si exemplele privind modul de punere in aplicare a evaluarii conform
principiului DNSH cuprinse in Ghidul oferit de COM in luna februarie 2021.

Obiectivul general al Programului Transport 2021-2027 este de a asigura realizarea
investitiilor ce rdspund nevoilor de dezvoltare ale infrastructurii de transport din Romania, 1n
concordanta cu Raportul de tara si Recomandarile specifice de Tara, dar si cu strategia
dezvoltata de Romania pentru recuperarea, In mod sustenabil, a decalajelor de dezvoltare a
infrastructurii de transport, respectiv Programul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii
de transport pentru perioada 2021-2030 (PI).

Strategia PT 2021-2027 s-a dezvoltat la intersectia politicii europene de transport evidentiata
prin Regulamentul TEN-T (UE) nr. 1315/2013, Strategia UE pentru mobilitate durabild si
inteligenta, Pactul Ecologic European (Green Deal) si nevoile nationale de dezvoltare a
infrastructurii si serviciilor de transport, precum si a sigurantei rutiere.

PT 2021-2027 contine 8 prioritdti in cadrul carora au fost selectate obiective specifice dupa
cum urmeaza:

Prioritatea 1 - Imbunititirea conectivitiitii primare rutiere

0.S. 3.1 Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbadrile climatice, inteligente, sigure,
durabile si intermodale;

Prioritatea 2 - Imbuniititirea conectivitiitii secundare rutiere

O.S. 3.1 Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure,
durabile si intermodale;

O.S. 3.2 Dezvoltarea si cresterea unei mobilitati nationale, regionale si locale durabile,
reziliente la schimbarile climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunatatirea accesului
la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere;

Prioritatea 3 — Cresterea sigurantei rutiere

0.S. 3.1 Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure,
durabile si intermodale;

0O.S. 3.2 Dezvoltarea si cresterea unei mobilitati nationale, regionale si locale durabile,
reziliente la schimbarile climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunatatirea accesului
la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere;

Prioritatea 4 - Cresterea eficientei cdilor ferate romane

0O.S. 3.1 Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure,
durabile si intermodale;

Prioritatea 5 - Cresterea atractivititii transportului feroviar de calatori
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0O.S. 3.2 Dezvoltarea si cresterea unei mobilitati nationale, regionale si locale durabile,
reziliente la schimbarile climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunatatirea accesului
la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere;

Prioritatea 6 - Dezvoltarea mobilititii sustenabile in nodurile urbane

0.S. 2.8 Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei cétre o
economie cu zero emisii de dioxid de carbon;

Prioritatea 7 - Dezvoltarea transportului naval si multimodal

O.S. 3.1 Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure,
durabile si intermodale;

Prioritatea 7 - Asistenta tehnica

1.2. Metodologia de lucru - Abordare generala

Tn scopul punerii in practicd a obiectivelor politicii europene privind neutralitatea climatica
cuprinse in Pactul Ecologic European, respectiv in cadrul Strategiei UE pentru Mobilitate
Sustenabila si Inteligentd, precum si a actiunilor propuse in cadrul pachetului Fit for 55, este
necesar stabilirea unor masuri la nivel national. In acest sens, mentinerea si refacerea
infrastructurii verzi va reprezenta o preocupare pentru toate proiectele de infrastructura de
transport.

Pentru verificarea principiului DNSH in cadrul proiectelor de investitii de transport cuprinse
in cadrul PT s-a plecat de la metodologia definita in Ghidul metodologic privind aplicarea
principiului a nu prejudicia semnificativ (DNSH — Do Not Significant Harm) in temeiul
regulamentului privind mecanismul de redresare si rezilientd, comunicat de COM in luna
Februarie 2021.

Trebuie avut in vedere faptul ca pentru proiectele de infrastructura de transport studiile
pregatitoare se afla in desfasurare, inclusiv studiile privind vulnerabilitatile climatice, impactul
asupra mediului si asupra corpurilor de apa si prin urmare, evaluarea obiectivelor 2-6 din cadrul
listei de verificare a DNSH s-a realizat luand in considerare cadrul normativ si informatiile
cunoscute pand la momentul deruldrii acestei analize, din studiile de fezabilitate s1 documentele
aprobate sau n curs de elaborare.

Pentru proiectele ce vizeaza constructia de noi infrastructuri, selectarea optiunii de traseu se va
realiza tinand cont de toate presiunile existente si potentialele amenintari asupra mediului,
incluzdnd masuri pentru reducerea / evitarea impacturilor semnificative. O atentie importanta
va f1 acordatd implementarii infrastructurii combustibililor alternativi si refacerii conectivitatii
ecologice in zona coridoarelor ecologice.
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CAPITOLUL II: ANALIZA DO NOT SIGNIFICANT HARM” (DNSH)

2.1. Prioritatea 1 - Imbunatatirea conectivititii rutiere primare

2.1.1. Descrierea investitiilor

Actiunile cuprinse In aceastd prioritate vor sprijini prioritdtile politice de la nivelul UE si al
Romaniei sintetizate in cadrul Programul Investitional pentru investitii in infrastructura de
transport 2021 — 2030 si anume recuperarea in mod sustenabil a decalajului de dezvoltare in
domeniul infrastructurii rutiere si asigurarea conectivitatii cu restul UE, precum si intre
regiunile Romaniei, prin realizarea retelei primare de infrastructurad rutiera de mare viteza si
proiecte se va face cu respectarea masurilor de rezilienta la schimbarile climatice si de
conservare a biodiversitatii.

Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport a Romaniei pe perioada
2021-2030, document ce actualizeaza strategia de implementare a MPGT a introdus conceptele
de retea primard, secundard si tertiard ca principale categorii de definire a importantei
legaturilor de transport ale Romaniei cu vecinii, precum si intre regiunile sale.

Reteaua primara la nivelul Romaniei este intinsa, cu preponderentd, pe aliniamentul retelei
TEN-T centrale si TEN-T globale si are rolul de a canaliza politicile si investitiile nationale
catre acele sectiuni de retea rutiera care, din punct de vedere al scopului si al utilitatii, alcatuiesc
sectorul principal al retelei nationale.

Reteaua rutiera primara conecteaza toate regiunile de dezvoltare si cei mai importanti poli de
crestere economica din Roméania. Aceasta acopera echilibrat teritoriul Romaniei si reprezenta
un veritabil motor de dezvoltare economicd nationald si regionald, care poate dinamiza
investitiile, generand efecte benefice directe asupra imbunatatirii calititii vietii locuitorilor
Romaniei.

Proiectele vizate de aceasta prioritate sunt:

Proiecte fazate din perioada 2014-2020:
* Autostrada Sibiu-Pitesti (loturile 1,4,5);
* Centurd Bucuresti Sud si proiectele conexe;
* Drum de mare viteza Pitesti-Craiova;
* Autostrada Transilvania.

Proiecte noi de investitii:
* Autostrada Pitesti-Sibiu (loturile 2,3);
* Autostrada Ploiesti-Comarnic-Brasov;
» Autostrada Sibiu — Brasov;
» Legatura rutiera rapida Arad — Oradea;
* Legatura rutiera rapidd Bucuresti - Alexandria (faza 1 din Bucuresti -
Craiova);
* Orbital Bucuresti (drumurile de centura si drumurile de conectivitate)
* Autostrada Tg. Neamt - lasi - Ungheni (Motca - Ungheni);
* Autostrada Brasov - Bacau (inclusiv Bypass Brasov Nord);
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» Legatura rutiera rapida Pascani - Suceava — Siret;

* Autostrada Tg.Mures - Tg. Neamt (faza 1 din Miercurea Nirajului - Leghin);
* Legatura rutierd rapida Craiova - Filiasi - Dr.Tr.Severin (faza 1);

* Legatura rutiera rapida Dr.Tr.Severin - Caransebes - Lugoj (faza 1).

Proiecte de rezerva:

* Legatura rutierd rapidd Timisoara — Moravita;

* Legatura rutierd rapida Macin - Tulcea - Constanta (faza 1);

* Legatura rutiera rapida Dej - Baia Mare — Halmeu;

* Legatura rutierd rapida Baia Mare - Satu Mare;

* Legatura rutierd rapida Cluj-Napoca (Apahida) — Dej.
Pe aceste sectoare de infrastructura se va urmari, inclusiv, dezvoltarea sistemelor de transport
inteligente, care sa permitd comunicarea infrastructurii cu vehiculele ecologice, de generatie
nouad, echipate cu componente digitale (vehiculele “inteligente”), sprijinind astfel tranzitia catre
o mobilitate mai curata, mai sigurd si mai conectata.

2.1.2. Metodologia specifica pentru evaluarea DNSH in cazul proiectelor de infrastructura
rutiera

Romania este angajata, aldturi de celelalte State membre, In dezvoltarea sustenabila a sectorului
de transport, acordand o atentie deosebitd impactului asupra mediului, climei si schimbarilor
climatice.

Elementul central al evaluarii DNSH pentru proiectele de infrastructura rutierd de transport
este reprezentat de catre obiectivul 1 ce adreseaza efectele emisiilor de gaze cu efect de sera
ale mijloacelor de transport care utilizeaza infrastructura rutiera.

Pentru cuantificarea emisiilor de gaze cu efect de serd, in particular emisiile de CO2 pentru
infrastructura rutierd, s-a utilizat un model de calcul bazat pe metodologia realizarii Analizelor
Cost-Beneficiu pentru proiectele europene!. Metodologia a fost validatid de BEI si analiza a
fost realizata cu sprijinul expertilor BEI-PASSA, urmand modelul utilizat si in PNRR.

Prin urmare, prezentdm mai jos pasii metodologici urmati in determinarea volumului de COg,
cu precizarea ca s-a utilizat un calcul incremental (varianta fara proiect — varianta cu proiect):

1. Determinarea nivelurilor de trafic (parcursului autovehiculelor - veh-km).

La determinarea emisiilor de gaze cu efect de sera (emisiile de CO>) s-a utilizat un model
matematic de prognoza a traficului masurat in vehicul-km. Parcursul autovehiculelor, pe clase
de vehicule (autoturisme, vehicule usoare de marfa, vehicule grele de marfa, autobuze) a fost
determinat pe baza modelului aferent sectorul rutier preluat din modelul Master Planului
General de Transport al Romaniei si gestionat de Centrul de Studii Tehnice Rutiere si
Informatica (CESTRIN). Modelul rutier de transport este calibrat si validat la nivelul anului de
baza (2017), atat din punctul de vedere al volumelor de trafic, cét si din punctul de vedere din
punct de vedere al vitezelor de circulatie si are ipoteze realiste in ceea ce priveste traficul de

L https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/studies/pdf/cba_guide.pdf
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perspectiva. Calibrarea si validarea modelului de transport a fost verificata de Joint Assistance
to Support Projects in European Regions (JASPERS) conform Notei de rezultat (Completion
Note) din 19 lunie 2019 (SG/AS-JASPERS/2019 -821/PS/AA/AS/ao).

2. Determinarea consumului de carburant.

La determinarea consumului de carburant s-a luat in considerare parcursul autovehiculelor si
vitezele de circulatie din modelul de transport, precum si compozitia parcului de autovehicule
la nivel national (la 31.12.2018), amendati de analiza realizati de BEI — PASSA? pentru
evolutia parcului de vehicule electrice.

Pentru a determina consumul de carburant s-au utilizat parametrii referitori la dimensiunea si
compozitia parcului de autovehicule din Romania si combustibilul necesar propulsiei acestora.
Evolutia parcului de autovehicule din Romania, precum si evolutia cotei de vehicule electrice
in total parc auto sunt prezentate in graficele de mai jos (Figura 1 si 2).
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Figura 1: Evolutia parcului de autovehicule din Romdnia
(Sursa: CBA File — EIB PASSA, Anexa nr. 1)

2 Anexat, studiul ,Scenariu de evolutie a numarului de autoturisme electrice in Romania”, precum si datele generale

extrase din analiza cost-beneficiu
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Figura 2: Evolutia cotei de vehicule electrice n total parc auto
Sursa: CBA File — EIB PASSA (Anexa nr. 1)

a. Calcularea consumului de carburant in functie de viteza

In functie de tipul de autovehicul si de distanta si viteza de pe link-ul din cadrul modelului se
calculeaza consumul de carburant. Un grafic care sintetizeaza functiile de consum utilizate la
analiza impactului investitiilor in infrastructura rutiera din cadrul PT este prezentat mai jos
(Figura 3).
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Figura 3: Functiile de consum utilizate la analiza impactului investitiilor in infrastructura
rutierd din cadrul PT
Sursa: CBA File — EIB PASSA (Anexa nr. 2)

b. Determinarea cantitatii totale de carburant utilizate intr-un an.
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Multiplicarea parcursului km cu consumul de carburant x 365 zile ofera totalul cantitatii de
combustibil utilizati Intr-un an de zile. De retinut ca volumul de trafic pentru actiunile prioritare
din PT se realizeaza prin rularea modelului ,,fara” si ,,cu” proiect si calculul se realizeaza pe
diferenta incrementala.

3. Determinarea emisiilor de COz2

La determinarea emisiilor de CO; s-au utilizat parametrii recomandati de Agentia Europeana
de Mediu bazati pe consumul de carburant astfel (Tabelul 1):

Tabelul 1. Metoda Tier 1

Nr. Carburant Carburant | kg CO2/ kg
Crt carburant
1 toate tipurile de vehicule  |benzina 3.180
2 toate tipurile de vehicule |motorina 3.140
Nr. Ulei de motor Carburant | g CO2/kg
Crt carburant
1 autoturisme benzina 8.84
motorina 8.74
2 autoutilitare benzina 6.07
motorina 6.41
3 camion + autocar motorina 2.54

sursa: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 - Last Update June 2017

De asemenea, s-au luat in calcul si emisiile vehiculelor electrice pentru ca in lipsa unor surse
de energie 100% nepoluante si vehiculele electrice polueaza. Ipotezele de calcul avute in
vedere la emisiile vehiculelor electrice au fost urmatoarele (Tabelul 2):

Tabelul 2. Emisii de CO>

Nr. Emisii in 2019 (reteaua nationala CO2
Crt. de energie)
1 Electricitate (medie) produsa g/kWh  314.52
2 Electricitate (medie) la priza g/kWh  349.467
3 Emisii autoturisme electrice g/km 68.4955

Sursa: EIB — PASSA Note on Electrical Vechicles in Romania

DO NO SIGNIFICANT HARM




Cantitatea de emisii de CO> s-a obtinut prin multiplicarea consumului de carburant cu factori
de emisie de CO: corespunzatori carburantului si combustiei uleiului de motor, conform
metodologiei Tier 1 din Ghidul EMEP/EEA Air pollutant emission inventory guidebook 2016
- Last Update June 2017, amendat cu nota BEI-PASSA pentru calculul emisiilor de CO>
aferente vehiculelor electrice.

In ceea ce priveste generarea de GHG (CO2) pe perioada constructiei, metodologia utilizata s-
a bazat pe evaluarea realizatd in UK asupra programului de constructie a autostrazilor si
drumurilor nationale® axati pe instrumentul de calculare a emisiilor de CO; in faza de
constructie si operare a autostrizilor si drumurilor nationale* ce a concluzionat ci in medie la
1 milion de euro cost de constructie generarea de CO> este de aproximativ 396 tone de CO..
Chiar daca cifrele au fost studiate In Marea Britanie (UK) le consideram relevante pentru
Romania, avand in vedere diferentele relativ mici de costuri si tehnologii.

2.1.3. Actiuni finantate

Interventiile din aceasta prioritate sunt orientate catre urmatoarele directii prioritare:

(i) Construirea/ reabilitarea / reconstruirea / modernizarea a 430 km de autostrizi si
drumuri noi, ca parte a retelei TEN-T;

(it) Construirea a 170 de puncte de incarcare electrica;

(iii) Dezvoltarea si modernizarea a 395 km de drumuri dotate cu sisteme de transport
inteligente (ITS);

3

https://www.transportforqualityoflife.com/u/files/The%20carbon%20impact%200f%20the%20national%20roads%20progr
amme%20FINAL.pdf

4 https://www.gov.uk/government/publications/carbon-tool
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Partea 1 a listei de verificare

Indicati care dintre obiectivele de mediu de

mai jos necesita o evaluare de fond DNSH a Da Nu Justificare in cazul selectarii raspunsului ,,Nu”
masurii

Atenuarea Construirea de autostrazi si

schimbarilor drumuri noi, reabilitarea,

climatice reconstruirea sau

modernizarea drumurilor
situate pe reteaua TEN- T

Construirea infrastructurii de
reincarcare

Aceastd submasura este eligibild in cadrul obiectivului specific 2.8 -
Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei
catre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon, cu un coeficient al
schimbarilor climatice de 100%. Infrastructura de incarcare electrica
promoveaza electrificarea putdnd fi consideratd o investitie necesarad
pentru a permite trecerea la o economie eficace, neutra din punct de vedere
climatic. Complementar, in PNRR sunt prevazute reforme si investitii care
sa conduca la decarbonizarea productiei de energie electrica (componenta
6 - Energie din Pilonul | - Tranzitia verde).

Adaptarea la schimbarile climatice X
Utilizarea durabila si protejarea resurselor de X
apa si a celor marine

Economia circulard, inclusiv prevenirea si X

reciclarea deseurilor
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Prevenirea si controlul poludrii 1n aer, apa sau X

sol

Protectia si restaurarea biodiversitdtii si a
ecosistemelor

Partea 2 a listei de verificare

Tntrebarea Nu Justificare substantiala
La nivel general proiectele de infrastructura rutierd vor genera emisii de GES si ca atare sunt necesare
C . masuri de atenuare.
Atenuarea schimbarilor X

climatice: Se asteapta ca
masura sa conduca la emisii
semnificative de GES?

Indiferent daca investitiile prevazute de Prioritatea nr.1 a PT se vor realiza pe reteaua nationala fara nicio
interventie si fara a lua in calcul traficul rutier de la nivel urban si nivel local, la nivelul anului 2030, se
vor genera aproximativ 18.000 ktone CO». Realizarea investitiilor propuse in cadrul Prioritatii nr.1 a PT
vor contribui la realizarea conditiilor pentru reducerea acestor emisii.

Masuri de compensare propuse
Masurile practice de atenuare a emisiilor de CO2 se incadreaza in 3 categorii:

1. Actiuni ce vizeaza reinnoirea parcului auto prin cresterea ponderii vehiculelor cu
emisii reduse sau 0 emisii (masuri propuse prin PNRR, POR 2014 - 2020,
Programele finantate de Administratia Fondului pentru Mediu (AFM);

2. Realizarea unui transfer modal (modal shift) de la modul de transport rutier citre
alte moduri de transport cu emisii reduse de GHG,

3. Actiuni compensatorii pentru captarea emisiilor de COz.

1. Modificarea compozitiei parcului de autovehicule
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In ceea ce priveste actiunile asupra modificarii compozitiei parcului de autovehicule din Romania au fost
identificate 3 categorii de masuri, dupa cum urmeaza:

a) Instalarea de puncte de incarcare cu combustibili alternativi,
b) Masuri de descurajare a utilizarii autovehiculelor poluante,
C) Masuri de incurajare a achizitiei de autovehicule curate

a) Referitor la instalarea de puncte de incarcare cu combustibili alternativi trebuie mentionat ca in PT
au fost prevazute sa fie realizate un minim de 194 de puncte de incarcare electrica.

Precizam faptul ca la fiecare prizd de Incércare se gasesc minim 4 tipuri de configuratii de alimentare 1n
functie de specificul autovehiculului (curent alternativ, curent continuu etc).

Romania are ca obiectiv asumat in cadrul obiectivelor europene de decarbonizare pentru anul 2030 o
pondere a energiei din resurse regenerabile in consumul final brut de energie in domeniul transporturilor
de 14,2%.

In anul 2018 a fost adoptata, prin Hotarare de Guvern cu nr. 87/2018, Strategia privind cadrul national
de politica pentru dezvoltarea pietei in ceea ce priveste combustibili alternativi in sectorul transporturilor
si pentru instalarea infrastructurii relevante in Roméania. Aceasta a fost dezvoltata de Ministerul Energiei,
in colaborare cu Ministerul Transporturilor, Ministerul Mediului, Ministerul Dezvoltarii Regionale,
Administratiei Publice si Fondurilor Europene si Ministerul Economiei, precum si o serie de alte institutii
publice centrale abilitate Tn domeniu, sub directa coordonare a Secretariatului General al Guvernului
Romaniei.

Documentul sustine dezvoltarea infrastructurii de combustibili alternativi in Romania, astfel incét toate
modurile de transport, metodele si tehnologiile relevante sa poatda fi utilizate nediscriminatoriu, in
conformitate cu eficienta, aplicabilitatea si rentabilitatea lor, pentru a asigura un sistem de transport cu
un grad ridicat de continuitate si un impact minim asupra mediului inconjurator si sanatatii populatiei,
atat in aglomerarile urbane, cat si de-a lungul infrastructurii interurbane si retelelor europene de transport
rutier, naval si aerian.
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Spre exemplificare, in Romania se afld in derulare un proiect finantat din fonduri europene, prin
Mecanismul Pentru Interconectarea Romaniei (CEF), ce vizeaza implementarea primei retele de statii de
alimentare a vehiculelor cu gaz natural comprimat (CNG) din Romania, de-a lungul coridoarelor europene
de transport. Obiectivul general al proiectului vizeaza sprijinirea dezvoltarii unui sistem de transport
durabil si eficient, precum si promovarea decarbonizarii transportului rutier de-a lungul coridoarelor din
reteaua principala — TEN-T, prin lansarea CNG-ului ca si carburant alternativ in Romania.

In cadrul programelor nationale sunt previzute actiuni pentru instalarea de statii de incarcare electrici in
special in mediul urban. Pentru exemplificare, prin Programul national privind reducerea emisiilor de
gaze cu efect de sera in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier
nepoluant din punct de vedere energetic: statii de reincarcare pentru vehicule electrice In municipiile
resedinte de judet.”

Pentru realizarea investitiilor se va avea in vedere utilizarea materialelor de constructii eficiente din punct
de vedere ecologic, ca o conditie in caietele de sarcini in procedurile de achizitii publice (ex: covoare de
asfalt absorbante de emisii, sistemele de iluminat si monitorizare alimentate de surse regenerabile de
energie etc.). Acestea oferd posibilitatea reducerii cu pana la 30% a emisiilor de gaze cu efect de sera,
generate de exploatarea obiectivului de investitii.

Totodata, MTI si CNAIR se afld in procesul de finalizare a strategiei de instalare de statii electrice la
nivelul Intregii retele nationale, plecand de la premisa ca evolutia infrastructurii de Incarcare pentru
vehicule electrice trebuie sd se facd In stransd legaturd cu dinamica Inmatricularilor de noi vehicule
electrice, dar si cu noile evolutii ale legislatiei europene incluse in pachetul Fit for 55.

In fapt exista o relatie sistemica interdependenti intre cele doud componente (statii si vehicule), adica
numarul de statii de Incadrcare va creste natural o data cu cresterea cererii, dar si achizitia de vehicule
electrice poate fi stimulata prin constructia de noi statii de incarcare, atat la nivel urban, cat si de-a lungul
retelei de drumuri publice extraurbane.

5 https://www.afm.ro/main/programe/infrastructura_alimentare verde municipii/2020/comunicat_presa-statii_incarcare_electrice-2020 04 03.pdf
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In ultimii ani Romania a incurajat si a stimulat populatia si mediul de afaceri, prin masurile intreprinse,
sa achizitioneze si sd utilizeze vehicule electrice sau hibrid (a se vedea stimulente prevazute prin
programul Rabla). In acest context, asistim la o crestere exponentiali a statiilor si a prizelor de incircare
electrica, in special in zonele urbane, in spatiile de atractie (centre comerciale) sau dens populate.

Astfel, Tn prezent, in Romania sunt aproximativ 1836 de prize de incircare pentru autovehiculele
electrice dispuse atat in zonele urbane si rurale cat si pe reteaua de drumuri publice.

La nivelul PNRR, tinta propusa pentru 30 iunie 2026, pentru asigurarea intr-o manierd eficientd si
sustenabild a incarcarii vehiculelor electrice, este de a avea in functiune peste 30.000 prize de incarcare
electrica.

Masurile vizate prin PT sunt complementarea celor prevazute in cadrul PNRR, contribuind la dezvoltarea
unei retele sustenabile de statii de alimentare cu combustibili alternativi distribuitd in mod uniform de-a
lungul retelei TEN-T.

b) In privinta descurajirii utilizirii vehiculelor poluante, Roméania are in vedere, in principal, aplicarea
taxarii vehiculelor poluante grele, conform principiului ,,poluatorul plateste” parte a reformei nr.1 a
componentei de transport sustenabil din cadrul PNRR. Aceastd masura urmareste elaborarea unei
propuneri de politica publica si aprobarea legislatiei aferente pentru implementarea unui nou sistem de
taxare a traficului greu, Tn functie de distanta parcursi. In acest sens, Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii (MTI) va actualiza cadrul legislativ care reglementeaza aplicarea tarifului de utilizare i a
tarifului de circulatie pe reteaua de drumuri nationale din Romania.

In cadrul acestei masuri, MTI va realiza o analiza pentru a defini mai specific nivelul de taxare, in special
pentru traficul greu, precum si posibilitatea introducerii graduale a acesteia, definirea exacta a categoriilor
de vehicule care vor fi incluse in sistemul de taxare si a categoriilor de drumuri si nivelului de acoperire
al retelei integrate de drumuri nationale din Romania.

Estimarile preliminare includ, printre beneficiile secundare, un transfer de trafic (pasageri + marfd) de
10% catre infrastructura feroviard, ducand la descongestionare, poluare redusa si siguranta crescuta.
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Se urmareste ca veniturile suplimentare generate sd permitd o impartire rezonabila a fondurilor intre
intretinerea retelei rutiere si realizarea de noi investitii.

De asemenea, la nivel national vor fi luate in considerare si alte masuri fiscale privind descurajarea
utilizarii vehiculelor poluante, inclusiv prin cresterea taxelor de Inregistrare a acestor tipuri de vehicule.

Tn mediul urban se are in vedere crearea Zonelor cu emisii zero. Tot in PNRR, la componenta aferenti
Fondului local, a fost prevazutd crearea legislatiei care sa reglementeze inclusiv zonele cu emisii zero.
Astfel, reforma 2. - Crearea cadrului de politica pentru o transformare urbana sustenabila prevede
masuri privind mobilitatea urbana durabila.

¢) In ceea ce priveste masurile de incurajare a utilizarii vehiculelor curate, tot in cadrul componentei de
transport sustenabil a PNRR masurile de reformd vor valorifica legislatia rezultatd din transpunerea
Directivei 1161/2019/UE de modificare a Directivei 33/2009/CE privind promovarea vehiculelor de
transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic, care are ca tintd de intrare in vigoare
semestrul al doilea al anului 2021.

Astfel, a fost prevazuta ca tinta achizifia de vehicule noi curate de catre entitati publice, cu cel putin 3%
peste pragurile din Directiva privind Vehiculele Curate (Clean Vehicles Directive), target care urmareste
depasirea tintelor minime privind achizitiile publice referitoare la ponderea vehiculelor nepoluante, din
numadrul total de vehicule, pe categorii (18,7% pentru vehicule usoare, 6% pentru vehicule grele, 24%
pentru autobuze), prevazute in Directiva 1161/2019/UE), cu cel putin 3%.

Totodata, prin targetul privind Cresterea cu cel putin 100% a numarului de vehicule inregistrate cu emisii
zero si vehicule cu emisii reduse fata de valoarea initiala din anul 2020 se urmareste dublarea numarului
de vehicule cu emisii zero si vehicule cu emisii reduse, fatd de valoarea de 29.500 de vehicule electrice
inregistrate la sfarsitul anului 2019.

Masurile propuse vor fi corelate cu Programul ,,Rabla” implementat de cétre autoritatile romane la nivel
national. Programul este implementat in Romania incepand cu anul 2005 si vizeaza sprijinirea achizitiel
de vehicule de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic.
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Daca in perioada 2013-2014 se observa o crestere de doar 1% a numarului de vehicule electrice si hibrid
electrice noi achizitionate, in perioada urmatoare acest numar creste succesiv cu 110% (2014-2015),
139% (2015-2016) si cu 185% (in primele 5 luni din 2017). Acest ritm accelerat de crestere ar putea fi
explicat prin faptul ca vehicule au devenit mai accesibile in ceea ce priveste pretul, dar si ca efect al unor
masuri specifice de incurajare a achizitiei de cétre statul Roman, precum programul ,,Rabla Plus”
(perioada 2016 — 2020).

Doar in perioada 2005-2010, prin intermediul acestui program au fost scoase din uz si casate peste
260.000 vehicule, programul avand un trend ascendent in anii urmatori. Forma aprobata a programului
pentru perioada 2021-2024 vizeaza cresterea primelor de casare pentru masinile full electrice si hibrid si
acordarea de stimulente pentru inlocuirea vehiculelor pe combustibil clasic.

Impactul asteptat al masurilor prezentate mai sus este dublarea cotei de autovehicule electrice in totalul
parcului de autovehicule din Roméania pana in 2026.

2. Transfer modal (modal shift) de la modul de transport rutier citre alte moduri de transport cu
emisii reduse de GHG

In ceea ce priveste realizarea unui transfer modal (modal shift) de la modul de transport rutier citre alte
moduri de transport cu emisii reduse de GHG, atat in cadrul PT, cat si in cadrul altor programe de finantare
sunt propuse investitii in modernizarea cdilor ferate din RO. Astfel in cadrul PTsunt prevazute
modernizarea a 580 km de linie (fir-km) cale ferata si dotarea acestora cu ERTMS.

Magistralele de cale ferata reprezinta rute de cale ferata alternative fatd de aliniamentul infrastructurii
rutiere ce se va finanta in cadrul acestei prioritati.

Elasticitatea transportului feroviar de marfa (cresterea volumului si reducerea costului sau a timpului)
este foarte limitata, astfel incat o schimbare efectivd de alegere a modului de transport necesitd mai mult
decat lucrari de infrastructura sau chiar reforme de taxare.
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Astfel, se vor lua in analiza, la nivel national, masuri de stimulare a schimbarii modului de transport.
Printre aceste masuri se iau in considerare:

Dezvoltarea de platforme/ centre intermodale;

Masuri de eficientizare a transportului feroviar de marfa, inclusiv reorganizarea triajelor;
Masuri de dezvoltare a traficului containerizat pe Dunare;

Masuri de reinnoire a flotei pe Dunare;

Sisteme de informatii pentru transportul feroviar si fluvial;

Masuri de raportare de catre societdtile comerciale a emisiilor, inclusiv supply chain;

Masuri de stimulare a reducerii emisiilor aferente activitatilor de transport de catre societatile
comerciale;

e Alinierea taxarii pentru diverse moduri de transport, astfel incat sa devina competitive si
atractive, n special atunci cand vorbim despre transportul feroviar.

In particular, investitiile in sectorul feroviar au un rol dominant in cadrul anvelopei pe care Romania o
pregateste pentru CEF 2.0 si de asemenea investitiile feroviare impreuna cu investitiile in infrastructura
navald si multimodald si infrastructura de metrou vor concentreaza alocdri importante in Programul
Transport 2021-2027.

Aceste investitii in infrastructura feroviara nationala sunt completate de investitii in transportul feroviar
de calatori cu scopul de a imbunatati conditiile de transport si durata deplasarilor si a transforma
transportul feroviar intr-o alternativa viabild. Astfel, tot prin PT vor fi achizitionate 56 de unitati electrice
multiple de transport de pasageri pe calea ferata.

Totodatd, in PT sunt prevazute si masuri pentru stimularea transportului public ecologic in zonele
metropolitane prin investitii de dezvoltare a sistemelor de cale ferata urbane pentru zonele metropolitane
atat in ceea ce priveste constructia/modernizarea infrastructurii, cit si achizitionarea de material rulant
ecologic (rame metropolitane) necesare operdrii pe reteaua feroviara pentru deplasarile de scurt parcurs
in regiunile metropolitane prioritizate conform PI. Investitiile se vor baza pe integrarea modurilor de
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transport urban Tn cadrul Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) si vor viza inclusiv
dezvoltarea transportului cu metroul.

In cadrul Raportului de mediu aceste tipuri de actiuni ce contribuie la reducerea emisiilor GES, au fost
evaluate ca avand un efect pozitiv asupra aspectului de mediu Factori climatici (Reducerea emisiilor
GES).

3. Actiuni compensatorii pentru captarea emisiilor de CO2

Referitor la actiunile compensatorii pentru neutralizarea emisiilor de CO2, la realizarea proiectelor de
infrastructura rutierd se are in vedere retentia emisiilor de carbon prin evitarea despaduririlor si
impadurirea suprafetelor de teren din spatiile de siguranta.

De remarcat faptul ca suprafata impaduritd a Romaniei, in prezent, este de aproximativ 7 milioane Ha,
ceea ce corespunde unei inmagaziniri anuale intre 25.444 ktone de CO°. Romania intentioneaza, pe
viitor, sd ajunga la media suprafetelor impadurite de la nivelul UE, ceea ce presupune impdadurirea unei
suprafete aditionale de peste 3,2 milioane de Ha, astfel incat sa suplimenteze capacitatea de absorbtie a
CO..

Concret, Romania urmareste impadurirea spatiilor de siguranta ale autostrazilor si drumurilor noi, luand
in considerare faptul ca un copac in zona temperata poate inmagazina 10 kg de CO2 pe an, iar la 1 Ha de
padure avem aproximativ 500-1000 de copaci, ca masura de compensare a impactului cresterii emisiilor
de CO». Complementar, prin PNRR, Romania si-a asumat impadurirea a 56.700 Ha de teren.

Impadurirea se realizeaza in conditiile previzute de legislatia nationald precum si normele tehnice silvice
in vigoare (aprobate prin Ordin de Ministru). In Romania se utilizeaza, in mare masura, specii native de
arbori si arbusti care sunt adaptate conditiilor locale. Pentru perdele forestiere se vor dezvolta studii
individuale tehnice care vor include selectarea speciilor locale cel mai bine adaptate conditiilor de clima,
iar utilizarea speciilor alohtone naturalizate in Roméania se va face doar in situatii foarte limitate, pe
terenurile expuse unor fenomene de degradare accentuata. Alegerea speciilor va lua in considerare si

6 Raportul de tard pentru anul 2020 — pag.74
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contributia la absorbtia emisiilor de CO2 si va fi avizatd de cétre structurile teritoriale ale autoritatii
centrale cu atributii in silvicultura. Aceste perdele se vor amplasa, predominant, in zone expuse efectelor
schimbarilor climatice si vor contribui la reducerea impactului acestora. Se va evita plantarea arborilor in
zone umede cu valoare conservativa ridicata. Tehnicile si tehnologiile de plantare sunt descrise si aprobate
prin Norme tehnice unitare la nivel national si in cele mai multe dintre cazuri presupun plantarea manuala,
cu impact nesemnificativ asupra mediului. Pregatirea terenului pentru plantare presupune mobilizarea
solului 1n scopul activarii cresterii arborilor nou plantati, astfel incat acestia isi vor exercita functiile
protective n timp scurt (2-3 ani).

In cadrul Raportului de mediu a fost propusi o mésurd pentru evitarea aparitiei unui efect negativ cu
privire la raspandirea speciilor invazive n urma plantarii de arbori, respectiv ,,Toate lucrarile de plantare
(ex: amenajarea taluzelor, lucrari de reabilitare, amenajari de spatii verzi, infiintari de perdelele forestiere,
etc.) prevazute in PT vor fi realizate cu utilizarea speciilor vegetale native caracteristice zonei de
implementare a proiectelor.”

De asemenea, in ceea ce priveste investitiile privind digitalizarea transportului rutier se va avea in vedere
achizitia de echipamente cu un consum energetic redus, care sa determine eficientizarea consumului de
energie.

In plus, prin implementarea submasurilor de digitalizare se va inregistra o reducere a emisiilor de GES
din transportul rutier, prin implementarea sistemelor care reduc rata accidentelor si congestiile, a
sistemelor care vor permite circulatia vehiculelor autonome, mai putin poluante etc.

Toate masurile cuprinse in prezentul capitol contribuie la masurile de evitare a impactului schimbarilor
climatice, aferente proiectelor de infrastructura rutiera, conform prevederilor art.10 din Regulamentul
852/2020 si consideram ca sprijina tranzitia Romaniei catre o economie neutra climatic.

Avand in vedere aspectele prezentate anterior, se considerd indeplinit principiul DNSH pentru acest
obiectiv de mediu.

Adaptarea la schimbarile
climatice. Se preconizeaza ca

Pentru sectiunile de infrastructura rutiera incluse in cadrul acestei prioritati evaluarile impactului asupra
mediului se realizeaza in conformitate cu prevederile Directivei 52/2014/UE de modificare a Directivei
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masura va duce la cresterea
efectului negativ al climatului
actual si al climatului viitor
preconizat asupra masurii in
sine sau asupra persoanelor,
asupra naturii sau asupra
activelor?

92/2011/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului, transpusa
in legislatia nationala prin Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului cu incadrare in Anexa 1 — pct 7, lit. b) Construirea de autostrazi si de drumuri
expres.

Conform metodologiei de realizare a impactului asupra mediului, analiza de vulnerabilitati climatice se
varealiza pentru toate sectiunile componente ale infrastructurii rutiere finantate in cadrul acestei prioritati.
Analiza de vulnerabilitati climatice evalueaza riscurile la care proiectele de infrastructura rutiera se expun
la conditiile existente si viitoare de clima si in functie de gradul de expunere se propun masuri de adaptare.

Pe baza analizelor de vulnerabilitate realizate pentru proiectele aflate in implementare au fost identificate
principalele riscuri asociate schimbarilor climatice, dupa cum urmeaza: cresterea temperaturilor extreme,
schimbari ale precipitatiilor extreme, inundatii, temperaturi foarte scazute, furtuni de zapada.

Masuri de adaptare propuse/incluse in documentatiile de executie a lucrarilor

Ca urmare a identificarii acestor riscuri au fost propuse masuri de adaptare in corelare cu studiile de
dezvoltare ale proiectelor:

> utilizarea unor solutii tehnice care sd permita adaptarea la temperaturile maxime actuale;

> proiectarea infrastructurii pentru colectarea apelor pluviale astfel incat sa faca fata unor cantitati
mai mari ale precipitatiilor extreme;

> masuri de adaptare in conformitate cu specificul climatic al zonei;

> in proiect sunt prevazute straturi de acoperire rezistente la fluctuatiile de temperatura, rosturi de
dilatatie rezistente la fluctuatiile de temperatura;

> dimensionarea santurilor, rigolelor si cazurilor prevazute, ce trebuie sa preia apele pluviale si sa
le canalizeze catre podete si poduri a fost realizata astfel incat sa asigure o drenare eficienta a caii
de rulare in scopul evitarii producerii inundatiilor;

> monitorizarea constantd a comportamentului infrastructurii in contextul utilizarii acesteia;

> se va organiza sistemul de informare si control asupra starii drumurilor si modul de pregatire si
actionare pe timp de iarnd, respectand prevederile normativelor in vigoare;
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> acoperirea terasamentelor cu material textil si vegetatie;
> executia peretilor din piloni de beton armat pentru limitarea amprizei,
> realizarea de perdele forestiere in zonele expuse.

Prin aplicarea acestor masuri de adaptare riscurile se vor diminua considerabil. Totodata, se va urmari ca
solutiile de adaptare sd nu afecteze in mod negativ eforturile de adaptare sau nivelul de rezilienta la
riscurile fizice legate de clima ale altor persoane, ale naturii, ale activelor si ale altor activitati economice
si sd fie in concordanta cu eforturile de adaptare la nivel local, sectorial, regional sau national.

Utilizarea durabila si
protejarea resurselor de apa si
a celor marine: Se
preconizeaza ca masura va fi
nociva pentru:

(1) starea buna sau pentru
potentialul ecologic bun al
corpurilor de apa, inclusiv al
apelor de suprafata si subterane
sau

(11) starea ecologica buna a
apelor marine?

Proiectele de constructie de infrastructura rutiera vor parcurge procedura evaluarii impactului asupra
mediului pentru constructia drumului si a infrastructurii aferente de Incadrcare si alimentare, in
conformitate cu Directiva 92/2011, amendata conform Directivei 52/2014.

Riscurile de degradare a mediului legate de protejarea calitdtii apei si evitarea stresului hidric vor fi
identificate si abordate in conformitate cu cerintele prevazute in Directiva 60/2000 (Directiva-cadru
privind apa) si cu planul de management al bazinului hidrografic, elaborat pentru corpul sau corpurile de
apa potential afectate, in consultare cu partile interesate relevante. Evaluarea impactului asupra mediului
include o evaluare a impactului asupra corpurilor de apa in conformitate cu Directiva 60/2000, iar pentru
riscurile identificate sunt luate masuri de evitare sau reducere a impactului.

Masuri de evitare/reducere a impactului propuse in documentatiile de executie a lucrarilor

Evitarea impactului:

> organizarile de santier nu vor fi amplasate in apropierea cursurilor de apa si nici in apropierea
zonelor de protectie sanitard a captarilor de apa si apeductelor;

> pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita formarea baltirilor,
platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de depozitare, zonele de stocare carburanti, zona
de intretinere echipamente, zona de amplasare a statiei betoane si a statiei de asfalt, vor fi
amenajate si impermeabilizate corespunzator;
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nu se vor spala mijloacele si utilajele de constructie in apele de suprafatd sau in interiorul ariilor
naturale protejate Natura 2000;

se interzice depozitarea deseurilor de constructii, a materialelor si stationarea utilajelor in albiile
cursurilor de apa.

Reducerea impactului prin:

>

realizarea de lucrari pentru retinerea agentilor poluanti in perioada de exploatare (decantoare si
separatoare de produse petroliere), pentru epurarea apelor meteorice care spald platforma
drumului Tnainte de a fi deversate intr-un receptor natural, in reteaua de canalizare sau in bazine
de retentie;

pentru colectarea, epurarea si evacuarea apelor pluviale de pe suprafata de rulare si taluzuri, se va
asigura intretinerea si functionarea sistemelor de drenaj (santurile pereate, santurile inierbate,
rigolele de acostament, casiurile de descarcare, rigolele pereate pe bermele rambleelor inalte,
podetele de descarcare, bazinele decantoare, separatoarele de grasimi, bazinele de dispersie);

namolul colectat din santuri si decantoare va fi transportat la depozite de deseuri sau statii de
epurare in vederea tratarii §i eliminarii;

curdtarea periodicd a separatoarelor de produse petroliere pentru evitarea oricaror deversari/
poluari;
intretinerea corespunzatoare a suprafetei de rulare pentru evitarea aparitiei crapaturilor si fisurilor,

prin care pot s apara infiltratii in corpul rambleelor;

platforma aferentd dotarilor infrastructurii rutiere (spatii de servicii, centre de intretinere CIC si
CIM) vor fi proiectate cu pante care sa asigure scurgerea si colectarea apelor meteorice, acestea
fiind dirijate apoi catre constructiile de epurare;
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> verificarea periodicd a functiondrii statiilor de alimentare cu carburanti si a rezervoarelor de
combustibil prevazute la spatiile de servicii, la centrul de intretinere si coordonare precum si la
centrul de intretinere si monitorizare. Apele pluviale colectate de pe platforma unde va fi montata
statia vor fi descarcate intr-un separator de hidrocarburi.

Totodata, beneficiarul proiectului va stabili un plan de management de mediu care sa cuprinda, printre
altele, urmatoarele actiuni:

e plan de alarmare si interventie rapida in cazul unor accidente cu deversare importanta de lichide
poluante;

e mijloacele necesare pentru neutralizarea poludrilor accidentale datorate scurgerilor de compusi
lichizi toxici;

e recvizuirea, actualizarea §i Intretinerea corespunzatoare, conform noilor conditii ale traficului
pentru semnalizarea rutiera, menita sa reduca riscul accidentelor;

e intretinerea rigolelor de scurgere riverane drumului.

Toate masurile de atenuare a riscurilor de degradare a mediului legate de protejarea calitatii apei si
evitarea stresului hidric prezentate mai sus sunt luate in scopul obtinerii unei stari bune a apelor de
suprafatd si subterane, precum si pentru mentinerea unui potential ecologic bun al acestora, aga cum sunt
definite in Articolul 2, punctele (22) si (23) din Regulamentul (UE) 852/2020 (,,Taxonomy Regulation™).

Suplimentare fatd de masurile mentionate anterior, in cadrul Raportului de mediu au fost propuse masuri
pentru reducerea si evitarea alterarilor hidromorfologice, evitarea zonelor de protectie si evitarea
poluarilor accidentale. Masurile propuse in Raportul de mediu in urma realizarii evaluarii sunt
urmatoarele.

> Proiectele noi de infrastructura de transport trebuie sia evite crearea de noi presiuni
hidromorfologice semnificative asupra corpurilor de apa de suprafata. In principal este necesara
evitarea devierii cursurilor de apa. Secundar, este necesara reducerea artificializarii malurilor si
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substratului albiei, reducerca afectrii vegetatiei ripariene, precum si evitarea intreruperii
conectivitafii longitudinale si laterale;

> In cadrul PT Ministerul Transporturilor va asigura elaborarea unor ghiduri tehnice care sa evite
aparifia unor impacturi semnificative, temporare sau permanente, asupra corpurilor de apa de
suprafatd. Ghidurile vor trebui sa stea la baza dezvoltarii noilor proiecte de infrastructura de
transport. Ghidurile vor avea in vedere cerintele de bune practici ce se regasesc in cele mai recente
ghiduri elaborate la nivel european;

> In cadrul proiectelor finantate prin PT se vor implementa masuri de reducere a impactului
lucrarilor temporare pe corpurile de apa de suprafata (ex. drumuri temporare de acces, platforme
temporare pentru realizarea pilelor podurilor, lucrari de dragaj), ce pot conduce la efecte pe termen
lung, astfel incat aceste lucrari sa nu conducd la deteriorarea starii/potentialului ecologic al
corpurilor de apa sau la impiedicarea atingerii obiectivelor de mediu pentru corpurile de apa;

> Toate proiectele pentru care inca nu a fost selectat traseul vor include in analiza locatia zonelor de
protectie a captarilor de apa si vor adapta solutiile constructive astfel incat acestea sa nu fie
afectate

> Proiectele noi din domeniul infrastructurii de transport vor avea in vedere implementarea unor
solutii de retentie a poluantilor in cazul producerii unor accidente ce ar putea conduce la
contaminarea apelor de suprafatd. Atentie trebuie acordata in principal zonelor situate in amonte
de arii naturale protejate si zone de protectie ale captarilor de apa, indiferent dacd acestea se gasesc
pe teritoriul Romaniei sau al statelor vecine.

Avand in vedere aspectele prezentate anterior, se considera indeplinit principiul DNSH pentru acest
obiectiv de mediu.

Tranzitia catre o economie
circulara, inclusiv prevenirea

Actiunile implementate prin PT sunt generatoare de deseuri, insa nu in cantitati semnificative, astfel incat
sa genereze un efect negativ semnificativ. Gestionarea deseurilor rezultate in toate etapele constructiei se
va realiza in conformitate cu obiectivele de reducere a cantitatilor de deseuri generate si de maximizare a
reutilizarii si reciclarii, respectiv in linie cu obiectivele din cadrul general de gestionare a deseurilor la
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generarii de deseuri §i
reciclarea acestora:

Se preconizeaza ca masura:

(1) va duce la o crestere
semnificativa a generarii, a
incinerarii sau a eliminarii
deseurilor, cu exceptia
incinerdrii deseurilor
periculoase nereciclabile sau

(i1)va duce la ineficiente
semnificative in utilizarea
directa sau indirecta a oricaror
resurse naturale in orice etapa a
ciclului sau de viatd, care nu
sunt reduse la minimum prin
masuri adecvate sau

(iii) va cauza prejudicii
semnificative si pe termen lung
mediului in ceea ce priveste
economia circulara?

nivel national - Planul national de gestionare a deseurilor (elaborat in baza art. 28 al Directivei
98/2008/EC privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, cu modificarile ulterioare si aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 942/2017).

In toate etapele proiectelor se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform Legii nr. 211/2011 privind
regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii
deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, cu modificarile
si completarile ulterioare si respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor
si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare.

In conformitate cu prevederile Deciziei nr. 532/2000, preluati in legislatia nationald prin HG nr.
856/2002, cu modificarile si completarile ulterioare, lucrarile de executie si activitdtile de intretinere si
operare a infrastructurii rutiere, nu presupun utilizarea unor categorii de materiale care sa poatd fi
incadrate 1n categoria substantelor toxice si periculoase.

In ceea ce priveste deseurile recuperabile rezultate pe perioada executirii lucrarilor, constructorul se va
asigura ca cel putin 70% (in greutate) din deseurile nepericuloase rezultate din constructii si demolari (cu
exceptia materialelor naturale definite in categoria 17 05 04 - pamant si pietris altele decat cele vizate la
rubrica 17 05 03 din lista europeand a deseurilor stabilita prin Decizia 532/2000, preluatd in HG nr.
856/2002, cu modificdrile si completarile ulterioare) si generate pe santier vor fi pregdtite, respectiv
sortate pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de valorificare materiald, inclusiv operatiuni de
umplere care utilizeaza deseuri pentru a inlocui alte materiale, in conformitate cu ierarhia deseurilor si cu
Protocolul UE de gestionare a deseurilor din constructii si demolari.

Astfel, in conformitate cu reglementarile in vigoare, deseurile rezultate vor fi colectate selectiv, in functie
de caracteristicile lor, transportate in depozite autorizate sau predate unor operatori economici autorizati
n scopul valorificarii lor. In toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societiti autorizate ce
vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma
proiectului, in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate in
acest sens. In cazul deseurilor contaminate, se vor lua masuri speciale de gestionare a acestora (prin
depozitarea separata doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul.
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Sortarea deseurilor se va realiza la locul de producere, prin grija constructorului. Acesta are obligatia,
conform HG nr. 856/2002, cu modificarile si completarile ulterioare, sa {ind evidenta lunara a colectdrii,
stocarii provizorii §i eliminarii deseurilor catre depozitele autorizate.

Constructorul va limita generarea de deseuri in procesele legate de construire si demolare, in conformitate
cu Protocolul UE de gestionare a deseurilor din constructii si demolari, va lua in considerare cele mai
bune tehnici disponibile si va demola /sorta deseurile in mod selectiv, pentru a permite indepartarea si
manipularea, in conditii de sigurantd, a substantelor periculoase si pentru a facilita reutilizarea si
reciclarea de inalta calitate, prin eliminarea selectiva a materialelor, utilizand sisteme de sortare
disponibile pentru deseurile rezultate din activitati de constructie si demolare,

De asemenea, toti angajatii de pe santier vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor, precum si la
modul de sortare a acestora pe categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de
deseu.

Pentru etapa de exploatare a infrastructurii rutiere vor rezulta deseuri de la parcéri / spatiile de serviciu si
de la celelalte activitati care se vor desfasura pentru intretinerea si operarea infrastructurii rutiere.

Deseurile rezultate din activitatile de Intretinere vor fi legate, in primul rdnd, de reparatiile curente la
sistemul rutier, echipamentele de semnalizare si ITS vor fi gestionate similar cu deseurile generate in
perioada de constructie. Deseurile de echipamente electrice si electronice, de exemplu echipamente
informatice si de telecomunicatii de dimensiuni mici (nicio dimensiune externa mai mare de 50 cm), vor
fi gestionate in conformitate cu Directiva 19/2012 privind deseurile de echipamente electrice si
electronice (DEEE), transpusa in legislatia nationala prin OUG 5/2015 privind deseurile de echipamente
electrice si electronice.

De asemenea, deseurile colectate din spatiile de servicii / parcari vor fi reciclate, recuperate sau eliminate
la rampele municipale de deseuri, urmand a fi incheiate contracte cu operatori de salubritate autorizati.
Cu privire la resursele naturale in Raportul de mediu a fost propusa urmatoarea masura de reducere a
efectelor negative, respectiv ,,Solutiile de valorificare/ depozitare a oricaror cantitati de pamant
excedentar ce rezulta din lucrarile de executie vor fi analizate in cadrul RIM si al Studiului EA pentru
identificarea celor mai bune solutii la nivel local si evitarea impactului asupra ariilor naturale protejate,

DO NO SIGNIFICANT HARM




asupra corpurilor de apa de suprafatd, precum si evitarea afectarii terenurilor cu fertilitate moderata si
ridicata.”

Avand Tn vedere aspectele prezentate anterior, se considera indeplinit principiul DNSH pentru acest
obiectiv de mediu.

Prevenirea si controlul
poluarii: Se preconizeaza ca
masura va duce la o crestere
semnificativa a emisiilor de
poluanti in aer, apa sau sol?

Tn perioada de constructie si de operare proiectele de infrastructurd rutierd vor genera si alte emisii de
poluanti in aer, in afara de CO, cum ar fi NOx, NMVOC, SO: si PM 2.5, dar se va asigura minimizarea
impactului acestor emisii prin masuri de protectie.

Estimarea emisiilor de poluanti in aer va fi realizata in baza metodologiei ACB la nivelul fiecarui obiectiv
de investitii. In termeni generali, estimarea emisiilor de poluanti in aer, la nivelul retelei rutiere, pentru
anul 2030, se prezinta astfel:

Poluanti U.M. Emisii
generate
NOX tone 136.598
NMVOC tone 18.866
SO2 tone 115
PM 2.5 tone 6.392
CO2 tone 18.135.790

De mentionat faptul cd prin construirea sectoarelor de autostrada si drumuri noi se vor produce modificari
in tiparele de emisii ale unor poluanti atmosferici, in sensul in care emisiile acestor poluanti nu se vor mai
realiza in aglomeratiile urbane, acestea mutandu-se in exteriorul oraselor, crescand, astfel, calitatea
aerului in zonele urbane.
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Masuri de de atenuare incluse in documentatiile de executie a lucrarilor

Minimizarea impactului se va realiza prin urmatoarele masuri de protectie:

Pe perioada executiei lucrarilor:

>
>

realizarea lucrarilor esalonat, conform unor grafice de executie;

utilajele de constructie si mijloacele de transport vor fi foarte bine intretinute pentru a minimiza
emisiile de gaze; acestea vor fi verificate periodic Tn ceea ce priveste nivelul de monoxid de carbon
si concentratiile de emisii In gazele de esapament si vor fi puse in functiune numai dupa
remedierea eventualelor defectiuni;

reducerea timpului de mers in gol al motoarelor utilajelor si mijloacelor de transport;

incarcarea pamantului excavat in mijloace de transport se va face astfel Incat distanta intre cupa
excavatorului si bena autocamionului sa fie cat mai mica pentru a evita astfel Tmprastierea
particulelor fine de pamant in zonele adiacente;

viteza de circulatie va fi restrictionata, iar suprafata drumurilor va fi stropita cu apa la intervale
regulate de timp;

alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehiculele care
transportd materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine; transportul acestor
materiale se va realiza cu vehicule acoperite cu prelate si pe drumuri care vor fi umezite;
transportul pamantului si al materialelor de constructie se va face, pe cat posibil, pe trasee stabilite
n afara zonelor locuite;

drumurile tehnologice vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa pentru a se
reduce praful; in cazul transportului de pdmant se vor prevedea, pe cat posibil, trasee situate chiar
pe corpul umpluturii, astfel incét, pe de o parte sa se obtinda o compactare suplimentara, iar pe de
alta parte, pentru a restrange aria de emisii de praf si gaze de esapament;

stropirea agregatelor si a incintei organizarilor de santier, pentru a impiedica degajarea pulberilor;
n perioadele cu vant puternic, depozitele de agregate vor fi stropite cu apa la intervale regulate si
vor fi acoperite;
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> vor fi amenajate puncte speciale pentru indepartarea manuala sau mecanizata de pe pneurile
echipamentelor si utilajelor a reziduurilor, la iesirea din santier;

> la sfarsitul perioadei de constructie, zonele afectate de lucrarile de constructie (taluzuri,
organizdrile de santier, fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de imprumut) vor fi
reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal, plantarea de
vegetatie specifica zonei;

> pentru stabilizarea solului si reducerea emisiilor de pulberi, la sfarsitul perioadei de constructie,
se vor realiza amenajari peisagistice pentru sensuri giratorii, intersectii, spatii pentru servicii $i
CIC-uri;

> protectia locuitorilor prin amplasarea de perdele forestiere, care au rol de a retine particulele si
unele gaze emise de catre vehiculele din trafic;

> amenajarea amplasamentelor de depozitare a deseurilor si Intretinerea sistemelor de colectare si
evacuare a apelor uzate, care va conduce la evitarea emanatiilor de miros din zona parcarilor si a
spatiilor de servicii, centrelor de Intretinere;

> se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrarilor, din punct de vedere
al protectiei factorului de mediu aer.

Pentru perioada de functionare a infrastructurii rutiere:

> amenajarea amplasamentelor de depozitare a deseurilor si Intretinerea sistemelor de colectare si
evacuare a apelor uzate, care va conduce la evitarea emanatiilor de miros din zona parcarilor si a
spatiilor de servicii, centrelor de Intretinere;

> protectia locuitorilor, prin amplasarea de perdele forestiere, ce au rolul de a retine particulele si
unele gaze emise de catre vehiculele din trafic;

> realizarea unui sistem de marcaje si de semnalizare prin care sa se obtind o fluidizare buna a
traficului, avand ca efect reducerea emisiilor din arderea carburantilor la opriri si porniri.
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In plus, urmatoarele masuri aferente minimizarii emisiilor de CO2 vor contribui si la minimizarea poluarii
aerului:

1. Realizarea a minim 170 de puncte de incarcare electricd; se va urmari ca aceste puncte de Incarcare
sa fie ultrarapide, cu incarcare in maxim 20 de minute;
2. Impédurirea spatiilor de siguranta aferente sectarelor de autostrada si drumuri noi.

Complementar, in cadrul PNRR sunt prevazute actiuni privind impadurirea a 56.700 Ha de teren.

In plus, avand in vedere faptul ci elementul generator de emisii provine din tehnologia de propulsie a
vehiculelor rutiere, prin masuri privind taxarea vehiculelor rutiere grele si introducerea de stimulente
financiare/fiscale pentru achizitionarea unui autovehicul nepoluant, insotite de masurile de instalare a
statiilor de alimentare electrica, precum si de masurile aditionale de crestere a tarifului de utilizare a
drumurilor nationale pentru autovehiculele grele si considerand cd la nivel national se are in vedere
acordarea  de  stimulente  pentru  achizitionarea ~de  vehicule cu  emisii  zero
(https://www.afm.ro/vehicule_electrice.php), se asteapta un ritm mai rapid de schimbare a parcului de
vehicule rutiere care sid conducd la diminuarea progresiva a emisiilor de CO2, pana la atingerea
dezideratului de neutralitate climatica.

De asemenea suplimentar fata de masurile mentionate anterior, in cadrul Raportul de mediu a fost propusa
urmdtoarea masura de reducere pentru zgomot si calitatea aerului: ,,Infrastructura de transport care
intersecteaza zone de intravilan trebuie insotitd de masuri de atenuare a zgomotelor prin implementarea
unor solutii la nivelul cdilor de rulare sau pentru ecranarea undelor acustice. Acolo unde este posibil, este
de preferat ca aceste infrastructuri sa fie insotite de coridoare verzi (cel putin aliniamente de arbori si
arbusti), care pot avea si rol in reducerea poluantilor atmosferici. De asemenea, aceste coridoare sunt
benefice pentru fauna salbatica din mediul urban si mentinerea / dezvoltarea populatiilor de polenizatori.”

Sol/Subsol

In ceea ce priveste poluarea solului in perioada de constructie si de operare a proiectelor de infrastructura
rutierd, urmatoarele masuri de prevenire a impactului vor fi avute in vedere:
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Pentru perioada constructiei:

>
>

nu se vor realiza gropi de imprumut in interiorul ariilor naturale protejate;

pe santier nu se vor realiza reparatii ale utilajelor si autovehiculelor, pentru a preveni poluarea
solului cu produse petroliere;

organizdrile de santier nu vor fi amplasate pe zonele unde au fost identificate alunecéri de teren,
zone umede, situri arheologice si nici In vecindtatea ariilor naturale protejate;

pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita formarea baltirilor,
platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de depozitare, zonele de stocare carburanti, zona
de intretinere echipamente, zona de amplasare a statiei de betoane si a statiei de asfalt vor fi
betonate/ pietruite sau solul va fi stabilizat cu var.

delimitarea corectd a amprizelor, pentru ca suprafetele scoase din circuitul agricol sa fie cat mai
reduse si respectarea limitelor amplasamentului acestora;

materialele de constructii utilizate in santier vor fi depozitate In locuri special amenajate si nu
direct pe sol, astfel incat sa nu puna in pericol siguranta angajatilor si calitatea mediului;
depozitarea provizorie a pamantului excavat se va realiza pe suprafete cat mai reduse;
eventualele pierderi de carburanti vor fi colectate rapid, pentru a preveni deversarea lor peste prag
si poluarea solului si a apelor;

utilizarea de masini/ utilaje aflate in stare optima de functionare, pentru a evita scurgerile
accidentale ale produselor petroliere sau a uleiurilor minerale provenite de la acestea;

instalarea unor zone de curatare a vehiculelor la punctele de intrare/iesire din santier in vederea
minimizarii cantitatii de sedimente transportate;

colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma lucrarilor; depozitarea si eliminarea/
valorificarea in functie de natura acestora se va face prin firme specializate, pe baza de contract,
conform prevederilor legale in vigoare;

pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei lucrarilor
sau 1n cazul in care antreprenorii identificd soluri poluate cu hidrocarburi pe amplasamentul
drumului, se va notifica autoritatea judeteand pentru protectia mediului si va fi prezentata
propunerea de remediere; In acest caz, investigarea si evaluarea poludrii solului si subsolului si
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desfasurarea activitatilor de curatare, remediere si reconstructie ecologica se vor efectua in
conformitate cu prevederile Legii nr. 74/2019;

stratul vegetal decopertat se va depozita n afara ariilor naturale protejate Natura 2000 si va fi
folosit la refacerea suprafetelor de teren afectate de proiect;

locatiile organizarilor de santier vor fi imprejmuite, astfel Tncat sa nu se ocupe suprafete
suplimentare de teren;

platformele de lucru si suprafetele de depozitare vor fi prevazute cu santuri si / sau rigole pereate
pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale; in vederea reducerii turbiditétii apelor de suprafata
si pentru a evita ca particulele fine sa fie evacuate pe terenurile din vecinatate si sa influenteze
morfologia terenurilor, apele pluviale colectate vor fi preepurate n bazine de sedimentare care
vor fi periodic curatate, iar namolul va fi transportat la cea mai apropiata statie de epurare;
montarea rezervoarelor de carburant in cuve de beton; zonele de stocare carburanti, zona de
intretinere echipamente, zona de amplasare a statiei betoane si a statiei de asfalt vor fi prevazute
cu santuri si rigole de retinere a scurgerilor accidentale si apelor pluviale; pentru a asigura
sedimentarea particulelor solide si separarea produselor petroliere transportate de aceste ape
colectate, ele vor fi preepurate in sisteme compuse din decantor si separator de produse petroliere;
totodata, platformele trebuie prevazute cu pante pentru a asigura colectarea scurgerilor accidentale
de ape uzate, uleiuri, carburanti;

toate santurile si podetele vor fi curdtate periodic pentru a se evita infundarea;

montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimica sau bazine etanse si vidanjate
periodic, la fronturile de lucru si organizarile de santier;

apele menajere vor fi colectate intr-un sistem de canalizare si stocate intr-un bazin vidanjabil sau
epurate intr-o statie de epurare;

silozurile de ciment si de var, buncarul de filer si instalatia de preparare mixturi asfaltice trebuie
sa aibd montate sisteme de captare a poluantilor;

drumurile acces si drumurile de serviciu temporare trebuie sa fie pietruite;

reziduurile din santier trebuie Indepdrtate manual sau mecanizat de pe pneurile echipamentelor si
utilajelor la iesirea din santier in puncte de curdtire special amenajate;
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> este obligatorie refacerea solului (reconstructie ecologicd) in zonele unde acesta a fost afectat
temporar prin lucrarile de excavare, depozitare de materiale, stationare de utilaje, in scopul redarii
in circuit, la categoria de folosinta detinuta initial;
> se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrarilor, din punct de vedere
al protectiei factorului de mediu sol.
Suplimentar in Raportul de mediu a fost propusa urmatoarea masura de evitare ,,La alegerea traseelor
proiectelor noi de infrastructura de transport se va evita, pe cat posibil, ocuparea suprafetelor de sol cu
fertilitate moderata si ridicata.”

Apa

Tn perioada de constructie a infrastructurii rutiere, impactul asupra apelor va fi generat de executia
propriu-zisa a lucrarilor, traficul de santier si activitatile specifice organizarilor de santier/ bazelor de
productie.

Cantitdtile de poluanti ce pot ajunge in apele de suprafata, in perioada de constructie, nu afecteaza in mod
semnificativ ecosistemele acvatice sau celelalte folosinte ale apei in aval. Impactul asupra apelor in
perioada de executie este nesemnificativ, se manifesta local si temporar.

In concluzie, lucrarile de constructie prevazute in proiecte nu pot provoca un impact semnificativ asupra
factorului de mediu apa, in masura in care se vor respecta masurile de protectie prevazute.

Tn perioada de exploatare, impactul asupra apelor va fi generat de urmdtoarele:

> deversarea sau infiltrarea apelor pluviale colectate de pe carosabilul contaminat cu produse
petroliere scurse de la autovehicule, depuneri de pulberi provenite din arderea combustibilului,
particule rezultate din uzura pneurilor sau din alte materii rezultate din trafic;

> lucrarile de intretinere a infrastructurii rutiere;

> accidentele rutiere in care sunt implicate cisterne care transportd substante periculoase genereaza
poluarea apelor de suprafata si subterane;
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> functionarea defectuoasa a sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale de pe suprafata
carosabild si a sistemului de preepurare (decantor-separator de produse petroliere), respectiv a
apelor uzate si pluviale rezultate de la spatiile de servicii si CIC.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante in perioada de exploatare, care ar putea ajunge direct sau
indirect in apele de suprafatd sau subterane nu sunt in cantititi importante si nu modificd incadrarea in
categoria de calitate a apei.

In conditii normale de exploatare a infrastructurii rutiere, prin respectarea masurilor de protectie a
mediului propuse, nu exista evenimente care sa produca un impact semnificativ asupra resurselor de apa.

In cadrul Raportului de mediu a fost analizat potentialul efect asupra corpurilor de apa de suprafati a
implementarii tipurilor de actiuni ce vizeaza infrastructura rutiera. Evaluarea potentialelor impacturi
asupra corpurilor de apa de suprafata a implicat identificarea tuturor intersectiilor dintre proiectele de
infrastructura si corpurile de apa. Avand in vedere cerintele de evaluare a potentialelor impacturi la nivelul
intregului corp de apa, evaluarea s-a realizat cumulat, luand in considerare toate proiectele de
infrastructura, indiferent de sursa lor de finantare (PT, PNRR, POIM, etc.). Pe baza datelor si informatiilor
puse la dispozitie de ANAR au fost realizate intersectii spatiale ale resurselor legate de infrastructura de
transport si corpurile de apa si a fost elaboratd o baza de date.

In urma evaluirii a fost considerat un efect negativ semnificativ pentru diferite proiecte, in functie de
numarul de intersectii si de starea/potentialul corpurilor de apa. De asemenea in cadrul Raportului de
mediu au fost propuse masuri pentru obiectivul de mediu Apa pentru evitarea si reducerea alterarilor
hidromorfologice si evitarea zonelor de protectie si poludri accidentale.

- Proiectele noi de infrastructura de transport trebuie sd evite crearea de noi presiuni
hidromorfologice semnificative asupra corpurilor de api de suprafata. In principal este necesari
evitarea devierii cursurilor de apa. Secundar, este necesara reducerea artificializarii malurilor si
substratului albiei, reducerea afectarii vegetatiei ripariene, precum si evitarea intreruperii
conectivitatii longitudinale si laterale;
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- In cadrul PT Ministerul Transporturilor va asigura elaborarea unor ghiduri tehnice care sa evite
aparifia unor impacturi semnificative, temporare sau permanente, asupra corpurilor de apa de
suprafatd. Ghidurile vor trebui sa stea la baza dezvoltarii noilor proiecte de infrastructura de
transport. Ghidurile vor avea in vedere cerintele de bune practici ce se regasesc in cele mai recente
ghiduri elaborate la nivel european;

- In cadrul proiectelor finantate prin PT se vor implementa masuri de reducere a impactului
lucrarilor temporare pe corpurile de apa de suprafata (ex. drumuri temporare de acces, platforme
temporare pentru realizarea pilelor podurilor, lucrari de dragaj), ce pot conduce la efecte pe termen
lung, astfel incat aceste lucrari sa nu conduca la deteriorarea starii/potentialului ecologic al
corpurilor de apa sau la impiedicarea atingerii obiectivelor de mediu pentru corpurile de apa;

- Toate proiectele pentru care inca nu a fost selectat traseul vor include in analiza locatia zonelor de
protectie a captarilor de apa si vor adapta solutiile constructive astfel incat acestea sa nu fie
afectate;

- Proiectele noi din domeniul infrastructurii de transport vor avea in vedere implementarea unor
solutii de retentie a poluantilor in cazul producerii unor accidente ce ar putea conduce la
contaminarea apelor de suprafata. Atentie trebuie acordata in principal zonelor situate in amonte
de arii naturale protejate si zone de protectie ale captarilor de apa, indiferent daca acestea se gisesc
pe teritoriul Romaniei sau al statelor vecine.

Avand in vedere aspectele prezentate anterior si masurile propuse in Raportul de mediu, se considera
Tndeplinit principiul DNSH pentru acest obiectiv de mediu.

Protectia si refacerea
biodiversitatii si a
ecosistemelor: Se preconizeaza
cd masura va fi:

(1) nociva in mod
semnificativ pentru conditia
buna si rezilienta ecosistemelor
Ssau

Pentru sectoarele de autostrada si drumuri noi incluse in cadrul acestei prioritati, documentatia aferenta
evaluarii impactului asupra mediului se afla in diferite stadii de elaborare i etapele procesului de evaluare
a impactului asupra mediului se deruleaza in conformitate cu prevederile Directivei 52/2014 de
modificare a Directivei 92/2011 privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra
mediului si ale Directivei 43/92 privind conservarea habitatelor naturale si a speciilor de fauna si flora
salbatica.

Autoritdtile romane vor aplica lectiile invdtate din evaluarea impactului de mediu al autostrdzii Sibiu-
Pitesti. Astfel, EIA si AA vor fi elaborate ludnd in considerare obiectivele specifice de conservare
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(i) nociva pentru stadiul de
conservare a habitatelor si a
speciilor, inclusiv a celor de
interes pentru Uniune?

comunicate de ANANP. Evaluarea impactului de mediu si evaluarea adecvata, in cazul siturilor protejate,
se va baza pe obiective specifice de conservare identificate, utilizand principiul precautiei, pe baza
ghidului metodologic al Comisiei Europene’.

Pentru proiectele de infrastructurd rutierd, incd de la faza analizei multicriteriale a aliniamentelor de
traseu, se acorda o mare atentie siturilor Natura 2000. Pe cat posibil, se are in vedere evitarea acestora
sau intersectarea marginald, acolo unde nu este posibila evitarea acestora. La stabilirea variantei de traseu,
se initiaza discutiile cu Agentia Nationald pentru Arii Naturale Protejate pentru stabilirea obiectivelor
specifice de conservare (OSC), in cazul ariilor pentru care nu au fost inca stabilite OSC, inainte de a
demara procedura de mediu. Acest proces este aplicat pentru toate proiectele derulate de CNAIR, in
conformitate cu procedura aplicatda deja la nivelul CNAIR. Inclusiv pentru proiectele pentru care este
necesara revizuirea acordului de mediu, evaluarea adecvata se face tinand cont de obiectivele specifice
de conservare.

De asemenea, in cadrul studiilor de fezabilitate / proiectelor tehnice au fost / vor fi propuse solutii tehnice
astfel incat impactul asupra mediului s fie cat mai mic: au fost / vor fi alese materiale de constructie
prietenoase cu mediul, deschiderile podurilor / viaductelor au fost / vor fi stabilite astfel incat sa asigure
permeabilitatea faunei si sa nu fie executate lucrari in albiile minore ale raurilor (acolo unde este posibil),
au fost / vor fi propuse subtraversari pentru fauna de dimensiune mica / medie, au fost / vor fi propuse
garduri de protectie care sd impiedice patrunderea faunei la nivelul partii carosabile si au fost / vor fi
propuse panouri fonoabsorbante astfel incat nivelul zgomotului sa nu afecteze mediul.

In cadrul acestei priorititi a fost estimat un numar de 13 infrastructuri verzi, reprezentand 6,5ha care vor
beneficia de sprijin pentru alte scopuri decat adaptarea la schimbarile climatice.

Studiile de evaluare adecvata au fost / vor fi elaborate tindnd cont de prevederile Directivei Habitate, ale
ghidurilor de evaluare a impactului asupra biodiversitdtii si de experienta acumulatd in cazul altor proiecte
majore de infrastructura rutiera aprobate de Comisia Europeana.

7 European Commission, Environment DG, Assessment of plans and projects significantly affecting Natura 2000 sites, Methodological guidance on the provisions of Article 6(3) and (4) of the Habitats Directive

92/43/EEC, https://ec.europa.eu/environment/nature/natura2000/management/docs/art6/natura 2000 assess_en.pdf

DO NO SIGNIFICANT HARM



https://ec.europa.eu/environment/nature/natura2000/management/docs/art6/natura_2000_assess_en.pdf

In cadrul studiilor de evaluare adecvati, evaluarea impactului asupra biodiversititii s-a facut / se face
tinand cont de obiectivele specifice de conservare, de fiecare parametru si valoare tinta stabilite pentru
fiecare specie si fiecare habitat din cadrul acestor arii naturale protejate. Este prezentatd localizarea
proiectului in raport cu zonele de distributie ale acestor specii si habitate si este evaluata posibilitatea de
afectare a parametrilor si a valorilor tinta stabilite de ANANP. In cazul in care existi posibilitatea de
afectare a parametrilor, este evaluatd magnitudinea impactului si sunt propuse masuri adecvate astfel incat
impactul rezidual sa fie nesemnificativ. De asemenea, este evaluat impactul cumulat, tinand cont atat de
presiunile existente (mentionate in planurile de management, in formularele standard Natura 2000 sau in
obiectivele specifice de conservare), cat si de proiectele existente sau propuse in zona de incidenta a
proiectelor si, in cazul in care existd posibilitatea generdrii unui impact cumulat, sunt propuse masuri
adecvate, astfel incat impactul cumulat sa nu fie semnificativ si sa nu afecteze integritatea ariilor naturale
protejate sau starea de conservare a acestora.

In cadrul studiilor de evaluare adecvata a fost / va fi solicitata utilizarea speciilor din flora locala pentru
amenajarea spatiilor afectate temporar de lucrari si pentru impaduriri. Puietii vor fi achizitionati de la
centre specializate. Conform legislatiei in vigoare, in cazul in care va fi impaduritd o suprafata pe care nu
a existat anterior padure, va fi analizatd necesitatea parcurgerii procedurii EIA / EA. Nu vor fi realizate
plantari in zone umede. De asemenea, in cadrul studiilor de evaluare adecvata a fost / va fi mentionat ca
este strict interzisa utilizarea speciilor invazive pentru realizarea Impaduririlor.

In cadrul studiilor de evaluare adecvati a fost / va fi propus un plan de monitorizare a factorilor de mediu,
inclusiv a biodiversitatii, atat pentru perioada executiei lucrdrilor de constructie, cat si pentru primii ani
din perioada de operare. De asemenea, va fi monitorizata implementarea masurilor de prevenire / reducere
a impactului asupra mediului, iar in cazul in care vor fi necesare masuri suplimentare, vor fi propuse
masuri specifice in cadrul rapoartelor de monitorizare si va fi urmarita implementarea acestora.

Aditional, o atentie deosebitd se acordd impactului proiectului asupra terenurilor arabile, in particular
asupra terenurilor cu fertilitate medie/crescut, precum si asupra despaduririlor. In acest sens la faza de
derulare a studiilor de fezabilitate, in cadrul analizei alternativelor de traseu, se iau in considerare la
realizarea analizei multi-criteriale de selectie urmatoarele elemente:
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limitarea suprafetei ocupate de proiectele de infrastructura rutiera la minimul necesar si
propunerea de solutii tehnice (precum viaducte), acolo unde este posibil din punct de vedere
tehnic, astfel incat sa fie afectate cat mai putin terenurile arabile / zonele cu un nivel moderat /
crescut al fertilitatii solului;

selectarea variantei de traseu astfel incat sd afecteze cat mai putin terenurile naturale si sa
intersecteze, acolo unde este posibil, terenuri neproductive, terenuri antropizate;

propunerea ca organizarile de santier si alte constructii temporare sa fie amplasate in zone
antropizate precum foste platforme industriale / platforme betonate, terenuri neproductive;

este interzisa amplasarea organizarilor de santier si a altor constructii temporare in cadrul ariilor
naturale protejate / in zonele Tmpadurite / pe malul corpurilor de apa de suprafata sau in imediata
vecindtate a acestora;

alternativele de traseu sunt propuse si ulterior selectate astfel incat sa nu afecteze arii naturale
protejate sau zone importante pentru biodiversitate (care reprezintd habitat pentru speciile
periclitate, speciile mentionate in Lista Rosie), iar acolo unde nu este posibila evitarea acestor
zone, sunt selectate alternative de traseu / constructive care sa afecteze cat mai putin ariile naturale
protejate: intersectarea marginald a ariilor naturale protejate, propunerea de poduri / viaducte /
tuneluri / ecoducte, etc. De asemenea, sunt propuse panouri fonoabsorbante, panouri anticoliziune,
garduri ranforsate, subtraversari, etc;

alternativele de traseu sunt propuse si ulterior selectate astfel incat sa nu afecteze terenuri din
fondul forestier (terenuri impadurite sau terenuri neimpadurite incd). Acolo unde nu exista
posibilitatea evitarii padurii sunt propuse masuri adecvate de reducere a impactului: panouri
fonoabsorbante / subtraversari pentru fauna de dimensiuni mici / garduri (ranforsate sau simple)
pentru a impiedica patrunderea faunei la nivelul partii carosabile. Pe parcursul elaborarii
proiectului si realizarii studiilor de mediu se asigura ca structurile propuse asigura permeabilitate
faunei;

De asemenea, in cadrul etapelor procesului de evaluare a impactului asupra mediului, realizat n
conformitate cu prevederile Directivei 52/2014 de modificare a Directivei 92/2011privind evaluarea
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efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului si ale Directivei 43/92 privind conservarea
habitatelor naturale si a speciilor de fauna si flora salbatica sunt prevazute derularea consultarilor
publice cu privire la impactul proiectelor asupra comunitatilor locale. Solicitarile comunitatilor locale, in
special in ceea ce priveste accesul la terenurile agricole, sunt luate In considerare la proiectarea solutiilor
tehnice.

De remarcat ca iIn Romania comunitatile locale considera ca accesibilitatea oferitd de constructia unei
infrastructuri rutiere moderne asigurd un impact pozitiv asupra gradului de utilizare si productivitate a
terenurilor agricole din zonele deservite.

Romania, ca parte integranta a UE, isi propune alinierea la directiile propuse de catre practicile europene,
adoptand o strategie de sustinere si sprijinire financiard a fermierilor si producatorilor locali, incurajand
practicile durabile si ecologice, investind in acelasi timp si in dezvoltarea zonelor rurale.

Industriile si serviciile legate de agricultura si produse alimentare asigurd nenumarate locuri de munca in
Romania. Datoritd climatului sau, a solului fertil, a abilitatilor tehnice ale fermierilor si a calitatii
produselor sale, Romania poseda un capital agricol deosebit de valoros.

Starea precard a infrastructurii nationale si producerea de congestii in trafic reprezinta provocari din ce in
ce mai semnificative pentru industria agricold. Conditiile slabe de circulatie contribuie la cresterea
costurilor de exploatare, prin cresterea consumului de combustibil si a costurilor de intretinere a
vehiculelor. Congestia rutiera atrage dupa sine costuri cu forta de munca, combustibil, precum si intarzieri
ale livrarilor de produse, ducand la cresterea costurilor totale si la reducerea competitivitatii in domeniul
agricol.

Prin intermediul noii Politici Agricole Comune (PAC), se doreste tranzitia agriculturii UE spre strategii
agro-ecologice. Existad o necesitate de a reconecta fermierii cu consumatorii, in scopul construirii de
economii alimentare locale si dinamice. Prin intermediul acestei politici, se doreste sustinerea fermierilor,
a producatorilor, a procesatorilor si a comerciantilor si construirea legaturilor puternice locale si regionale
intre acestia, consumatori si operatori din sectorul alimentar.

Sustinerea dezvoltarii durabile a zonelor rurale si mediului implica si asigurarea unei infrastructuri
corespunzdtoare, cu fonduri destinate si alocate in acest sens. Prin intermediul acesteia, Se poate asigura
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un mediu stabil si competent pentru a avea o productie de hrand de calitate bazata pe sisteme si practici
durabile cum ar fi agricultura ecologica si alte practici agricole prietenoase, precum si transportul eficient
al produselor catre consumatorii finali. Acestia ar avea acces facil si rapid la hrand produsa in mod
ecologic de cétre producatori specializati.

O retea de infrastructurd eficientd asigura un mediu propice transferului de cunostinte agro-ecologice,
cooperdrii si inovatiilor in domeniu. Dintre externalitatile pozitive indirecte asociate ocupdrii de terenuri
agricole pentru realizarea proiectelor de infrastructurd, se pot mentiona urmatoarele:

e cresterea calitdtii vietii, prin accesibilitate si conectivitate;

e cresterea economiei nationale si asigurarea sustenabilitatii: scdzadnd costurile asociate
transportului de marfuri, producatorii pot absorbi fondurile destinate acestora si le pot redirectiona
spre cresterea calitatii produselor, achizitia de utilaje noi, performante, adoptarea de tehnologii
mai eficiente, mai prietenoase cu mediul;

e cresterea capacitdtii de exploatare a resurselor agricole, cresterea valorii de piata a terenurilor
agricole si valorificarea eficientd a potentialului acestora;

e sustinerea agriculturii ecologice, a produselor de calitate, a cooperarii dintre producatori, dintre
producdtori §1 consumatori, precum i acces facil la servicii de consultantd si inovatii agro-
ecologice;

e productic de hrand bazata pe strategiile agro-ecologice, prin dezvoltarea de lanturi de
aprovizionare coordonate de catre comunitati;

e transfer de cunostinte agro-ecologice si tranzitia facila spre agro-ecologie, prin folosirea politicii
agricole comune pentru construirea noilor sisteme alimentare;

e prin cresterea capacitatii sistemului de transport, se va asigura o fluidizare si o crestere a
competitivitatii in domeniu, cu rezultate benefice pentru consumator.

Totodata, in conformitate cu legislatia nationalda OUG 38/2002, modificatd si completata de Legea nr.
243/2011, pentru terenurile agricole afectate de activitdtile de constructie a infrastructurii rutiere, cum ar
fi: organizarile de santier, platformele de lucru, gropile de imprumut etc. se deruleaza studii pedologice
pentru readucerea terenurilor agricole la stadiul initial din punctul de vedere a proprietatilor agrochimice.
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Masuri de protejare a biodiversitatii incluse in documentatiile de achizitie publica pentru executia
lucrarilor

In particular masurile de protejare a biodiversititii pentru perioada constructiei si mai ales a operarii
infrastructurii rutiere vor include:

>

Asigurarea obiectivelor de conservare pentru speciile relevante de animale protejate enumerate in
anexa IV la Directiva 43/92,

Masurile de atenuare necesare pentru reducerea fragmentarii si a degradarii terenurilor, in special
coridoarele verzi si alte masuri de conectivitate a habitatelor,

Masuri de conservare/refacere a habitatelor impactate de constructia infrastructurii rutiere,
Masuri in timpul exploatarii pentru biodiversitate/arii naturale protejate

pentru evitarea producerii de boli sau pentru a nu impiedica dezvoltarea normala a vegetatiei,
santurile, bazinele vidanjabile, decantoarele si separatoarele de produse petroliere vor fi intrefinute
corespunzator de catre administratorul infrastructurii;

imprejmuirea sectoarelor de autostradd cu gard de protectie cu ndltimea de 1,80 m in zonele
impadurite si 1,50 m in zonele neimpadurite, iIn vederea elimindrii accesului accidental al
animalelor sau al persoanelor neparticipante la traficul rutier, pe platforma drumului;
administratorul drumului are obligatia de a asigura integritatea acestei imprejmuiri in toata
perioada de operare a sectoarelor de autostrada;

obligarea beneficiarului de proiect de a planta arbori §i arbusti In preajma podetelor pentru a
asigura circulatia faunei existente — trecerea libera a animalelor dintr-0 parte Tn alta carosabilului;
asigurarea trecerii libere a animalelor pe sub poduri si pasaje; va fi interzisa desfasurarea in aceste
locuri a unor activitati care ar putea afecta circulatia faunei.

construirea de subtraversari/ supratraversari (ecoducte) pentru faund la nivelul solului pentru
conectivitatea speciilor terestre ce isi au nisa ecologica in zona respectiva,

instalarea de panouri fono-absorbante insotite de mijloace de semnalizare pentru evitarea
impactului speciilor zburatoare;
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> monitorizarea, in timpul fazei de exploatare, pentru ca in cazul in care se va constata cd o zona,
care nu a fost descoperita in faza de constructie, este preferatd de pasari pentru trecerea peste
suprafata construitd, aceasta sa fie prevazuta cu panouri de protectie.

Costurile privind masurile de atenuare si eventual masurile de compensare vor fi incluse in bugetul
aferente constructiei infrastructurii rutiere.

Tn cadrul evaludrii strategice de mediu, pentru Programul Transport 2021-2027 a fost realizat Studiul de
Evaluare Adecvata. In urma evaludrii tipurilor de actiuni au fost identificate potentiale efecte negative
semnificative si nesemnificative asupra obiectivului de mediu Biodiversitate. Insd au fost propuse
urmatoarele masuri de evitare si reducere a efectelor negative.

- Toate proiectele pentru care Inca nu a fost selectat traseul vor include in analiza multicriteriala cel
putin un subcriteriu referitor la intersectarea limitelor siturilor Natura 2000. Acesta trebuie sa asigure
ierarhizarea alternativelor de traseu astfel incat punctajul maxim sa fie obtinut de proiectele ale caror
limite si zone de influentd nu intersecteaza limitele siturilor Natura 2000.

- Modificarea masurilor de evitare si reducere a impactului ulterior emiterii Acordului de mediu
pentru un proiect se va realiza doar 1n contextul revizuirii, dupa caz, a studiului de evaluare adecvata, a
raportului privind impactul asupra mediului si a studiului de evaluare a impactului asupra corpurilor de
apa.

- Toate proiectele pentru care incd nu a fost selectat traseul sau locatiile de implementare vor
include in analiza multicriteriald cel putin un subcriteriu referitor la intersectarea limitelor habitatelor
prioritare si a limitelor habitatelor speciilor prioritare. Acesta trebuie sa asigure ierarhizarea alternativelor
de traseu astfel incat proiectele ale caror limite si zone de influentd nu intersecteaza limitele habitatelor
prioritare / habitatelor speciilor prioritare sa fie favorizate.

- Proiectele care nu pot evita intersectarea siturilor Natura 2000 trebuie sa asigure ca pierderile din
oricare habitat / habitat al speciilor sunt nesemnificative.
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- Toate proiectele finantate prin PT, indiferent daca intersecteaza sau nu situri Natura 2000, vor
elabora un Plan de identificare si control al speciilor invazive. Planul va acoperi toate etapele ciclului de
viatd al proiectului si va include toate masurile necesare pentru evitarea favorizarii patrunderii si
raspandirii speciilor invazive, precum si controlul acestora in toate zonele de implementare a proiectului.
Planul trebuie sa asigure evitarea oricarui impact asupra habitatelor de interes comunitar si habitatelor
speciilor de interes comunitar.

- Toate lucrarile de plantare (ex: amenajarea taluzelor, lucrari de reabilitare, amenajari de spatii
verzi, infiintari de perdelele forestiere, etc.) prevazute in PT vor fi realizate cu utilizarea speciilor vegetale
native caracteristice zonei de implementare a proiectelor.

- Pentru toate proiectele finantate prin PT vor fi asigurate sisteme si dotdri adecvate pentru
colectarea si preepurarea apelor uzate si a apelor pluviale potential impurificate, care sa asigure retentia
poluantilor si evitarea poluarilor accidentale.

- Proiectele finantate prin PT vor asigura pe toata lungimea infrastructurii de transport si in oricare
din locatiile proiectului un grad optim de permeabilitate pentru toatd fauna salbatica. Solutiile pentru
asigurarea permeabilitatii vor fi adaptate gradului de sensibilitate al zonelor intersectate (sensibilitate
ridicata la intersectarea ariilor naturale protejate, a coridoarelor ecologice, a habitatelor favorabile
speciilor de interes comunitar din afara ariilor protejate, etc.) si cerintelor particulare ale speciilor (ex:
indicele de deschidere relativa in cazul mamiferelor, inalt{imea pragurilor si viteza apei In cazul speciilor
acvatice, etc.).

- Evaluarea potentialului impact al proiectelor de infrastructurd trebuie sa includa o analiza de
permeabilitate pentru intreg proiectul, care sa identifice si sa ia in considerare si alte bariere existente in
zond (inclusiv alte elemente de infrastructura de transport). Masurile de mengfinere a permeabilitdfii
stabilite pentru proiectul analizat trebuie si ia in considerare si adresarea impactului cumulat al
proiectului, impreuna cu alte elemente de infrastructurd existente. Masurile implementate trebuie sa
asigure conectivitatea in lungul coridoarelor ecologice (inclusiv a cursurilor de apa) si nu doar la nivelul
proiectului.
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- Toate proiectele de infrastructura propuse trebuie sa includa o analiza a potentialelor impacturi
din zonele de influenta directa si indirectd, generate de modificarile nivelului de trafic pe drumuri si cai
ferate adiacente. Pe baza rezultatelor acestei analize, trebuie sa fie propuse masuri de evitare si reducere
a impacturilor semnificative ce se pot produce la distantda de proiect. Se va avea in vedere ca
implementarea masurilor poate fi necesara la nivelul altor infrastructuri decat cele care fac obiectul
proiectului.

- Toate proiectele pentru care va fi prevdzutd montarea de parapeti mediani intre sensurile de
circulatie trebuie sa asigure dotarea parapetilor cu puncte de traversare pentru faunad (intreruperi in
parapet), pentru a evita aparitia unor capcane si mortalitatea faunei.

- In toate zonele in care nivelul de zgomot poate conduce la indepartarea speciilor din habitatele lor
favorabile, se vor implementa masuri de ecranare care sa asigure reducerea nivelului de zgomot functie
de cerintele parrticulare ale speciilor potential afectate. Prioritar, solutiile de ecranare ale zgomotului vor
include, acolo unde este posibil, perdele forestiere, panouri realizate din materiale naturale, panouri a
caror arhitectura se integreaza cu mediul natural al zonei.

- Proiectele care sunt in masura sa contribuie la cresterea nivelului de zgomot subacvatic trebuie sa
fie analizate din punct de vedere al riscului acestora de afectare a speciilor acvatice. Acestea trebuie sa
asigure masuri adecvate pentru evitarea perturbarii semnificative a speciilor acvatice.

- Reducerea impactului poludrii luminoase trebuie sa reprezinte o preocupare constantd pentru toate
proiectele PT. Acestea vor trebui s adapteze masuri de evitare a iluminarii excesive si de adaptare a
surselor de lumina la cerintele speciilor de fauna (din punct de vedere al tipului de lumind si a orientarii
sursei de lumind), in principal in interiorul si vecinatatea ariilor naturale protejate. O atentie deosebita
trebuie acordata evitarii surselor de lumina care atrag speciile zburatoare in zonele cu risc de coliziune de
la nivelul drumurilor si cailor ferate.

- La nivelul infrastructurilor de transport trebuie implementate sisteme adecvate de colectare a
deseurilor care sa asigure imposibilitatea accesibilizarii lor de catre fauna salbatica.

- Reducerea mortalitatii pentru toate grupele de fauna trebuie sa reprezinte o preocupare continua
in dezvoltarea, constructia si operarea infrastructurilor de transport (inclusiv in cazul modernizarii /
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extinderii / reabilitarii retelei existente de drumuri). Solutiile adoptate trebuie sa asigure evitarea
distrugerii cuiburilor si adaposturilor, a vatamarii sau omorarii indivizilor in timpul lucrarilor de executie,
evitarea patrunderii faunei salbatice In zonele cu risc de mortalitate, evitarea electrocutarii sau a coliziunii
cu cablurile electrice, in timpul perioadei de operare. Masurile trebuie adaptate particularitatilor speciilor
potential afectate, prioritate acordandu-se implementarii solutiilor pentru care poate fi documentata
eficacitatea.

- In scopul accesibilizarii informatiei pentru toate partile interesate (inclusiv pentru dezvoltarea
cunoasterii si imbunatatirea calitatii studiilor de mediu), toate datele si informatiile rezultate din aplicarea
programelor de monitorizare (inclusiv verificarea eficacitatii masurilor implementate pentru evitarea si
reducerea impactului) la nivelul fiecarui proiect vor fi publicate pe internet si disponibile pe toata perioada
constructiei si cel putin pentru primii 5 ani de operare.
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2.2. Prioritatea 2 - Imbunatatirea conectivitatii rutiere secundare

Reteaua secundara de transport are rolul de a asigura accesibilitatea regionala si urbana a
retelei primare de transport Tn mod eficient, sigur si cu impact redus asupra mediului.

Reteaua rutiera secundara deserveste municipiile resedintd de judet (altele decét cele
localizate de-a lungul retelei primare) si asigurd conexiunea acestora la reteaua rutiera
primara. Asadar, din totalul de 42 de resedinte de judet din Romania, 30 se afla pe reteaua
rutierd primara, iar restul de 12 se conecteaza indirect la aceasta, prin intermediul retelei
secundare. De asemenea, reteaua rutiera secundara poate asigura, la nivel de drum national
de tip 1x1 sau 2x2, conexiunea cu retelele rutiere din statele vecine (ex. Albita — MD si
Vama Veche - BG).

2.2.1. Descrierea investitiilor

Operatiunile vizate de aceastd prioritate vor viza constructia segmentelor de infrastructura
rutierd prioritizate in cadrul retelei secundare de P1. Acestea vor cuprinde realizarea accesului
municipiilor la sectoarele retelei rutiere primare (la nivel de drum national situat pe reteaua
secundard), variante de ocolire, precum si constructia altor sectoare de drum national situate pe
reteaua secundard, tindnd cont de impactul asupra habitatelor naturale si conectivitatii
ecologice. Sunt vizate, in principal, resedintele de judet ce au o conectivitate precara la reteaua
primara de transport, neadaptata valorilor de trafic din prezent, dezideratul urmarit fiind acela
de a asigura un timp rapid de parcurs pana la reteaua primara.

Toate investitiile vor fi insotite de masuri de protectia naturii si a biodiversitatii (infrastructura
verde) in legatura directa cu infrastructura de transport rutierd precum si infrastructura dedicata
combustibililor alternativi, precum si a solutii inteligente de management a traficului.

In acest scop vor fi promovate investitii in toate regiunile de dezvoltare ale Romaniei, precum
si proiecte ce vizeaza drumuri expres, transregio sau eurotrans, dar si noduri rutiere situate pe
reteaua primard pentru a asigura accesibilitatea in zonele adiacente.

Proiectele vizate de aceasta prioritate sunt:

A. Drumuri expres de conectivitate:
e Al - Pitesti — Mioveni;
Alternativa Techirghiol (A2/A4 - Olimp);
DX4 - Dej — Bistrita;
AT - Suceava — Botosani;
A7 - Bacdu - Piatra Neamt;
Al - Géesti - Targoviste - Ploiesti - A3;
Limita B/l — Targoviste;

B. Drumuri de conectivitate si transregio:
e A8 - Letcani Vest - Centura lasi (profil 2+2);

DO NO SIGNIFICANT HARM




DX - Centura Craiova Est (profil 2+2);

Al - Timigoara - Aeroport Traian Vuia/DNCT (profil 2+2);

Rm. Valcea - Tigveni - Al (profil 2+2, 2+1, 1+1);

Tg. Jiu - Filiasi - DX2 (profil 2+2);

Centura Metropolitana Cluj-Napoca (Gilau - A3 - Cluj-Napoca - Apahida -
DX4) (profil 2+2);

e A4 Cumpana - DN39 Constanta;

e A7 — Suceava — Bistrita (fara variante de ocolire V. Dorenei, Campulung M.,
Frasin, G. Humorului);

Tudor Vladimirescu — Galati (+drum de legatura DX).

Hunedoara - Santuhalm - Al(profil 2+2);

Blaj - Teius - A10 (profil 1+1);

DX4 - Jibou - Romanasi - A3 (profil 2+2);

Slobozia - Drajna - A2 (profil 2+2);

Calarasi - Drajna Noua - A2 (profil 1+1);

Resita - Caransebes - DX2 (profil 1+1);

Vaslui - Tasi - A8 (profil 1+1);

Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe - Chichis - A13 (profil 1+1);

Al - Titu - Béldana - DX9;

DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3;

C1. Variante de ocolire:
e VO Sibiu Sud;
VO Rm. Valcea;
VO Giurgiu;
VO Zalau;
VO Céampulung;
VO Sighisoara;
VO Mangalia;
VO Tg. Mures;
VO Sebes;
VO Bistrita;
VO Vaslui;
VO Medias;
VO Botosani;
VO Piatra Neamt;
VO Slobozia;
VO Gura Humorului;
VO Sfantu Gheorghe;
VO Frasin;
VO Miercurea Ciuc;
VO Babeni;
VO Céampulung Moldovenesc;
VO Pucioasa;
VO Vatra Dornei;
VO Valea lui Mihai.
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C2. Variante de ocolire regionale:

Metodologia specifica pentru evaluarea DNSH n cazul proiectelor incluse in aceasta prioritate
este similara cu cea folosita pentru Prioritatea 1, fiind vorba despre proiecte ce vizeaza tot
constructia, modernizarea, reabilitarea infrastructurii rutiere. Inclusiv in cadrul Raportului de

VO Arad (Reg. Dezvoltare V);

VO Petrosani (Reg. Dezvoltare V);

VO Husi (Reg. Dezvoltare NE);

VO Bumbesti-Jiu (Reg. Dezvoltare SV);

VO Ardud (Reg. Dezvoltare NV);

VO Baia Mare (Reg. Dezvoltare NV);

VO Curtea de Arges (Reg. Dezvoltare S);
VO Resita (Reg. Dezvoltare V);

VO Cilarasi (Reg. Dezvoltare S)S

VO Buftea (Reg. Dezvoltare Bl);

VO Cosmesti (Reg. Dezvoltare SE);

VO Reghin (Reg. Dezvoltare C);

VO Sinmartin/Baile Felix (Reg. Dezvoltare NV);
VO Liesti/Ivesti (Reg. Dezvoltare SE);

VO Dragasani (Reg. Dezvoltare SV);

VO Paltinoasa (Reg. Dezvoltare NE);

VO Brad (Reg. Dezvoltare V);

VO Sighetu Marmatiei (Reg. Dezvoltare NV);
VO Hirlau (Reg. Dezvoltare NE);

VO Flamanzi (Reg. Dezvoltare NE);

VO Gheorgheni (Reg. Dezvoltare C);

VO Motru (Reg. Dezvoltare SV);

VO Vileni (Reg. Dezvoltare NE);

VO Balesti (Reg. Dezvoltare SV);

VO Viziru (Reg. Dezvoltare SE);

VO Bocsa (Reg. Dezvoltare V);

VO Horezu (Reg. Dezvoltare SV);

VO Negresti-Oas (Reg. Dezvoltare NV);

VO Nasaud (Reg. Dezvoltare NV);

VO Tautii-Magheraus (Reg. Dezvoltare NV);
VO Corabia (Reg. Dezvoltare SV);

VO Feldioara (Reg. Dezvoltare C);

VO Fieni (Reg. Dezvoltare S);

VO Singeorz-Bai (Reg. Dezvoltare NV);

VO Vidra (Reg. Dezvoltare SE);

VO Tudor Vladimirescu (Reg. Dezvoltare SE);
VO Odobesti (Reg. Dezvoltare S)

mediu, actiunile din cele doua priorita{i au fost evaluate similar.
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2.2.2. Actiuni finantate

Interventiile din aceasta prioritate sunt orientate catre urmatoarele directii prioritare:

a) Construirea / reabilitarea / reconstruirea / modernizarea a 181 km de drumuri
situate pe reteaua TEN-T si a 116 km de drumuri situate in afara retelei TEN-T;

b) Construirea a 38 de puncte de incarcare electrica;

c) Dezvoltarea si modernizarea a 31 km de drumuri dotate cu sisteme de transport

inteligente (ITS)
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Partea 1 a listei de verificare

Indicati care dintre obiectivele de mediu de

mai jos necesita o evaluare de fond DNSH a Da Nu Justificare in cazul selectarii raspunsului ,,Nu”
masurii

Atenuarea Construirea drumuri noi,

schimbarilor reabilitarea, reconstruirea sau

climatice modernizarea drumurilor

situate pe reteaua TEN- T sau
n afara retelei TEN-T

Construirea infrastructurii de
reincarcare

Aceastd submasura este eligibild in cadrul obiectivului specific 2.8 -
Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei
catre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon, cu un coeficient al
schimbarilor climatice de 100%. Infrastructura de incarcare electrica
promoveaza electrificarea putdnd fi consideratd o investitie necesara
pentru a permite trecerea la o economie eficace, neutra din punct de vedere
climatic.

Adaptarea la schimbarile climatice X
Utilizarea durabila si protejarea resurselor de X
apa si a celor marine

Economia circulard, inclusiv prevenirea si X

reciclarea deseurilor
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Prevenirea si controlul poludrii 1n aer, apa sau X

sol

Protectia si restaurarea biodiversitdtii si a
ecosistemelor

Partea 2 a listei de verificare

Tntrebarea Nu Justificare substantiala
La nivel general proiectele de infrastructura rutierd vor genera emisii de GES si ca atare sunt necesare
C . masuri de atenuare.
Atenuarea schimbarilor X

climatice: Se asteapta ca
masura sa conduca la emisii
semnificative de GES?

Indiferent daca investitiile prevazute de Prioritatea nr.2 a PT se vor realiza pe reteaua nationala fara nicio
interventie si fara a lua in calcul traficul rutier de la nivel urban si nivel local, la nivelul anului 2030, se
vor genera in aproximativ 18.000 ktone CO,. Realizarea investitiilor propuse in cadrul Prioritatii nr.2 a
PT vor contribui la realizarea conditiilor pentru reducerea acestor emisii.

Masuri de compensare propuse
Masurile practice de atenuare a emisiilor de CO2 se incadreaza in 3 categorii:

1. Actiuni ce vizeaza reinnoirea parcului auto prin cresterea ponderii vehiculelor cu
emisii reduse sau 0 emisii (masuri propuse prin PNRR, POR 2014 - 2020,
Programele finantate de Administratia Fondului pentru Mediu (AFM);

2. Realizarea unui transfer modal (modal shift) de la modul de transport rutier citre
alte moduri de transport cu emisii reduse de GHG,

3. Actiuni compensatorii pentru captarea emisiilor de CO2.
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1. Modificarea compozitiei parcului de autovehicule

In ceea ce priveste actiunile asupra modificarii compozitiei parcului de autovehicule din Romania au fost
identificate 3 categorii de masuri, dupa cum urmeaza:

a) Instalarea de puncte de incéarcare cu combustibili alternativi,
b) Masuri de descurajare a utilizarii autovehiculelor poluante,
C) Masuri de incurajare a achizitiei de autovehicule curate

a) Referitor la instalarea de puncte de incarcare cu combustibili alternativi trebuie mentionat c¢a in PT
au fost prevazute, in total, 199 de puncte de incarcare electrica.

Precizam faptul ca la fiecare priza de Incarcare se gasesc minim 4 tipuri de configuratii de alimentare in
functie de specificul autovehiculului (curent alternativ, curent continuu etc).

Romania are ca obiectiv asumat in cadrul obiectivelor europene de decarbonizare pentru anul 2030 o
pondere a energiei din resurse regenerabile in consumul final brut de energie in domeniul transporturilor
de 14,2%.

Tn anul 2018 a fost adoptati, prin Hotarare de Guvern cu nr. 87/2018, Strategia privind cadrul national
de politica pentru dezvoltarea pietei in ceea ce priveste combustibili alternativi in sectorul transporturilor
si pentru instalarea infrastructurii relevante in Roméania. Aceasta a fost dezvoltata de Ministerul Energiei,
in colaborare cu Ministerul Transporturilor, Ministerul Mediului, Ministerul Dezvoltarii Regionale,
Administratiei Publice si Fondurilor Europene si Ministerul Economiei, precum si o serie de alte institutii
publice centrale abilitate Tn domeniu, sub directa coordonare a Secretariatului General al Guvernului
Romaniei.

Documentul sustine dezvoltarea infrastructurii de combustibili alternativi in Romania, astfel incat toate
modurile de transport, metodele si tehnologiile relevante sa poatda fi utilizate nediscriminatoriu, in
conformitate cu eficienta, aplicabilitatea si rentabilitatea lor, pentru a asigura un sistem de transport cu
un grad ridicat de continuitate si un impact minim asupra mediului inconjurator si sanatatii populatiei,
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atat in aglomerarile urbane, cat si de-a lungul infrastructurii interurbane si retelelor europene de transport
rutier, naval si aerian.

Spre exemplificare, in Romania se afld in derulare un proiect finantat din fonduri europene, prin
Mecanismul Pentru Interconectarea Romaniei (CEF), ce vizeaza implementarea primei retele de statii de
alimentare a vehiculelor cu gaz natural comprimat (CNG) din Romania, de-a lungul coridoarelor europene
de transport. Obiectivul general al proiectului vizeaza sprijinirea dezvoltarii unui sistem de transport
durabil si eficient, precum si promovarea decarbonizarii transportului rutier de-a lungul coridoarelor din
reteaua principala — TEN-T, prin lansarea CNG-ului ca si carburant alternativ in Romania.

In cadrul programelor nationale sunt previzute actiuni pentru instalarea de statii de incircare electrica in
special in mediul urban. Pentru exemplificare, prin Programul national privind reducerea emisiilor de
gaze cu efect de sera in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier
nepoluant din punct de vedere energetic: statii de reincarcare pentru vehicule electrice In municipiile
resedinte de judet.®

Pentru realizarea investitiilor se va avea in vedere utilizarea materialelor de constructii eficiente din punct
de vedere ecologic, ca o conditie in caietele de sarcini in procedurile de achizitii publice (ex: covoare de
asfalt absorbante de emisii, sistemele de iluminat si monitorizare alimentate de surse regenerabile de
energie etc.). Acestea ofera posibilitatea reducerii cu pand la 30% a emisiilor de gaze cu efect de sera,
generate de exploatarea obiectivului de investitii.

Totodata, MTI si CNAIR se afla in procesul de finalizare a strategiei de instalare de statii electrice la
nivelul intregii retele nationale, plecand de la premisa c@ evolutia infrastructurii de Incdrcare pentru
vehicule electrice trebuie sa se facd in stransa legdtura cu dinamica Tnmatriculdrilor de noi vehicule
electrice, dar si cu noile evolutii ale legislatiei europene incluse in pachetul Fit for 55.

In fapt exista o relatie sistemica interdependenta intre cele doud componente (statii si vehicule), adica
numarul de statii de incarcare va creste natural o data cu cresterea cererii, dar si achizitia de vehicule

8 https://www.afm.ro/main/programe/infrastructura_alimentare verde municipii/2020/comunicat_presa-statii_incarcare_electrice-2020 04 03.pdf
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electrice poate fi stimulata prin constructia de noi statii de incarcare, atat la nivel urban, cat si de-a lungul
retelei de drumuri publice extraurbane.

In ultimii ani Romania a incurajat si a stimulat populatia si mediul de afaceri, prin masurile intreprinse,
sa achizitioneze si sd utilizeze vehicule electrice sau hibrid (a se vedea stimulente prevdzute prin
programul Rabla). In acest context, asistim la o crestere exponentiali a statiilor si a prizelor de incircare
electricd, in special in zonele urbane, in spatiile de atractie (centre comerciale) sau dens populate.

Astfel, in prezent, in Romania sunt aproximativ 1836 de prize de incircare pentru autovehiculele
electrice dispuse atat in zonele urbane si rurale cat si pe reteaua de drumuri publice.

La nivelul PNRR, tinta propusa pentru 30 iunie 2026, pentru asigurarea intr-o manierd eficientd si
sustenabild a incarcarii vehiculelor electrice, este de a avea in functiune peste 30.000 prize de incarcare
electrica.

Masurile vizate prin PT sunt complementarea celor prevazute in cadrul PNRR, contribuind la dezvoltarea
unei retele sustenabile de statii de alimentare cu combustibili alternativi distribuitd in mod uniform de-a
lungul retelei TEN-T.

b) In privinta descurajarii utilizarii vehiculelor poluante, Romania are in vedere, in principal, aplicarea
taxarii vehiculelor poluante grele, conform principiului ,,poluatorul plateste” parte a reformei nr.1 a
componentei de transport sustenabil din cadrul PNRR. Aceastd masura urmareste elaborarea unei
propuneri de politica publica si aprobarea legislatiei aferente pentru implementarea unui nou sistem de
taxare a traficului greu in functie de distanta parcursa. In acest sens, Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii (MT]I) va actualiza cadrul legislativ care reglementeaza aplicarea tarifului de utilizare si a
tarifului de circulatie pe reteaua de drumuri nationale din Romania.

In cadrul acestei masuri, MTI va realiza o analizi pentru a defini mai specific nivelul de taxare, in special
pentru traficul greu, precum si posibilitatea introducerii graduale a acesteia, definirea exacta a categoriilor
de vehicule care vor fi incluse in sistemul de taxare si a categoriilor de drumuri si nivelului de acoperire
al retelei integrate de drumuri nationale din Romania.
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Estimarile preliminare includ, printre beneficiile secundare, un transfer de trafic (pasageri + marfa) de
10% catre infrastructura feroviard, ducand la descongestionare, poluare redusa si siguranta crescuta.

Se urmareste ca veniturile suplimentare generate sa permitd o impartire rezonabila a fondurilor intre
intretinerea retelei rutiere si realizarea de noi investitii.

De asemenea, la nivel national vor fi luate in considerare si alte masuri fiscale privind descurajarea
utilizarii vehiculelor poluante, inclusiv prin cresterea taxelor de inregistrare a acestor tipuri de vehicule.

In mediul urban se are in vedere crearea Zonelor cu emisii zero. Tot in PNRR, la componenta aferenti
Fondului local, a fost prevazuta crearea legislatiei care sa reglementeze inclusiv zonele cu emisii zero.
Astfel, reforma 2. - Crearea cadrului de politica pentru o transformare urband sustenabila prevede
masuri privind mobilitatea urbana durabila.

¢) In ceea ce priveste masurile de incurajare a utilizirii vehiculelor curate, tot in cadrul componentei de
transport sustenabil a PNRR masurile de reforma vor valorifica legislatia rezultatd din transpunerea
Directivei 1161/2019/UE de modificare a Directivei 33/2009/CE privind promovarea vehiculelor de
transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic, care are ca tintd de intrare in vigoare
semestrul al doilea al anului 2021.

Astfel, a fost prevazuta ca tintd achizitia de vehicule noi curate de catre entitati publice, cu cel putin 3%
peste pragurile din Directiva privind Vehiculele Curate (Clean Vehicles Directive), target care urmareste
depasirea tintelor minime privind achizitiile publice referitoare la ponderea vehiculelor nepoluante, din
numarul total de vehicule, pe categorii (18,7% pentru vehicule usoare, 6% pentru vehicule grele, 24%
pentru autobuze), prevazute in Directiva 1161/2019/UE), cu cel putin 3%.

Totodata, prin targetul privind Cresterea cu cel putin 100% a numarului de vehicule inregistrate cu emisii
zero i vehicule cu emisii reduse fata de valoarea initiala din anul 2020 se urmareste dublarea numarului
de vehicule cu emisii zero si vehicule cu emisii reduse, fata de valoarea de 29.500 de vehicule electrice
inregistrate la sfarsitul anului 2019.
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Masurile propuse vor fi corelate cu Programul ,,Rabla” implementat de cétre autoritatile romane la nivel
national. Programul este implementat in Romania incepand cu anul 2005 si vizeaza sprijinirea achizitiei
de vehicule de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic.

Daca 1n perioada 2013-2014 se observa o crestere de doar 1% a numarului de vehicule electrice si hibrid
electrice noi achizitionate, In perioada urmatoare acest numar creste succesiv cu 110% (2014-2015),
139% (2015-2016) si cu 185% (in primele 5 luni din 2017). Acest ritm accelerat de crestere ar putea fi
explicat prin faptul ca vehicule au devenit mai accesibile in ceea ce priveste pretul, dar si ca efect al unor
masuri specifice de incurajare a achizitiei de catre statul Roméan, precum programul ,,Rabla Plus”
(perioada 2016 — 2020).

Doar in perioada 2005-2010, prin intermediul acestui program au fost scoase din uz si casate peste
260.000 vehicule, programul avand un trend ascendent in anii urmatori. Forma aprobatd a programului
pentru perioada 2021-2024 vizeaza cresterea primelor de casare pentru masinile full electrice si hibrid si
acordarea de stimulente pentru inlocuirea vehiculelor pe combustibil clasic.

Impactul asteptat al masurilor prezentate mai sus este dublarea cotei de autovehicule electrice in totalul
parcului de autovehicule din Roméania pana in 2026.

2. Transfer modal (modal shift) de la modul de transport rutier citre alte moduri de transport cu
emisii reduse de GHG

In ceea ce priveste realizarea unui transfer modal (modal shift) de la modul de transport rutier citre alte
moduri de transport cu emisii reduse de GHG, atat in cadrul PT, cat si in cadrul altor programe de finantare
sunt propuse investitii in modernizarea cdilor ferate din RO. Astfel in cadrul PTsunt prevazute
modernizarea a 580 km de linie (fir-km) km de linie cale ferata si dotarea acestora cu ERTMS.

Magistralele de cale ferata reprezinta rute de cale ferata alternative fatd de aliniamentul infrastructurii
rutiere ce se va finanta in cadrul acestei prioritati.
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Elasticitatea transportului feroviar de marfa (cresterea volumului si reducerea costului sau a timpului)
este foarte limitata, astfel incat o schimbare efectiva de alegere a modului de transport necesita mai mult
decat lucrari de infrastructura sau chiar reforme de taxare.

Astfel, se vor lua in analiza, la nivel national, masuri de stimulare a schimbarii modului de transport.
Printre aceste masuri se iau in considerare:

Dezvoltarea de platforme/ centre intermodale;

Masuri de eficientizare a transportului feroviar de marfa, inclusiv reorganizarea triajelor;

Masuri de dezvoltare a traficului containerizat pe Dunare;

Masuri de reinnoire a flotei pe Dunare;

Sisteme de informatii pentru transportul feroviar si fluvial,

Masuri de raportare de catre societatile comerciale a emisiilor, inclusiv supply chain;

Masuri de stimulare a reducerii emisiilor aferente activitatilor de transport de catre societatile
comerciale;

e Alinierea taxarii pentru diverse moduri de transport, astfel incat sa devina competitive si atractive,
n special atunci cand vorbim despre transportul feroviar.

In particular, investitiile in sectorul feroviar au un rol dominant in cadrul anvelopei pe care Roménia o
pregateste pentru CEF 2.0 si de asemenea investitiile feroviare impreuna cu investitiile in infrastructura
navald si multimodald si infrastructura de metrou vor concentreaza alocari importante in Programul
Transport 2021-2027.

Aceste investitii in infrastructura feroviard nationald sunt completate de investitii in transportul feroviar
de céldtori cu scopul de a Tmbunatati conditiile de transport si durata deplasarilor si a transforma
transportul feroviar Tntr-o alternativa viabila. Astfel, tot prin PTvor fi achizitionate 56 de unitati electrice
multiple pentru transportul de pasageri pe calea ferata.

Totodata, In PTsunt prevdzute si masuri pentru stimularea transportului public ecologic in zonele
metropolitane prin investitii de dezvoltare a sistemelor de cale ferata urbane pentru zonele metropolitane
atat in ceea ce priveste constructia/modernizarea infrastructurii, cat si achizitionarea de material rulant
ecologic (rame metropolitane) necesare operarii pe reteaua feroviara pentru deplasarile de scurt parcurs
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n regiunile metropolitane prioritizate conform PI. Investitiile se vor baza pe integrarea modurilor de
transport urban in cadrul Planurilor de Mobilitate Urband Durabilda (PMUD) si vor viza inclusiv
dezvoltarea transportului cu metroul.

Tn cadrul Raportului de mediu aceste tipuri de actiuni ce contribuie la reducerea emisiilor GES, au fost
evaluate ca avand un efect pozitiv asupra aspectului de mediu Factori climatici (Reducerea emisiilor
GES).

3. Actiuni compensatorii pentru captarea emisiilor de CO2

Referitor la actiunile compensatorii pentru neutralizarea emisiilor de CO2, la realizarea proiectelor de
infrastructura rutierd se are in vedere retentia emisiilor de carbon prin evitarea despaduririlor si
impadurirea suprafetelor de teren din spatiile de siguranta.

De remarcat faptul ca suprafata impaduritd a Romaniei, in prezent, este de aproximativ 7 milioane Ha,
ceea ce corespunde unei inmagaziniri anuale intre 25.444 ktone de CO°. Romania intentioneazi, pe
viitor, sd ajunga la media suprafetelor impadurite de la nivelul UE, ceea ce presupune impadurirea unei
suprafete aditionale de peste 3,2 milioane de Ha, astfel incat sd suplimenteze capacitatea de absorbtie a
CO..

Concret, Romania urmareste impadurirea spatiilor de sigurantd ale drumurilor noi, luand in considerare
faptul cd un copac in zona temperatd poate inmagazina 10 kg de COz pe an, iar la 1 Ha de padure avem
aproximativ 500-1000 de copaci, ca masura de compensare a impactului cresterii emisiilor de CO».
Complementar, prin PNRR, Romania si-a asumat impadurirea a 56.700 Ha de teren.

Impadurirea se realizeaza in conditiile previzute de legislatia nationald precum si normele tehnice silvice
in vigoare (aprobate prin Ordin de Ministru). In Romania se utilizeaza, in mare masura, specii native de
arbori si arbusti care sunt adaptate conditiilor locale. Pentru perdele forestiere se vor dezvolta studii
individuale tehnice care vor include selectarea speciilor locale cel mai bine adaptate conditiilor de clima,
iar utilizarea speciilor alohtone naturalizate Tn Roméania se va face doar in situatii foarte limitate, pe

° Raportul de tard pentru anul 2020 — pag.74

DO NO SIGNIFICANT HARM




terenurile expuse unor fenomene de degradare accentuata. Alegerea speciilor va lua in considerare si
contributia la absorbtia emisiilor de CO2 si va fi avizatd de cétre structurile teritoriale ale autoritatii
centrale cu atributii 1n silviculturd. Aceste perdele se vor amplasa, predominant, in zone expuse efectelor
schimbarilor climatice si vor contribui la reducerea impactului acestora. Se va evita plantarea arborilor in
zone umede cu valoare conservativa ridicatd. Tehnicile si tehnologiile de plantare sunt descrise si aprobate
prin Norme tehnice unitare la nivel national si in cele mai multe dintre cazuri presupun plantarea manuala,
cu impact nesemnificativ asupra mediului. Pregatirea terenului pentru plantare presupune mobilizarea
solului 1n scopul activarii cresterii arborilor nou plantati, astfel incat acestia isi vor exercita functiile
protective in timp scurt (2-3 ani).

In cadrul Raportului de mediu a fost propusd o masurd pentru evitarea aparitiei unui efect negativ cu
privire la raspandirea speciilor invazive in urma plantarii de arbori, respectiv ,, Toate lucrarile de plantare
(ex: amenajarea taluzelor, lucrari de reabilitare, amenajari de spatii verzi, infiintari de perdelele forestiere,
etc.) prevazute Tn PT vor fi realizate cu utilizarea speciilor vegetale native caracteristice zonei de
implementare a proiectelor.”

De asemenea, in ceea ce priveste investitiile privind digitalizarea transportului rutier se va avea 1n vedere
achizitia de echipamente cu un consum energetic redus, care sa determine eficientizarea consumului de
energie.

In plus, prin implementarea submasurilor de digitalizare se va inregistra o reducere a emisiilor de GES
din transportul rutier, prin implementarea sistemelor care reduc rata accidentelor si congestiile, a
sistemelor care vor permite circulatia vehiculelor autonome, mai putin poluante etc.

Toate masurile cuprinse in prezentul capitol contribuie la masurile de evitare a impactului schimbarilor
climatice, aferente proiectelor de infrastructura rutiera, conform prevederilor art.10 din Regulamentul
852/2020 si consideram ca sprijind tranzitia Romaniei cétre o economie neutra climatic.

Avand 1n vedere aspectele prezentate anterior, se considerd indeplinit principiul DNSH pentru acest
obiectiv de mediu.
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Adaptarea la schimbarile
climatice. Se preconizeaza ca
masura va duce la cresterea
efectului negativ al climatului
actual si al climatului viitor
preconizat asupra masurii in
sine sau asupra persoanelor,
asupra naturii sau asupra
activelor?

Pentru sectiunile de infrastructura rutiera incluse in cadrul acestei prioritati evaluarile impactului asupra
mediului se realizeaza in conformitate cu prevederile Directivei 52/2014/UE de modificare a Directivei
92/2011/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului, transpusa
in legislatia nationala prin Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului cu incadrare in Anexa 1 — pct 7, lit. b) Construirea de autostrazi si de drumuri
expres.

Conform metodologiei de realizare a impactului asupra mediului, analiza de vulnerabilitati climatice se
varealiza pentru toate sectiunile componente ale infrastructurii rutiere finantate in cadrul acestei prioritati.
Analiza de vulnerabilitati climatice evalueaza riscurile la care proiectele de infrastructura rutierd se expun
la conditiile existente si viitoare de clima si in functie de gradul de expunere se propun masuri de adaptare.

Pe baza analizelor de vulnerabilitate realizate pentru proiectele aflate in implementare au fost identificate
principalele riscuri asociate schimbarilor climatice, dupa cum urmeaza: cresterea temperaturilor extreme,
schimbari ale precipitatiilor extreme, inundatii, temperaturi foarte scazute, furtuni de zdpada.

Masuri de adaptare propuse/incluse in documentatiile de executie a lucrarilor

Ca urmare a identificarii acestor riscuri au fost propuse masuri de adaptare in corelare cu studiile de
dezvoltare ale proiectelor:

> utilizarea unor solutii tehnice care sa permita adaptarea la temperaturile maxime actuale;

> proiectarea infrastructurii pentru colectarea apelor pluviale astfel incét sa facd fata unor cantitati
mai mari ale precipitatiilor extreme;

> masuri de adaptare in conformitate cu specificul climatic al zonei;

> 1n proiect sunt prevazute straturi de acoperire rezistente la fluctuatiile de temperatura, rosturi de
dilatatie rezistente la fluctuatiile de temperatura;

> dimensionarea santurilor, rigolelor si cazurilor prevazute, ce trebuie sa preia apele pluviale si sa
le canalizeze catre podete si poduri a fost realizata astfel incat sa asigure o drenare eficienta a caii
de rulare 1n scopul evitarii producerii inundatiilor;

> monitorizarea constanta a comportamentului infrastructurii in contextul utilizarii acesteia;
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> se va organiza sistemul de informare si control asupra starii drumurilor si modul de pregatire si
actionare pe timp de iarna, respectand prevederile normativelor in vigoare;

> acoperirea terasamentelor cu material textil si vegetatie;

> executia peretilor din piloni de beton armat pentru limitarea amprizei;

> realizarea de perdele forestiere n zonele expuse.

Prin aplicarea acestor masuri de adaptare riscurile se vor diminua considerabil. Totodata, se va urmari ca
solutiile de adaptare sd nu afecteze in mod negativ eforturile de adaptare sau nivelul de rezilienta la
riscurile fizice legate de clima ale altor persoane, ale naturii, ale activelor si ale altor activititi economice
si sd fie in concordanta cu eforturile de adaptare la nivel local, sectorial, regional sau national.

Utilizarea durabila si
protejarea resurselor de apa si
a celor marine: Se
preconizeaza ca masura va fi
nociva pentru:

(1) starea buna sau pentru
potentialul ecologic bun al
corpurilor de apa, inclusiv al
apelor de suprafatd si subterane
Sau

(11) starea ecologicd buna a
apelor marine?

Proiectele de constructie de infrastructurd rutierd vor parcurge procedura evaludrii impactului asupra
mediului pentru constructia drumului si a infrastructurii aferente de incarcare si alimentare, in
conformitate cu Directiva 92/2011, amendata conform Directivei 52/2014.

Riscurile de degradare a mediului legate de protejarea calitatii apei si evitarea stresului hidric vor fi
identificate si abordate in conformitate cu cerintele prevazute in Directiva 60/2000 (Directiva-cadru
privind apa) si cu planul de management al bazinului hidrografic, elaborat pentru corpul sau corpurile de
apa potential afectate, In consultare cu partile interesate relevante. Evaluarea impactului asupra mediului
include o evaluare a impactului asupra corpurilor de apa in conformitate cu Directiva 60/2000, iar pentru
riscurile identificate sunt luate mésuri de evitare sau reducere a impactului.

Masuri de evitare/reducere a impactului propuse in documentatiile de executie a lucrarilor

Evitarea impactului:

> organizarile de santier nu vor fi amplasate in apropierea cursurilor de apd si nici in apropierea
zonelor de protectie sanitara a captdrilor de apa si apeductelor;

> pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita formarea baltirilor,
platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de depozitare, zonele de stocare carburanti, zona
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>

>

de intretinere echipamente, zona de amplasare a statiei betoane si a statiei de asfalt, vor fi
amenajate si impermeabilizate corespunzator;

nu se vor spala mijloacele si utilajele de constructie in apele de suprafata sau in interiorul ariilor
naturale protejate Natura 2000;

se interzice depozitarea deseurilor de constructii, a materialelor si stationarea utilajelor in albiile
cursurilor de apa.

Reducerea impactului prin:

>

realizarea de lucrari pentru retinerea agentilor poluanti in perioada de exploatare (decantoare si
separatoare de produse petroliere), pentru epurarea apelor meteorice care spald platforma
drumului Tnainte de a fi deversate intr-un receptor natural, in reteaua de canalizare sau in bazine
de retentie;

pentru colectarea, epurarea si evacuarea apelor pluviale de pe suprafata de rulare si taluzuri, se va
asigura intretinerea si functionarea sistemelor de drenaj (santurile pereate, santurile inierbate,
rigolele de acostament, casiurile de descarcare, rigolele pereate pe bermele rambleelor inalte,
podetele de descarcare, bazinele decantoare, separatoarele de grasimi, bazinele de dispersie);
namolul colectat din santuri si decantoare va fi transportat la depozite de deseuri sau statii de
epurare in vederea tratdrii i eliminarii;

curdtarea periodicd a separatoarelor de produse petroliere pentru evitarea oricaror deversari/
poluari;

intretinerea corespunzatoare a suprafetei de rulare pentru evitarea aparitiei crapaturilor si fisurilor,
prin care pot sd apard infiltratii in corpul rambleelor;

platforma aferentd dotarilor infrastructurii rutiere (spatii de servicii, centre de intretinere CIC si
CIM) vor fi proiectate cu pante care sa asigure scurgerea si colectarea apelor meteorice, acestea
fiind dirijate apoi catre constructiile de epurare;

verificarea periodicd a functionarii statiilor de alimentare cu carburanti si a rezervoarelor de
combustibil prevazute la spatiile de servicii, la centrul de Intretinere si coordonare precum si la
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centrul de intretinere si monitorizare. Apele pluviale colectate de pe platforma unde va fi montata
statia vor fi descarcate intr-un separator de hidrocarburi.

Totodata, beneficiarul proiectului va stabili un plan de management de mediu care sa cuprinda, printre
altele, urmatoarele actiuni:

e plan de alarmare si interventie rapida in cazul unor accidente cu deversare importanta de lichide
poluante;

e mijloacele necesare pentru neutralizarea poludrilor accidentale datorate scurgerilor de compusi
lichizi toxici;

e revizuirea, actualizarea si intretinerea corespunzatoare, conform noilor conditii ale traficului
pentru semnalizarea rutiera, menita sa reduca riscul accidentelor;

e intretinerea rigolelor de scurgere riverane drumului.

Toate masurile de atenuare a riscurilor de degradare a mediului legate de protejarea calitatii apei si
evitarea stresului hidric prezentate mai sus sunt luate in scopul obtinerii unei stari bune a apelor de
suprafata si subterane, precum si pentru mentinerea unui potential ecologic bun al acestora, asa cum sunt
definite Tn Articolul 2, punctele (22) si (23) din Regulamentul (UE) 852/2020 (,,Taxonomy Regulation™).

Suplimentare fata de masurile mentionate anterior, in cadrul Raportului de mediu au fost propuse masuri
pentru reducerea §i evitarea alterarilor hidromorfologice, evitarea zonelor de protectie si evitarea
poludrilor accidentale. Masurile prezentate in Raportul de mediu in urma realizérii evaluarii, sunt
urmatoarele.

> Proiectele noi de infrastructura de transport trebuie sd evite crearea de noi presiuni
hidromorfologice semnificative asupra corpurilor de api de suprafata. In principal este necesari
evitarea devierii cursurilor de apa. Secundar, este necesara reducerea artificializarii malurilor si
substratului albiei, reducerea afectarii vegetatiei ripariene, precum si evitarea intreruperii
conectivitatii longitudinale si laterale;

> In cadrul PT Ministerul Transporturilor va asigura elaborarea unor ghiduri tehnice care sa evite
aparitia unor impacturi semnificative, temporare sau permanente, asupra corpurilor de apa de
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suprafatd. Ghidurile vor trebui sa stea la baza dezvoltarii noilor proiecte de infrastructura de
transport. Ghidurile vor avea in vedere cerintele de bune practici ce se regasesc in cele mai recente
ghiduri elaborate la nivel european;

> In cadrul proiectelor finantate prin PT se vor implementa masuri de reducere a impactului
lucrarilor temporare pe corpurile de apa de suprafata (ex. drumuri temporare de acces, platforme
temporare pentru realizarea pilelor podurilor, lucrari de dragaj), ce pot conduce la efecte pe termen
lung, astfel incat aceste lucrari sa nu conduca la deteriorarea starii/potentialului ecologic al
corpurilor de apa sau la impiedicarea atingerii obiectivelor de mediu pentru corpurile de apa;

> Toate proiectele pentru care inca nu a fost selectat traseul vor include in analiza locatia zonelor de
protectie a captarilor de apa si vor adapta solutiile constructive astfel incat acestea sa nu fie
afectate

> Proiectele noi din domeniul infrastructurii de transport vor avea in vedere implementarea unor
solutii de retentie a poluantilor in cazul producerii unor accidente ce ar putea conduce la
contaminarea apelor de suprafatd. Atentie trebuie acordata in principal zonelor situate in amonte
de arii naturale protejate si zone de protectie ale captarilor de apa, indiferent daca acestea se gasesc
pe teritoriul Romaniei sau al statelor vecine.

Avand in vedere aspectele prezentate anterior, se considerd indeplinit principiul DNSH pentru acest
obiectiv de mediu.

Tranzitia catre o economie
circulara, inclusiv prevenirea
generarii de deseuri §i
reciclarea acestora:

Se preconizeaza ca masura:

Actiunile implementate prin PT sunt generatoare de deseuri, insa nu In cantitati semnificative, astfel incat
sa genereze un efect negativ semnificativ. Gestionarea deseurilor rezultate in toate etapele constructiei se
va realiza in conformitate cu obiectivele de reducere a cantitatilor de deseuri generate si de maximizare a
reutilizarii si reciclarii, respectiv in linie cu obiectivele din cadrul general de gestionare a deseurilor la
nivel national - Planul national de gestionare a deseurilor (elaborat in baza art. 28 al Directivei
98/2008/EC privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, cu modificarile ulterioare si aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 942/2017).
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(1) va duce la o crestere
semnificativa a generarii, a
incinerarii sau a eliminarii
deseurilor, cu exceptia
incinerarii deseurilor
periculoase nereciclabile sau

(i1)va duce la ineficiente
semnificative in utilizarea
directa sau indirecta a oricaror
resurse naturale in orice etapa a
ciclului sau de viata, care nu
sunt reduse la minimum prin
masuri adecvate sau

(iii) va cauza prejudicii
semnificative si pe termen lung
mediului in ceea ce priveste
economia circulara?

In toate etapele proiectelor se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform Legii nr. 211/2011 privind
regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii
deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, cu modificarile
si completarile ulterioare si respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor
si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare.

In conformitate cu prevederile Deciziei nr. 532/2000, preluatd in legislatia nationald prin HG nr.
856/2002, cu modificérile si completarile ulterioare, lucrérile de executie si activitdtile de intretinere si
operare a infrastructurii rutiere, nu presupun utilizarea unor categorii de materiale care sa poatd fi
incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase.

In ceea ce priveste deseurile recuperabile rezultate pe perioada executirii lucrérilor, constructorul se va
asigura ca cel putin 70% (in greutate) din deseurile nepericuloase rezultate din constructii si demolari (cu
exceptia materialelor naturale definite Tn categoria 17 05 04 - pamant si pietris altele decat cele vizate la
rubrica 17 05 03 din lista europeand a deseurilor stabilitad prin Decizia 532/2000, preluatd in HG nr.
856/2002, cu modificdrile si completarile ulterioare) si generate pe santier vor fi pregétite, respectiv
sortate pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de valorificare materiald, inclusiv operatiuni de
umplere care utilizeaza deseuri pentru a inlocui alte materiale, in conformitate cu ierarhia deseurilor si cu
Protocolul UE de gestionare a deseurilor din constructii si demolari.

Astfel, in conformitate cu reglementarile in vigoare, deseurile rezultate vor fi colectate selectiv, in functie
de caracteristicile lor, transportate Tn depozite autorizate sau predate unor operatori economici autorizati
in scopul valorificarii lor. In toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societati autorizate ce
vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma
proiectului, in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate in
acest sens. In cazul deseurilor contaminate, se vor lua masuri speciale de gestionare a acestora (prin
depozitarea separatd doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul.

Sortarea deseurilor se va realiza la locul de producere, prin grija constructorului. Acesta are obligatia,
conform HG nr. 856/2002, cu modificarile si completarile ulterioare, sa {ind evidenta lunara a colectdrii,
Stocdrii provizorii si eliminarii deseurilor catre depozitele autorizate.
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Constructorul va limita generarea de deseuri in procesele legate de construire si demolare, in conformitate
cu Protocolul UE de gestionare a deseurilor din constructii si demolari, va lua in considerare cele mai
bune tehnici disponibile si va demola /sorta deseurile in mod selectiv, pentru a permite Indepartarea si
manipularea, in conditii de sigurantd, a substantelor periculoase si pentru a facilita reutilizarea si
reciclarea de Tnalta calitate, prin eliminarea selectivd a materialelor, utilizand sisteme de sortare
disponibile pentru deseurile rezultate din activitati de constructie si demolare,

De asemenea, toti angajatii de pe santier vor fi instruifi cu privire la manipularea deseurilor, precum si la
modul de sortare a acestora pe categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de
deseu.

Pentru etapa de exploatare a infrastructurii rutiere vor rezulta deseuri de la parcari / spatiile de serviciu si
de la celelalte activitati care se vor desfasura pentru intretinerea si operarea infrastructurii rutiere.

Deseurile rezultate din activitatile de Intretinere vor fi legate, in primul rand, de reparatiile curente la
sistemul rutier, echipamentele de semnalizare si ITS vor fi gestionate similar cu deseurile generate in
perioada de constructie. Deseurile de echipamente electrice si electronice, de exemplu echipamente
informatice si de telecomunicatii de dimensiuni mici (nicio dimensiune externd mai mare de 50 cm), vor
fi gestionate in conformitate cu Directiva 19/2012 privind deseurile de echipamente electrice si
electronice (DEEE), transpusa in legislatia nationald prin OUG 5/2015 privind deseurile de echipamente
electrice si electronice.

De asemenea, deseurile colectate din spatiile de servicii / parcari vor fi reciclate, recuperate sau eliminate
la rampele municipale de deseuri, urmand a fi incheiate contracte cu operatori de salubritate autorizati.

Cu privire la resursele naturale in Raportul de mediu a fost propusd urmatoarea masura de reducere a
efectul negativ ,,Solutiile de valorificare/ depozitare a oricaror cantitati de pamant excedentar ce rezulta
din lucrarile de executie vor fi analizate in cadrul RIM si al Studiului EA pentru identificarea celor mai
bune solutii la nivel local si evitarea impactului asupra ariilor naturale protejate, asupra corpurilor de apa
de suprafata, precum si evitarea afectarii terenurilor cu fertilitate moderata si ridicata.”
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Avand 1n vedere aspectele prezentate anterior, se considerd indeplinit principiul DNSH pentru acest
obiectiv de mediu.

Prevenirea si controlul
poluarii: Se preconizeaza ca
masura va duce la o crestere
semnificativa a emisiilor de
poluanti in aer, apa sau sol?

In perioada de constructie si de operare proiectele de infrastructura rutierd vor genera si alte emisii de
poluanti in aer, in afard de CO2, cum ar fi NOx, NMVOC, SO> si PM 2.5, dar se va asigura minimizarea
impactului acestor emisii prin masuri de protectie.

Estimarea emisiilor de poluanti in aer va fi realizata in baza metodologiei ACB la nivelul fiecarui obiectiv
de investitii. In termeni generali, estimarea emisiilor de poluanti in aer, la nivelul retelei rutiere, pentru
anul 2030, se prezinta astfel:

Poluanti U.M. Emisii
generate
NOX tone 136.598
NMVOC tone 18.866
SO2 tone 115
PM 2.5 tone 6.392
CO2 tone 18.135.790

De mentionat faptul ca prin construirea sectoarelor de drumuri noi se vor produce modificari in tiparele
de emisii ale unor poluanti atmosferici, in sensul in care emisiile acestor poluanti nu se vor mai realiza in
aglomeratiile urbane, acestea mutdndu-se in exteriorul oraselor, crescand, astfel, calitatea aerului in
zonele urbane.

Masuri de de atenuare incluse in documentatiile de executie a lucrarilor

Minimizarea impactului se va realiza prin urmatoarele masuri de protectie:
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Pe perioada executiei lucrarilor:

>
>

realizarea lucrarilor esalonat, conform unor grafice de executie;

utilajele de constructie si mijloacele de transport vor fi foarte bine intretinute pentru a minimiza
emisiile de gaze; acestea vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de carbon
si concentratiile de emisii In gazele de esapament si vor fi puse in functiune numai dupa
remedierea eventualelor defectiuni;

reducerea timpului de mers in gol al motoarelor utilajelor si mijloacelor de transport;

incarcarea pamantului excavat in mijloace de transport se va face astfel Incét distanta intre cupa
excavatorului si bena autocamionului sa fie cat mai mica pentru a evita astfel Tmprastierea
particulelor fine de pamant in zonele adiacente;

viteza de circulatie va fi restrictionatd, iar suprafata drumurilor va fi stropita cu apa la intervale
regulate de timp;

alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehiculele care
transporta materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine; transportul acestor
materiale se va realiza cu vehicule acoperite cu prelate si pe drumuri care vor fi umezite;
transportul pamantului si al materialelor de constructie se va face, pe cat posibil, pe trasee stabilite
n afara zonelor locuite;

drumurile tehnologice vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa pentru a se
reduce praful; in cazul transportului de pdmant se vor prevedea, pe cat posibil, trasee situate chiar
pe corpul umpluturii, astfel incét, pe de o parte sd se obtina o compactare suplimentara, iar pe de
altd parte, pentru a restrange aria de emisii de praf s1 gaze de esapament;

stropirea agregatelor si a incintei organizarilor de santier, pentru a impiedica degajarea pulberilor;
n perioadele cu vant puternic, depozitele de agregate vor fi stropite cu apa la intervale regulate si
vor fi acoperite;

vor fi amenajate puncte speciale pentru indepartarea manuala sau mecanizata de pe pneurile
echipamentelor si utilajelor a reziduurilor, la iesirea din santier;

la sfarsitul perioadei de constructie, zonele afectate de lucrdrile de constructie (taluzuri,
organizdrile de santier, fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de imprumut) vor fi
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>

reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal, plantarea de
vegetatie specifica zonei;

pentru stabilizarea solului si reducerea emisiilor de pulberi, la sfarsitul perioadei de constructie,
se vor realiza amenajdri peisagistice pentru sensuri giratorii, intersectii, spatii pentru servicii si
CIC-uri;

protectia locuitorilor prin amplasarea de perdele forestiere, care au rol de a retine particulele si
unele gaze emise de catre vehiculele din trafic;

amenajarea amplasamentelor de depozitare a deseurilor si intretinerea sistemelor de colectare si
evacuare a apelor uzate, care va conduce la evitarea emanatiilor de miros din zona parcarilor si a
spatiilor de servicii, centrelor de Intretinere;

se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrarilor, din punct de vedere
al protectiei factorului de mediu aer.

Pentru perioada de functionare a infrastructurii rutiere:

>

amenajarea amplasamentelor de depozitare a deseurilor si intretinerea sistemelor de colectare si
evacuare a apelor uzate, care va conduce la evitarea emanatiilor de miros din zona parcarilor si a
spatiilor de servicii, centrelor de intretinere;

protectia locuitorilor, prin amplasarea de perdele forestiere, ce au rolul de a retine particulele si
unele gaze emise de catre vehiculele din trafic;

realizarea unui sistem de marcaje si de semnalizare prin care sa se obtina o fluidizare buna a
traficului, avand ca efect reducerea emisiilor din arderea carburantilor la opriri si porniri.

In plus, urmatoarele masuri aferente minimizarii emisiilor de COz2 vor contribui si la minimizarea poluarii

aerului:

Realizarea a 38 de puncte de incarcare electrica; se va urmari ca aceste puncte de incarcare sa fie
ultrarapide, cu Incarcare in maxim 20 de minute;
Impédurirea spatiilor de sigurantd aferente sectarelor drumuri noi.
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Complementar, in cadrul PNRR sunt prevazute actiuni privind impdadurirea a 56.700 Ha de teren.

Tn plus, avand in vedere faptul ci elementul generator de emisii provine din tehnologia de propulsie a
vehiculelor rutiere, prin masuri privind taxarea vehiculelor rutiere grele si introducerea de stimulente
financiare/fiscale pentru achizitionarea unui autovehicul nepoluant, insotite de masurile de instalare a
statiilor de alimentare electricd, precum si de masurile aditionale de crestere a tarifului de utilizare a
drumurilor nationale pentru autovehiculele grele si considerand ca la nivel national se are in vedere
acordarea de stimulente pentru achizitionarea de vehicule cu emisii zero
(https://www.afm.ro/vehicule_electrice.php), se asteapta un ritm mai rapid de schimbare a parcului de
vehicule rutiere care sa conduca la diminuarea progresiva a emisiilor de CO2, pana la atingerea
dezideratului de neutralitate climatica.

De asemenea suplimentar fatd de masurile mentionate anterior, in cadrul Raportul de mediu a fost propusa
urmatoarea masura de reducere pentru zgomot si calitatea aerului: ,,Infrastructura de transport care
intersecteaza zone de intravilan trebuie 1nsotitd de masuri de atenuare a zgomotelor prin implementarea
unor solutii la nivelul cailor de rulare sau pentru ecranarea undelor acustice. Acolo unde este posibil, este
de preferat ca aceste infrastructuri sa fie insotite de coridoare verzi (cel putin aliniamente de arbori si
arbusti), care pot avea si rol in reducerea poluantilor atmosferici. De asemenea, aceste coridoare sunt
benefice pentru fauna salbatica din mediul urban si mentinerea / dezvoltarea populatiilor de polenizatori.”

Sol/Subsol

In ceea ce priveste poluarea solului in perioada de constructie si de operare a proiectelor de
infrastructura rutierd, urmatoarele masuri de prevenire a impactului vor fi avute in vedere:

Pentru perioada constructiei:
> nu se vor realiza gropi de Tmprumut Tn interiorul ariilor naturale protejate;
> pe santier nu se vor realiza reparatii ale utilajelor si autovehiculelor, pentru a preveni poluarea
solului cu produse petroliere;
> organizarile de santier nu vor fi amplasate pe zonele unde au fost identificate alunecari de teren,
zone umede, situri arheologice si nici In vecindtatea ariilor naturale protejate;
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pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita formarea baltirilor,
platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de depozitare, zonele de stocare carburanti, zona
de intretinere echipamente, zona de amplasare a statiei de betoane si a statiei de asfalt vor fi
betonate/ pietruite sau solul va fi stabilizat cu var.

delimitarea corecta a amprizelor, pentru ca suprafetele scoase din circuitul agricol sa fie cat mai
reduse si respectarea limitelor amplasamentului acestora;

materialele de constructii utilizate In santier vor fi depozitate in locuri special amenajate si nu
direct pe sol, astfel incat sa nu pund in pericol siguranta angajatilor si calitatea mediului;

depozitarea provizorie a pamantului excavat se va realiza pe suprafete cat mai reduse;
eventualele pierderi de carburanti vor fi colectate rapid, pentru a preveni deversarea lor peste prag
si poluarea solului si a apelor;

utilizarea de masini/ utilaje aflate in stare optimad de functionare, pentru a evita scurgerile
accidentale ale produselor petroliere sau a uleiurilor minerale provenite de la acestea;

instalarea unor zone de curatare a vehiculelor la punctele de intrare/iesire din santier in vederea
minimizarii cantitatii de sedimente transportate;

colectarea selectivda a deseurilor rezultate in urma lucrarilor; depozitarea si eliminarea/
valorificarea in functie de natura acestora se va face prin firme specializate, pe baza de contract,
conform prevederilor legale in vigoare;

pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei lucrarilor
sau in cazul in care antreprenorii identificd soluri poluate cu hidrocarburi pe amplasamentul
drumului, se va notifica autoritatea judeteand pentru protectia mediului si va fi prezentata
propunerea de remediere; in acest caz, investigarea si evaluarea poluarii solului si subsolului si
desfasurarea activitatilor de curatare, remediere si reconstructie ecologica se vor efectua in
conformitate cu prevederile Legii nr. 74/2019;

stratul vegetal decopertat se va depozita in afara ariilor naturale protejate Natura 2000 si va fi
folosit la refacerea suprafetelor de teren afectate de proiect;

locatiile organizarilor de santier vor fi imprejmuite, astfel Tncat sa nu se ocupe suprafete
suplimentare de teren;
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platformele de lucru si suprafetele de depozitare vor fi prevazute cu santuri si / sau rigole pereate
pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale; in vederea reducerii turbiditatii apelor de suprafata
si pentru a evita ca particulele fine sa fie evacuate pe terenurile din vecindtate si sa influenteze
morfologia terenurilor, apele pluviale colectate vor fi preepurate n bazine de sedimentare care
vor fi periodic curatate, iar namolul va fi transportat la cea mai apropiata statie de epurare;
montarea rezervoarelor de carburant in cuve de beton; zonele de stocare carburanti, zona de
intretinere echipamente, zona de amplasare a statiei betoane si a statiei de asfalt vor fi prevazute
cu santuri si rigole de retinere a scurgerilor accidentale si apelor pluviale; pentru a asigura
sedimentarea particulelor solide si separarea produselor petroliere transportate de aceste ape
colectate, ele vor fi preepurate in sisteme compuse din decantor si separator de produse petroliere;
totodata, platformele trebuie previzute cu pante pentru a asigura colectarea scurgerilor accidentale
de ape uzate, uleiuri, carburanti;

toate santurile si podetele vor fi curdtate periodic pentru a se evita infundarea;

montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimica sau bazine etanse si vidanjate
periodic, la fronturile de lucru si organizarile de santier;

apele menajere vor fi colectate intr-un sistem de canalizare si stocate intr-un bazin vidanjabil sau
epurate intr-o statie de epurare;

silozurile de ciment si de var, buncarul de filer si instalatia de preparare mixturi asfaltice trebuie
sa aibd montate sisteme de captare a poluantilor;

drumurile acces si drumurile de serviciu temporare trebuie sa fie pietruite;

reziduurile din santier trebuie indepdrtate manual sau mecanizat de pe pneurile echipamentelor si
utilajelor la iesirea din santier in puncte de curdtire special amenajate;

este obligatorie refacerea solului (reconstructie ecologicd) in zonele unde acesta a fost afectat
temporar prin lucrarile de excavare, depozitare de materiale, stationare de utilaje, in scopul redarii
in circuit, la categoria de folosinta detinuta initial;

se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrarilor, din punct de vedere
al protectiei factorului de mediu sol.
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Suplimentar in Raportul de mediu a fost propusa urmatoarea masura de evitare ,,.La alegerea traseelor
proiectelor noi de infrastructura de transport se va evita, pe cat posibil, ocuparea suprafetelor de sol cu
fertilitate moderata si ridicata.”

Apa

In perioada de constructie a infrastructurii rutiere, impactul asupra apelor va fi generat de executia
propriu-zisa a lucrarilor, traficul de santier si activitatile specifice organizarilor de santier/ bazelor de
productie.

Cantitatile de poluanti ce pot ajunge in apele de suprafata, in perioada de constructie, nu afecteaza in mod
semnificativ ecosistemele acvatice sau celelalte folosinte ale apei in aval. Impactul asupra apelor in
perioada de executie este nesemnificativ, se manifesta local si temporar.

In concluzie, lucrarile de constructie prevazute in proiecte nu pot provoca un impact semnificativ asupra
factorului de mediu apd, Tn masura in care se vor respecta masurile de protectie prevazute.

In perioada de exploatare, impactul asupra apelor va fi generat de urmdtoarele:

e deversarea sau infiltrarea apelor pluviale colectate de pe carosabilul contaminat cu produse
petroliere scurse de la autovehicule, depuneri de pulberi provenite din arderea combustibilului,
particule rezultate din uzura pneurilor sau din alte materii rezultate din trafic;
lucrarile de intretinere a infrastructurii rutiere;
accidentele rutiere in care sunt implicate cisterne care transporta substante periculoase genereaza
poluarea apelor de suprafata si subterane;

e functionarea defectuoasa a sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale de pe suprafata
carosabila si a sistemului de preepurare (decantor-separator de produse petroliere), respectiv a
apelor uzate si pluviale rezultate de la spatiile de servicii.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante Tn perioada de exploatare, care ar putea ajunge direct sau
indirect in apele de suprafatd sau subterane nu sunt in cantititi importante si nu modifica incadrarea in
categoria de calitate a apei.
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In condifii normale de exploatare a infrastructurii rutiere, prin respectarea masurilor de protectie a
mediului propuse, nu exista evenimente care sa produca un impact semnificativ asupra resurselor de apa.

Protectia si refacerea
biodiversitatii si a

ecosistemelor: Se preconizeaza

ca masura va fi:

(iii) nociva in
mod semnificativ pentru
conditia buna si rezilienta
ecosistemelor sau

(iv) nociva
pentru stadiul de conservare a
habitatelor si a speciilor,
inclusiv a celor de interes
pentru Uniune?

Pentru sectoarele de drumuri noi incluse in cadrul acestei prioritdti, documentatia aferentd evaluarii
impactului asupra mediului se afla in diferite stadii de elaborare si etapele procesului de evaluare a
impactului asupra mediului se deruleaza in conformitate cu prevederile Directivei 52/2014 de modificare
a Directivei 92/2011 privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului si
ale Directivei 43/92 privind conservarea habitatelor naturale si a speciilor de fauna si flora salbatica.

Autoritdtile romane vor aplica lectiile Invétate din evaluarea impactului de mediu al autostrdzii Sibiu-
Pitesti. Astfel, EIA si AA vor fi elaborate ludnd in considerare obiectivele specifice de conservare
comunicate de ANANP. Evaluarea impactului de mediu si evaluarea adecvata, in cazul siturilor protejate,
se va baza pe obiective specifice de conservare identificate, utilizdnd principiul precautiei, pe baza
ghidului metodologic al Comisiei Europene?®.,

Pentru proiectele de infrastructurd rutierd, inca de la faza analizei multicriteriale a aliniamentelor de
traseu, se acordd o mare atentie siturilor Natura 2000. Pe cat posibil, se are in vedere evitarea acestora
sau intersectarea marginald, acolo unde nu este posibila evitarea acestora. La stabilirea variantei de traseu,
se initiaza discutiile cu Agentia Nationald pentru Arii Naturale Protejate pentru stabilirea obiectivelor
specifice de conservare (OSC), in cazul ariilor pentru care nu au fost inca stabilite OSC, inainte de a
demara procedura de mediu. Acest proces este aplicat pentru toate proiectele derulate de CNAIR, in
conformitate cu procedura aplicata deja la nivelul CNAIR. Inclusiv pentru proiectele pentru care este
necesara revizuirea acordului de mediu, evaluarea adecvata se face tinand cont de obiectivele specifice
de conservare.

De asemenea, in cadrul studiilor de fezabilitate / proiectelor tehnice au fost / vor fi propuse solutii tehnice
astfel incat impactul asupra mediului sa fie cat mai mic: au fost / vor fi alese materiale de constructie
prietenoase cu mediul, deschiderile podurilor / viaductelor au fost / vor fi stabilite astfel incat sa asigure

10 European Commission, Environment DG, Assessment of plans and projects significantly affecting Natura 2000 sites, Methodological guidance on the provisions of Article 6(3) and (4) of the Habitats Directive

92/43/EEC, https://ec.europa.eu/environment/nature/natura2000/management/docs/art6/natura 2000 assess_en.pdf
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permeabilitatea faunei si sa nu fie executate lucrari in albiile minore ale raurilor (acolo unde este posibil),
au fost / vor fi propuse subtraversari pentru fauna de dimensiune mica / medie, au fost / vor fi propuse
garduri de protectie care sd Impiedice patrunderea faunei la nivelul partii carosabile si au fost / vor fi
propuse panouri fonoabsorbante astfel incat nivelul zgomotului si nu afecteze mediul.

In cadrul acestei prioritati a fost estimat un numar de 10 infrastructuri verzi, reprezentand Sha, care vor
beneficia de sprijin pentru alte scopuri decat adaptarea la schimbarile climatice.

Studiile de evaluare adecvata au fost / vor fi elaborate tinand cont de prevederile Directivei Habitate, ale
ghidurilor de evaluare a impactului asupra biodiversitatii si de experienta acumulata in cazul altor proiecte
majore de infrastructura rutiera aprobate de Comisia Europeana.

Tn cadrul studiilor de evaluare adecvati, evaluarea impactului asupra biodiversitatii s-a facut / se face
tinand cont de obiectivele specifice de conservare, de fiecare parametru si valoare tinta stabilite pentru
fiecare specie si fiecare habitat din cadrul acestor arii naturale protejate. Este prezentatd localizarea
proiectului in raport cu zonele de distributie ale acestor specii si habitate si este evaluata posibilitatea de
afectare a parametrilor si a valorilor tint stabilite de ANANP. In cazul in care existd posibilitatea de
afectare a parametrilor, este evaluata magnitudinea impactului si sunt propuse masuri adecvate astfel incat
impactul rezidual sa fie nesemnificativ. De asemenea, este evaluat impactul cumulat, tindnd cont atét de
presiunile existente (mentionate in planurile de management, in formularele standard Natura 2000 sau in
obiectivele specifice de conservare), cat si de proiectele existente sau propuse in zona de incidenta a
proiectelor si, in cazul in care existd posibilitatea generarii unui impact cumulat, sunt propuse masuri
adecvate, astfel incat impactul cumulat sd nu fie semnificativ si sa nu afecteze integritatea ariilor naturale
protejate sau starea de conservare a acestora.

In cadrul studiilor de evaluare adecvati a fost / va fi solicitata utilizarea speciilor din flora locald pentru
amenajarea spatiilor afectate temporar de lucrari si pentru impaduriri. Puietii vor fi achizitionati de la
centre specializate. Conform legislatiei in vigoare, in cazul in care va fi impadurita o suprafatd pe care nu
a existat anterior padure, va fi analizata necesitatea parcurgerii procedurii EIA / EA. Nu vor fi realizate
plantdri in zone umede. De asemenea, in cadrul studiilor de evaluare adecvata a fost / va fi mentionat ca
este strict interzisa utilizarea speciilor invazive pentru realizarea impaduririlor.
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In cadrul studiilor de evaluare adecvati a fost / va fi propus un plan de monitorizare a factorilor de mediu,
inclusiv a biodiversitatii, atat pentru perioada executiei lucrarilor de constructie, cat si pentru primii ani
din perioada de operare. De asemenea, va fi monitorizatad implementarea masurilor de prevenire / reducere
a impactului asupra mediului, iar in cazul in care vor fi necesare masuri suplimentare, vor fi propuse
masuri specifice in cadrul rapoartelor de monitorizare si va fi urmarita implementarea acestora.

Aditional, o atentie deosebitd se acordd impactului proiectului asupra terenurilor arabile, in particular
asupra terenurilor cu fertilitate medie/crescuta, precum si asupra despaduririlor. In acest sens la faza de
derulare a studiilor de fezabilitate, Tn cadrul analizei alternativelor de traseu, se iau in considerare la
realizarea analizei multi-criteriale de selectie urmatoarele elemente:

limitarea suprafetei ocupate de proiectele de infrastructurd rutiera la minimul necesar si
propunerea de solutii tehnice (precum viaducte), acolo unde este posibil din punct de vedere
tehnic, astfel Incat sa fie afectate cat mai putin terenurile arabile / zonele cu un nivel moderat /
crescut al fertilitatii solului;

selectarea variantei de traseu astfel incat sa afecteze cat mai putin terenurile naturale si sa
intersecteze, acolo unde este posibil, terenuri neproductive, terenuri antropizate;

propunerea ca organizdrile de santier si alte constructii temporare sa fie amplasate in zone
antropizate precum foste platforme industriale / platforme betonate, terenuri neproductive;

este interzisa amplasarea organizarilor de santier si a altor constructii temporare in cadrul ariilor
naturale protejate / in zonele Tmpadurite / pe malul corpurilor de apa de suprafata sau in imediata
vecinatate a acestora;

alternativele de traseu sunt propuse si ulterior selectate astfel incat sa nu afecteze arii naturale
protejate sau zone importante pentru biodiversitate (care reprezintd habitat pentru speciile
periclitate, speciile mentionate n Lista Rosie), iar acolo unde nu este posibild evitarea acestor
zone, sunt selectate alternative de traseu / constructive care sa afecteze cat mai putin ariile naturale
protejate: intersectarea marginala a ariilor naturale protejate, propunerea de poduri / viaducte /

DO NO SIGNIFICANT HARM




tuneluri / ecoducte, etc. De asemenea, sunt propuse panouri fonoabsorbante, panouri anticoliziune,
garduri ranforsate, subtraversari, etc;

e alternativele de traseu sunt propuse si ulterior selectate astfel incat sa nu afecteze terenuri din
fondul forestier (terenuri impadurite sau terenuri neimpadurite incd). Acolo unde nu exista
posibilitatea evitarii padurii sunt propuse masuri adecvate de reducere a impactului: panouri
fonoabsorbante / subtraversari pentru fauna de dimensiuni mici / garduri (ranforsate sau simple)
pentru a impiedica patrunderea faunei la nivelul partii carosabile. Pe parcursul elaborarii
proiectului si realizarii studiilor de mediu se asigura ca structurile propuse asigurd permeabilitate
faunei;

De asemenea, in cadrul etapelor procesului de evaluare a impactului asupra mediului, realizat in
conformitate cu prevederile Directivei 52/2014 de modificare a Directivei 92/2011privind evaluarea
efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului si ale Directivei 43/92 privind conservarea
habitatelor naturale si a speciilor de fauna si flora salbatica sunt prevazute derularea consultarilor
publice cu privire la impactul proiectelor asupra comunitatilor locale. Solicitarile comunitatilor locale, in
special in ceea ce priveste accesul la terenurile agricole, sunt luate in considerare la proiectarea solutiilor
tehnice.

De remarcat ca in Roméania comunitatile locale considera ca accesibilitatea oferita de constructia unei
infrastructuri rutiere moderne asigura un impact pozitiv asupra gradului de utilizare si productivitate a
terenurilor agricole din zonele deservite.

Romania, ca parte integrantd a UE, isi propune alinierea la directiile propuse de catre practicile europene,
adoptand o strategie de sustinere si sprijinire financiard a fermierilor si producatorilor locali, incurajand
practicile durabile si ecologice, investind in acelasi timp si in dezvoltarea zonelor rurale.

Industriile si serviciile legate de agricultura si produse alimentare asigurd nenumarate locuri de munca in
Romania. Datoritd climatului sdu, a solului fertil, a abilitatilor tehnice ale fermierilor si a calitatii
produselor sale, Romania poseda un capital agricol deosebit de valoros.

Starea precara a infrastructurii nationale si producerea de congestii in trafic reprezinta provocari din ce in
ce mai semnificative pentru industria agricold. Conditiile slabe de circulatie contribuie la cresterea
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costurilor de exploatare, prin cresterea consumului de combustibil si a costurilor de intretinere a
vehiculelor. Congestia rutiera atrage dupa sine costuri cu forta de munca, combustibil, precum si intarzieri
ale livrarilor de produse, ducand la cresterea costurilor totale si la reducerea competitivitatii in domeniul
agricol.

Prin intermediul noii Politici Agricole Comune (PAC), se doreste tranzitia agriculturii UE spre strategii
agro-ecologice. Existd o necesitate de a reconecta fermierii cu consumatorii, in scopul construirii de
economii alimentare locale si dinamice. Prin intermediul acestei politici, se doreste sustinerea fermierilor,
a producdtorilor, a procesatorilor si a comerciantilor si construirea legaturilor puternice locale si regionale
intre acestia, consumatori si operatori din sectorul alimentar.

Sustinerea dezvoltarii durabile a zonelor rurale si mediului implicd §i asigurarea unei infrastructuri
corespunzatoare, cu fonduri destinate si alocate in acest sens. Prin intermediul acesteia, se poate asigura
un mediu stabil si competent pentru a avea o productie de hrand de calitate bazata pe sisteme si practici
durabile cum ar fi agricultura ecologica si alte practici agricole prietenoase, precum si transportul eficient
al produselor catre consumatorii finali. Acestia ar avea acces facil si rapid la hrand produsd in mod
ecologic de catre producatori specializati.

O retea de infrastructurd eficientd asigurd un mediu propice transferului de cunostinte agro-ecologice,
cooperdrii si inovatiilor in domeniu. Dintre externalitatile pozitive indirecte asociate ocuparii de terenuri
agricole pentru realizarea proiectelor de infrastructurd, se pot mentiona urmatoarele:

> cresterea calitdtii vietii, prin accesibilitate si conectivitate;

> cresterea economiei nationale §i asigurarea sustenabilitatii: scazand costurile asociate
transportului de marfuri, producatorii pot absorbi fondurile destinate acestora si le pot redirectiona
spre cresterea calitdtii produselor, achizitia de utilaje noi, performante, adoptarea de tehnologii
mai eficiente, mai prietenoase cu mediul;

> Cresterea capacitdtii de exploatare a resurselor agricole, cresterea valorii de piatd a terenurilor
agricole si valorificarea eficienta a potentialului acestora;
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sustinerea agriculturii ecologice, a produselor de calitate, a cooperarii dintre producatori, dintre
producdtori si consumatori, precum si acces facil la servicii de consultantd si inovatii agro-
ecologice;

productie de hrand bazatd pe strategiile agro-ecologice, prin dezvoltarea de lanturi de
aprovizionare coordonate de catre comunitati;

transfer de cunostinte agro-ecologice si tranzitia facila spre agro-ecologie, prin folosirea politicii
agricole comune pentru construirea noilor sisteme alimentare;

prin cresterea capacitatii sistemului de transport, se va asigura o fluidizare si o crestere a
competitivitatii In domeniu, cu rezultate benefice pentru consumator.

Totodata, in conformitate cu legislatia nationala OUG 38/2002, modificata si completatd de Legea nr.
243/2011, pentru terenurile agricole afectate de activitatile de constructie a infrastructurii rutiere, cum ar
fi: organizarile de santier, platformele de lucru, gropile de imprumut etc. se deruleaza studii pedologice
pentru readucerea terenurilor agricole la stadiul initial din punctul de vedere a proprietatilor agrochimice.

Masuri de protejare a biodiversitatii incluse in documentatiile de achizitie publica pentru executia
lucrarilor

In particular masurile de protejare a biodiversitatii pentru perioada constructiei si mai ales a operdrii
infrastructurii rutiere vor include:

>

Asigurarea obiectivelor de conservare pentru speciile relevante de animale protejate enumerate in
anexa IV la Directiva 43/92,

Masurile de atenuare necesare pentru reducerea fragmentarii si a degradarii terenurilor, in special
coridoarele verzi si alte masuri de conectivitate a habitatelor,

Masuri de conservare/refacere a habitatelor impactate de constructia infrastructurii rutiere,
Masuri in timpul exploatarii pentru biodiversitate/arii naturale protejate

pentru evitarea producerii de boli sau pentru a nu impiedica dezvoltarea normala a vegetatiei,
santurile, bazinele vidanjabile, decantoarele si separatoarele de produse petroliere vor fi intretinute
corespunzator de catre administratorul infrastructurii;
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> obligarea beneficiarului de proiect de a planta arbori si arbusti in preajma podetelor pentru a
asigura circulatia faunei existente — trecerea libera a animalelor dintr-0 parte Tn alta carosabilului;

> asigurarea trecerii libere a animalelor pe sub poduri si pasaje; va fi interzisa desfasurarea in aceste
locuri a unor activitati care ar putea afecta circulatia faunei.

> construirea de subtraversari/ supratraversari (ecoducte) pentru faund la nivelul solului pentru
conectivitatea speciilor terestre ce isi au nisa ecologica in zona respectiva,

> instalarea de panouri fono-absorbante insotite de mijloace de semnalizare pentru evitarea
impactului speciilor zburatoare;

> monitorizarea, In timpul fazei de exploatare, pentru ca in cazul in care se va constata ca o zona,
care nu a fost descoperita in faza de constructie, este preferatd de pasari pentru trecerea peste
suprafata construitd, aceasta sa fie prevazuta cu panouri de protectie.

Costurile privind masurile de atenuare si eventual masurile de compensare vor fi incluse in bugetul
aferente constructiei infrastructurii rutiere.

In cadrul evaluarii strategice de mediu, pentru Programul Transport 2021-2027 a fost realizat Studiul de
Evaluare Adecvati. In urma evaluarii tipurilor de actiuni au fost identificate potentiale efecte negative
semnificative si nesemnificative asupra obiectivului de mediu Biodiversitate. Insa au fost propuse
urmatoarele masuri de evitare si reducere a efectelor negative.

- Toate proiectele pentru care inca nu a fost selectat traseul vor include in analiza multicriteriala cel
putin un subcriteriu referitor la intersectarea limitelor siturilor Natura 2000. Acesta trebuie sd asigure
ierarhizarea alternativelor de traseu astfel incat punctajul maxim sa fie obtinut de proiectele ale caror
limite si zone de influentd nu intersecteaza limitele siturilor Natura 2000.

- Modificarea masurilor de evitare si reducere a impactului ulterior emiterii Acordului de mediu
pentru un proiect se va realiza doar in contextul revizuirii, dupa caz, a studiului de evaluare adecvata, a
raportului privind impactul asupra mediului si a studiului de evaluare a impactului asupra corpurilor de
apa.
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- Toate proiectele pentru care inca nu a fost selectat traseul sau locatiile de implementare vor
include in analiza multicriteriala cel putin un subcriteriu referitor la intersectarea limitelor habitatelor
prioritare si a limitelor habitatelor speciilor prioritare. Acesta trebuie sa asigure ierarhizarea alternativelor
de traseu astfel incat proiectele ale caror limite si zone de influentd nu intersecteaza limitele habitatelor
prioritare / habitatelor speciilor prioritare sa fie favorizate.

- Proiectele care nu pot evita intersectarea siturilor Natura 2000 trebuie sa asigure ca pierderile din
oricare habitat / habitat al speciilor sunt nesemnificative.

- Toate proiectele finantate prin PT, indiferent daca intersecteaza sau nu situri Natura 2000, vor
elabora un Plan de identificare si control al speciilor invazive. Planul va acoperi toate etapele ciclului de
viatd al proiectului si va include toate masurile necesare pentru evitarea favorizarii patrunderii si
raspandirii speciilor invazive, precum si controlul acestora in toate zonele de implementare a proiectului.
Planul trebuie sa asigure evitarea oricarui impact asupra habitatelor de interes comunitar si habitatelor
speciilor de interes comunitar.

- Toate lucrarile de plantare (ex: amenajarea taluzelor, lucrari de reabilitare, amenajari de spatii
verzi, infiintari de perdelele forestiere, etc.) prevazute in PT vor fi realizate cu utilizarea speciilor vegetale
native caracteristice zonei de implementare a proiectelor.

- Pentru toate proiectele finantate prin PT vor fi asigurate sisteme si dotari adecvate pentru
colectarea si preepurarea apelor uzate si a apelor pluviale potential impurificate, care sd asigure retentia
poluantilor si evitarea poluarilor accidentale.

- Proiectele finantate prin PT vor asigura pe toatd lungimea infrastructurii de transport si in oricare
din locatiile proiectului un grad optim de permeabilitate pentru toatd fauna salbatica. Solutiile pentru
asigurarea permeabilitatii vor fi adaptate gradului de sensibilitate al zonelor intersectate (sensibilitate
ridicata la intersectarea ariilor naturale protejate, a coridoarelor ecologice, a habitatelor favorabile
speciilor de interes comunitar din afara ariilor protejate, etc.) si cerintelor particulare ale speciilor (ex:
indicele de deschidere relativa in cazul mamiferelor, inaltimea pragurilor si viteza apei In cazul speciilor
acvatice, etc.).
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- Evaluarea potentialului impact al proiectelor de infrastructurd trebuie sa includa o analiza de
permeabilitate pentru intreg proiectul, care sa identifice si sa ia in considerare si alte bariere existente in
zona (inclusiv alte elemente de infrastructura de transport). Masurile de mentinere a permeabilitatii
stabilite pentru proiectul analizat trebuie sd ia 1n considerare si adresarea impactului cumulat al
proiectului, impreund cu alte elemente de infrastructura existente. Masurile implementate trebuie sa
asigure conectivitatea n lungul coridoarelor ecologice (inclusiv a cursurilor de apd) si nu doar la nivelul
proiectului.

- Toate proiectele de infrastructurd propuse trebuie sa includa o analiza a potentialelor impacturi
din zonele de influentd directd si indirecta, generate de modificarile nivelului de trafic pe drumuri si cai
ferate adiacente. Pe baza rezultatelor acestei analize, trebuie sa fie propuse masuri de evitare si reducere
a impacturilor semnificative ce se pot produce la distantd de proiect. Se va avea in vedere ca
implementarea masurilor poate fi necesard la nivelul altor infrastructuri decat cele care fac obiectul
proiectului.

- Toate proiectele pentru care va fi prevazutd montarea de parapeti mediani intre sensurile de
circulatie trebuie sa asigure dotarea parapetilor cu puncte de traversare pentru faund (intreruperi in
parapet), pentru a evita aparitia unor capcane si mortalitatea faunei.

- In toate zonele in care nivelul de zgomot poate conduce la indepartarea speciilor din habitatele lor
favorabile, se vor implementa masuri de ecranare care sa asigure reducerea nivelului de zgomot functie
de cerintele parrticulare ale speciilor potential afectate. Prioritar, solutiile de ecranare ale zgomotului vor
include, acolo unde este posibil, perdele forestiere, panouri realizate din materiale naturale, panouri a
caror arhitectura se integreaza cu mediul natural al zonei.

- Proiectele care sunt in masura sa contribuie la cresterea nivelului de zgomot subacvatic trebuie sa
fie analizate din punct de vedere al riscului acestora de afectare a speciilor acvatice. Acestea trebuie sa
asigure masuri adecvate pentru evitarea perturbarii semnificative a speciilor acvatice.

- Reducerea impactului poludrii luminoase trebuie sa reprezinte o preocupare constantd pentru toate
proiectele PT. Acestea vor trebui sa adapteze masuri de evitare a iluminarii excesive si de adaptare a
surselor de lumina la cerintele speciilor de fauna (din punct de vedere al tipului de lumind si a orientarii
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sursei de lumind), in principal in interiorul si vecinatatea ariilor naturale protejate. O atentie deosebita
trebuie acordata evitarii surselor de lumina care atrag speciile zburatoare in zonele cu risc de coliziune de
la nivelul drumurilor si cailor ferate.

- La nivelul infrastructurilor de transport trebuie implementate sisteme adecvate de colectare a
deseurilor care sa asigure imposibilitatea accesibilizarii lor de catre fauna salbatica.

- Reducerea mortalitatii pentru toate grupele de fauna trebuie sa reprezinte o preocupare continua
in dezvoltarea, constructia si operarea infrastructurilor de transport (inclusiv in cazul modernizarii /
extinderii / reabilitarii retelei existente de drumuri). Solutiile adoptate trebuie sd asigure evitarea
distrugerii cuiburilor si adaposturilor, a vatdmarii sau omorarii indivizilor in timpul lucrarilor de executie,
evitarea patrunderii faunei salbatice in zonele cu risc de mortalitate, evitarea electrocutarii sau a coliziunii
cu cablurile electrice, in timpul perioadei de operare. Masurile trebuie adaptate particularitatilor speciilor
potential afectate, prioritate acordandu-se implementarii solutiilor pentru care poate fi documentatd
eficacitatea.

- In scopul accesibilizarii informatiei pentru toate partile interesate (inclusiv pentru
dezvoltarea cunoasterii si imbunatatirea calitatii studiilor de mediu), toate datele si informatiile rezultate
din aplicarea programelor de monitorizare (inclusiv verificarea eficacitatii masurilor implementate pentru
evitarea si reducerea impactului) la nivelul fiecarui proiect vor fi publicate pe internet si disponibile pe
toatd perioada constructiei si cel putin pentru primii 5 ani de operare.
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2.3. Prioritatea 3 - Cresterea sigurantei rutiere

Autoritdtile romane, cu sprijinul Bancii Europene de Investitii (BEI), au elaborat o
cartografiere a zonelor de risc situate pe reteaua nationald de transport rutier, insotitd de
interventii specifice.

In cadrul PNRR Romania si-a asumat elaborarea Strategiei Nationale de Siguranti Rutiera
pentru perioada 2021-2030, ce urmareste implementarea normelor si liniilor directoare ale
Uniunii Europene, asa cum sunt ele prezentate in documentul cadru de politici europene in
domeniul sigurantei rutiere ,,Vision Zero”, anume reducerea numarului de decedati in accidente
rutiere pana in anul 2050 pana aproape de zero.

Prin aceasta prioritate PT urmareste finantarea de operatiuni care sa contribuie la imbunatatirea
sigurantei circulatiei rutiere, reducerea numadrului de accidente rutiere, in particular la
obiectivul intermediar de reducere a numarului de victime (raniti sau decedati) cu 50% fata de
anul 2019, pana in anul 2030, precum si minimizarea efectelor economice cauzate de aceste
accidente.

2.3.1. Descrierea investitiilor

Proiectele finantate in cadrul PT sunt complementare atit cu cele finantate din PNRR, cat si
cu cele realizate cu finantare BEI, avand ca scop primar eliminarea tuturor punctelor negre
identificate pe reteaua rutiera nationala.

Proiectele de imbunatatire a sigurantei rutiere finantabile din PT sunt urmatoarele:

* Contributia la eliminarea a 92 puncte periculoase — SF+PT si lucrari;

« Imbunititirea conditiilor de siguranti pentru parcarile existente pe drumurile
nationale si autostrazi;

« Imbunitatirea conditiilor de siguranta prin realizarea de parciri noi pe drumurile
nationale si autostrazi;

» Cresterea sigurantei rutiere pe drumurile nationale prin eliminarea obstacolelor
fizice si dotarea cu elemente pasive de sigurantd pe sectoarele din afara
localitatilor;

» Cresterea sigurantei rutiere in zona trecerilor de pietoni prin Imbunatatirea
rugozitatii si vizibilitatii prin covoare antiderapante si semnalizare verticald,

+ Campanie de sigurantd rutierd adresatd categoriilor vulnerabile de participanti la
trafic;

* Masuri de schimbare a comportamentului neadecvat al soferilor;

» Proiecte pilot de siguranta rutiera;

* Achizitia de echipamente necesare pentru DRDP-urilor pentru interventii
punctuale.
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2.3.2. Actiuni finantate

Prin intermediul acestei prioritati se vor finanta operatiuni ce vizeaza:

>

VvV V

V VV V

Sigurantd pasiva: parapete rutiere cu rulouri, montarea de parapete rutiere cu
cabluri la marginea partii carosabile, amplasarea atenuatoarelor de impact
echipate cu sistem de detectie a accidentelor si monitorizare trafic, achizitionarea
de sisteme pentru protejarea lucratorilor, campanii de constientizare etc;
[luminat pe timp de noapte si dispozitive luminoase si reflectorizante;

Separarea cdilor de trafic auto si pictonal prin denivelarea acestora pentru
evitarea congestiilor;

Semnalizare, marcaje si amenajari rutiere;

Echipamente de interventie in conditii meteo speciale;

Digitalizarea elementelor de siguranta a circulatiei;

Elaborarea documentelor strategice si de pregétire a proiectelor din aria de
eligibilitate a axei.

In cadrul acestei priorititi vor fi finantate masuri de siguranta rutierd pe 460 km de drumuri.
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Partea 1 a listei de verificare

Indicati care dintre obiectivele de
mediu de mai jos necesiti o evaluare de fond
DNSH a masurii

Da

Nu

Justificare in cazul selectarii raspunsului ,,Nu”

Atenuarea schimbarilor climatice

Investitiile privind siguranta rutierd nu vor avea un impact semnificativ
previzibil asupra obiectivului de mediu de atenuare a schimbarilor
climatice, luand 1in considerare efectele directe de pe parcursul
implementarii si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de viata
a investitiilor.

Masurile de crestere a sigurantei rutiere au ca obiectiv asigurarea unui
transport rutier sigur si fluent, reducand posibilitatea accidentelor rutiere
cu efect direct asupra intreruperii circulatiei normale, cu efecte asupra
congestiei / duratelor rutelor si implicit asupra emisiilor de GES.

Mai mult, sunt propuse activitafi care utilizeaza energie verde
(semnalizarea sectoarelor de drum periculoase cu surse de lumina ce
utilizeaza energie verde) sau care promoveaza eficientizarea consumului
de energie, prin instalarea sistemelor de telegestiune (optimizarea
consumurilor la sistemele de iluminat existente prin echiparea cu sistem
de telegestiune), cu impact pozitiv asupra acestui obiectiv de mediu.

Prin implementarea masurilor se reduc emisiile de poluanti atmosferici
prin evitarea congestiilor de trafic, precum si a emisele GES.

Adaptarea la schimbdrile climatice

Investitiile privind siguranta rutiera nu vor avea un impact semnificativ
previzibil asupra obiectivului de mediu de adaptare la schimbarile
climatice, luand 1in considerare efectele directe de pe parcursul
implementdrii si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de viata
a investitiilor.
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Lucrarile de implementare a masurilor de sigurantd rutierd sunt de
amploare redusa si sunt tintite pe sectiunile de infrastructura rutierd cu risc
crescut de accidente. Proiectarea si implementarea activitatilor vor tine
seama de necesitatea adaptarii si asigurarii rezistentei constructiilor,
instalatiilor si dotarilor privind siguranta rutierd la schimbdrile climatice si
la alte dezastre naturale.

Totodatd, implementarea activitatilor privind siguranta rutierd va permite
adaptarea circulatiei vehiculelor la diferite fenomene asociate schimbarilor
climatice, prin amplasarea atenuatoarelor de impact, semnalizarea
sectoarelor de drum periculoase cu surse de lumina ce utilizeaza energie
verde etc. De asemenea se oferd o mai buna adaptare la schimbarile
climatice prin interventiile la conditii meteo speciale.

Utilizarea durabila si protejarea
resurselor de apa si a celor marine

Investitiile privind siguranta rutierd nu au un impact previzibil semnificativ
asupra obiectivului de mediu privind utilizarea sustenabild si protectia
apelor si a resurselor marine, luand in considerare efectele directe (de pe
parcursul implementarii) si efectele primare indirecte de pe parcursul
exploatarii.

In etapa de executie a lucririlor, echipelor de constructii le vor fi impuse
conditii astfel incat sa se excluda orice posibilitate de aparitie a unor efecte
negative asupra factorilor de mediu si, in special, asupra apei, solului si
subsolului, aerului.

Adoptarea si implementarea submasurilor nu implica riscuri de degradare
a mediului legate de pastrarea calitatii apei sau de accentuarea deficitului
de apa.

Economia circulard, inclusiv prevenirea
si reciclarea deseurilor
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Prevenirea si controlul poluarii in aer,
apa sau sol

Investitiile privind siguranta rutierd nu au un impact previzibil semnificativ
asupra obiectivului de mediu privind prevenirea si controlul poludrii
aerului, apei si solului, ludnd in considerare efectele directe (de pe
parcursul implementarii) si efectele primare indirecte de pe parcursul
exploatarii, tinand seama si de amploarea redusa a lucrérilor.

In etapa de executie a lucrarilor, echipelor de constructie le vor fi impuse
conditii astfel incat sa se excluda orice posibilitate de aparitie a unor efecte
negative asupra factorilor de mediu si, in special, asupra apei, solului si
subsolului, aerului.

Pentru apa si sol se permite un mai bun control al poluantilor in parcari si
de reducere a riscului de poluiri accidentale.

Prin investitiile propuse a fi realizate se estimeaza ca numarul accidentelor
rutiere se va reduce, si implicit eventualele scurgeri accidentale de uleiuri,
combustibili, cu efect asupra reducerii poludrii apelor de suprafatad si de
adancime, a aerului si a solului.

Protectia si restaurarea biodiversitatii si
a ecosistemelor

Partea 2 a listei de verificare
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Tntrebarea

Nu

Justificare substantiala

Tranzitia catre o
economie circulara, inclusiv
prevenirea generarii de deseuri
si reciclarea acestora:

Se preconizeaza ca
masura:

(1) va duce la o crestere
semnificativa a generarii, a
incinerarii sau a eliminarii
deseurilor, cu exceptia
incinerarii degeurilor
periculoase nereciclabile sau

(i1)va duce la ineficiente
semnificative in utilizarea
directa sau indirecta a oricaror
resurse naturale in orice etapd a
ciclului sdu de viata, care nu
sunt reduse la minimum prin
masuri adecvate sau

(iii) va cauza prejudicii
semnificative si pe termen lung

In toate etapele de realizare a investitiilor in siguranta rutiera (din timpul etapei de constructie, etapei de
operare si de dezafectare) se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform Legii nr. 211/2011 privind
regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 (Directiva 2008/98/CE
privind deseurile si de abrogare a anumitor directive) si respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea
de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare.

Gestionarea deseurilor rezultate in toate etapele se va realiza in linie cu obiectivele de reducere a
cantitatilor de deseuri generate si de maximizare a reutilizarii si reciclarii, respectiv in linie cu obiectivele
din cadrul general de gestionare a deseurilor la nivel national - Planul national de gestionare a deseurilor
(elaborat in baza art. 28 al Directivei 2008/98/EC privind deseurile si de abrogare a anumitor directive,
cu modificarile ulterioare i aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 942/2017).

Deseurile de echipamente electrice si electronice vor fi gestionate In conformitate cu Directiva
2012/19/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind deseurile de echipamente
electrice si electronice (DEEE), transpusa in legislatia nationala prin OUG 5/2015 privind deseurile de
echipamente electrice si electronice.

In ceea ce priveste deseurile recuperabile rezultate pe perioada executrii lucrarilor de constructii (spre
exemplu, pasaje, pasarele etc), constructorul se va asigura ca o parte din deseurile nepericuloase rezultate
din constructii si demolari (cu exceptia materialelor naturale definite in categoria 17 05 04 - pamant si
pietris altele decat cele vizate la rubrica 17 05 03 din lista europeand a deseurilor stabilita prin Decizia
2000/532/CE a Comisiel, preluatda in HG nr. 856/2002, cu modificarile si completarile ulterioare) si
generate pe santier vor fi pregdtite, respectiv sortate pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de
valorificare materiala. Astfel, in conformitate cu reglementarile in vigoare, deseurile rezultate vor fi
colectate selectiv in functie de caracteristicile lor, transportate in depozite autorizate sau predate unor
operatori economici autorizati in scopul valorificarii lor.
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mediului in ceea ce priveste
economia circulara?

De asemenea, si in etapele de operare si dezafectare a lucrarilor, instalatiilor si dotarilor se vor incheia
contracte cu societati autorizate, ce vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri
generate.

Avand in vedere cele de mai sus, se estimeaza ca submasurile nu vor afecta 1n mod semnificativ obiectivul
de mediu privind tranzitia citre o economie circulara, inclusiv prevenire si reciclarea, intrucat deseurile
generate vor fi Tnh mare masura sortate, reciclate si reutilizate, iar resursele naturale vor fi utilizate in mod
eficient.

Protectia si refacerea
biodiversitatii si a
ecosistemelor: Se preconizeaza
ca masura va fi:

(v) nociva in
mod semnificativ pentru
conditia buna si rezilienta
ecosistemelor sau

nociva pentru stadiul de
conservare a habitatelor si a
speciilor, inclusiv a celor de
interes pentru Uniune?

Asupra biodiversitatii se genereazd un potential efect negativ nesemnificativ, deoarece prin
implementarea unor tipuri de actiuni precum montare parapete rutiere creste riscul de fragmentare a
habitatelor si creste riscul de coliziune. De asemenea prin utilizarea neadecvata a surselor de lumina,
creste nivelul de poluare luminoasa.

Tn raportul de mediu au fost propuse urmitoarele misuri care si reduca efectele negative identificate,
asigurand astfel un efect rezidual nesemnificativ.

- Toate proiectele pentru care va fi prevazutd montarea de parapeti mediani Intre sensurile de
circulatie trebuie sa asigure dotarea parapetilor cu puncte de traversare pentru fauna (intreruperi
in parapet), pentru a evita aparitia unor capcane si mortalitatea faunei;

- Reducerea impactului poluarii luminoase trebuie sa reprezinte o preocupare constantd pentru toate
proiectele PT. Acestea vor trebui sd adapteze masuri de evitare a iluminarii excesive si de adaptare
a surselor de lumina la cerintele speciilor de fauna (din punct de vedere al tipului de lumina si a
orientarii sursei de lumind), in principal in interiorul §i vecindtatea ariilor naturale protejate. O
atentie deosebita trebuie acordata evitarii surselor de lumina care atrag speciile zburdtoare in
zonele cu risc de coliziune de la nivelul drumurilor si cailor ferate.
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2.4. Prioritatea 4 - Cresterea eficientei cailor ferate roméane

Investitiile vizate in cadrul acestei prioritati vor fi focalizate pe obiectivele strategice la nivel
european si nivel national sintetizate in cadrul Programului Investitional, in particular
continuarea modernizarii retelei primare de cale ferata a Romaniei care prevede sectiuni situate
predominant pe reteaua TEN-T centrald. In cadrul retelei primare de cale ferati o atentie
deosebita va fi acordatd finalizarii proiectelor demarate cu finantare europeand in perioada
2014-2020.

2.4.1. Descrierea investitiilor

Investitiile PT vor fi complementare cu cele din cadrul PNRR si cu investitiile propuse in cadrul
CEF, fiind insotite de masuri de protectia naturii si a biodiversitatii (infrastructurd verde) in
legdtura directa cu infrastructura de transport feroviara.

Se asteaptd ca prin realizarea retelei primare de infrastructurd feroviard a Romaniei sd se
contribuie semnificativ la imbunatatirea conectivitatii si mobilitatii europene, transfrontaliere
si nationale, diminuarea disparitdtilor regionale, cresterea sigurantei feroviare, cu impact
asupra cresteri numarului de utilizatori pentru transprtul de marfa si persoane.

Avand in vedere corelarea cu investitiile aferente PNRR (modernizare completa, renewal,
quick wins, centralizari) si CEF, in cadrul PT sunt propuse la finantare proiecte situate exclusiv
pe reteaua TEN-T, dupa cum urmeaza:

Proiecte fazate:
» Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati
Proiecte noi de investitii:

* Modernizarea sectiunii de cale feratd Predeal — Brasov;

* Modernizarea sectiunii de cale ferata Craiova - Dr. Tr. Severin — Caransebes;
» Modernizarea sectiunii de cale ferata Teius - Cp. Turzii - Cluj-Napoca;

* Modernizarea complexului feroviar Port Constanta — Palas;

* Modernizarea Complexului feroviar Bucuresti, inclusiv dimensiunea
metropolitana;

* Modernizarea sectiunii de cale ferata Pascani - Iasi — Ungheni;

* Modernizarea sectiunii de cale ferata Ploiesti Triaj — Focsani — Roman —
Pascani - Darmanesti - Vicsani Frontiera;

» Proiect reabilitare statii CF

» Proiect reabilitare poduri, podete, tuneluri

+ Proiect de modernizare a trecerilor la nivel cu calea ferata

» Proiect de crestere a vitezei peste 160 km/h pe sectoarele deja modernizate si
unde parametrii tehnici si operationali permit viteza crescutd,

* Studiu pentru trenul de mare viteza (HSR)
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Proiecte de rezerva:

» Craiova-Bucuresti

+ Craiova - Calafat

» Suceava - Ilva Mica;

» Ilva Mica — Apahida;

» Timisoara - Stamora Moravita frontiera.

Luind in considerare experientele trecutului, parametrii tehnici vizati de noile investiti in
reteaua primara sprijinite prin intermediul acestei prioritati sunt aliniati cu cei prevazuti pentru
reteaua TEN-T (centrald) in cadrul Regulamentului 1315/2013, in particular electrificare,
ERTMS nivel 2, viteza liniei de 100 km/h, ecartament de 1435 mm, treceri la nivel cu bariere
automate si posibilitatea circulatiei trenurilor de 740 m lungime.

Avand in vedere aceste considerente se Incurajeaza utilizarea modernizarii on-line cu conditia
introducerii ERTMS si modernizirii/reconstructiei structurilor necesare. In acest sens vor fi
sustinute actiunile pentru achizitie de mijloacele de lucru (trenuri de lucru si echipamente)
pentru asigurarea proceselor modernizare a infrastructurilor feroviare de catre administratorul
infrastructurii conform parametrilor tehnici mentionati mai sus.

2.4.2. Actiuni finantate

Tn vederea atingerii standardelor impuse la nivel european, modul de abordare al proiectelor de
modernizare, prevazut in cadrul Programul Investitional $i consistent cu proiectele
complementare incluse in cadrul PNRR, presupune utilizarea unor trenuri de lucru, a céror
finantare este sustinuta si prin aceasta prioritate.

In aceasta abordare pe faze, etapa 1 este complementarid cu etapa a Il-a, lucririle la
infrastructura feroviara fiind stabilite integrat inca de la inceput.

2. Modernizare completa in cadrul unui proiect integrat

Astfel, In cadrul acestei prioritdti vor fi finantate urmatoarele tipuri de actiuni:
> Constructie / reabilitare completa a caii ferate, pe o lungime de 316 km;
> Instalarea si operationalizarea sistemului ERTMS nivel 2, pe 360 km de cale ferata;

> Lucrdrile de tip reinnoire pe 44 de km, ce vizeaza lucrari de inlocuire de sind, traversa,
piatra sparta, pe amplasamentul initial al liniilor de cale feratd, realizate in scopul
aducerii liniet la viteza constructiva.

> 17 gari si halte feroviare modernizate.
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Partea 1 a listei de verificare

Indicati care dintre obiectivele de mediu de

mai jos necesita o evaluare de fond DNSH a Da Nu Justificare in cazul selectarii raspunsului ,,Nu”

masurii
Atenuarea Constructia / X Investitiile 1n infrastructura feroviara nu vor avea un impact semnificativ
schimbarilor reabilitarea de cai previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor
climatice ferate climatice, luand in considerare atit efectele directe de pe parcursul

implementarii, cat si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de
viata a investitiei.

Aceste investitii sunt eligibile in cadrul domeniului de interventie 064 -
Cai ferate nou construite sau reabilitate — reteaua centrala TEN-T din
anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 2021/241, cu un coeficient de 100%
pentru obiectivul privind schimbarile climatice, intrucat infrastructura ce
va fi construitd permite exploatarea materialului rulant cu emisii zero.
Avand in vedere faptul cd masurile sprijind cu un coeficient de 100%
obiectivul privind atenuarea schimbarilor climatice, se considera
indeplinit principiul DNSH pentru acest obiectiv de mediu.

Modernizarea liniilor de cale ferata va contribui la atenuarea efectelor
schimbarilor climatice prin oferirea unei alternative de transport care
respecta mediul.

Investitiile in infrastructura feroviarda promoveaza utilizarea energiei
electrice n sectorul transporturilor si, prin urmare, pot fi considerate
investitii ce vor sprijini trecerea la o economie neutra din punct de vedere
climatic.
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Sistemul european de

management al
traficului feroviar
(ERTMS)

Investitiile de acest tip sunt eligibile in cadrul domeniului de interventie
071 - Sistemul european de management al traficului feroviar (ERTMS)
din anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 2021/241, cu un coeficient de 40%
pentru obiectivul privind schimbarile climatice.

ERTMS este compus din doud subsisteme bazate pe software: subsistemul
de cale (la sol) si subsistemul de la bord, din care doar subsistemul de cale
face obiectul prezentei sub-masuri. Sistemul de cale si sistemul instalat la
bordul vehiculelor vor face schimb de informatii permitand supravegherea
continud a vitezei maxime admise pentru functionare.

In afara de cresterea gradului de interoperabilitate la nivelul cailor ferate
de la nivel european, ERTMS are potentialul de a imbunatati capacitatea,
siguranta si viteza transportului feroviar. In situatia in care ar fi
implementat integral, ERTMS ar ajuta transportul feroviar s devind mai
competitiv comparativ cu alte moduri de transport, contribuind, astfel, la
Tndeplinirea obiectivelor de mediu ale UE.

Se estimeaza cd aceste investitii nu vor avea un impact semnificativ
previzibil asupra acestui obiectiv de mediu, luand in considerare atat
efectele directe de pe parcursul implementarii, cat si efectele indirecte de
pe parcursul duratei de viata a investitiilor.

Lucrari de reinnoire a
caii ferate

Investitiile de acest tip nu vor avea un impact semnificativ previzibil
asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor climatice,
luand in considerare atat efectele directe de pe parcursul implementarii,
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cat si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de viata a
investitiei.

Aceastd submasura este eligibild in cadrul domeniului de interventie 069a
— Alte cai ferate reconstruite sau modernizate — CU emisii zero cu un
coeficient de 100% pentru obiectivele privind schimbarile climatice din
anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 2021/241. Infrastructura ce va fi
reinnoita va fi utilizata pentru operarea materialului rulant cu emisii zero.

Adaptarea la schimbarile climatice

Implementarea tipurilor de actiuni ce vizeaza cresterea eficientei cailor
ferate romane, nu sunt in masura sa genereze un efect negativ asupra
procesului de adaptare la schimbarile climatice.

Schimbarile climatice pot genera o serie de schimbari ale conditiilor
meteorologice care ar putea afecta atat activitatile de proiectare si de
constructie a liniei feroviare vizate, cat si activitdtile de exploatare a
acesteia.

Intrucat investitiile se refera la construirea si modernizarea unor
tronsoane de cale ferata, cu o durata de viata preconizata de peste 10
ani, localizate inclusiv in zone predispuse influentelor cresterii
temperaturii, a cresterii incidentei precipitatiilor abundente, a
inundatiilor, a vitezei vantului, in cadrul studiului de fezabilitate si a
documentatiei aferente evaludrii de impact asupra mediului, se vor
realiza evaludri ale riscurilor climatice si celorlalte vulnerabilitati
identificate, utilizandu-se proiectii climatice Tn cadrul unei serii de
scenarii viitoare, tinand seama de durata de viatd preconizatd a
constructiilor si instalatiilor.
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Pe baza evaluarilor privind influenta lucrarilor propuse a fi realizate asupra
fenomenului schimbadrilor climatice si, mai ales, a influentei efectelor
schimbarilor climatice asupra proiectelor de investitii, vor fi luate masuri
speciale pentru a imbunatati aspectele structurale ale constructiilor si
functionalitatea acestora. Aceste masuri de adaptare vor contribui la
sporirea rezistentei la schimbdrile climatice, la conditiile meteorologice
extreme si la alte dezastre naturale.

Riscurile identificate Tn cadrul evaluarii impactului asupra mediului vor fi
luate Tn considerare la implementarea proiectelor. Astfel, spre exemplu,
vor fi prevazute structuri suplimentare in zonele inundabile, astfel incat sa
se asigure un nivel mai ridicat de protectie a terasamentului caii ferate la
inundatii, ceea ce va contribui la reducerea efectelor negative produse de
inundatii asupra transportului feroviar, dar si asupra comunitatilor din
apropiere.

Asadar, se va urmari, inclusiv, ca solutiile de adaptare sd nu afecteze
in mod negativ eforturile de adaptare sau nivelul de rezilientd la
riscurile fizice legate de climd specifice altor persoane, naturii,
activelor si a altor activititi economice si sa fie in concordanta cu
eforturile de adaptare de la nivel local.

Utilizarea durabila
s protejarea
resurselor de apa si
a celor marine

Constructia /
reabilitarea de cai
ferate

Sistemul european
de management al
traficului feroviar
(ERTMS)
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Lucrari de
relnnoire a caii
ferate

Investitiile privind reinnoirea liniei de cale feratd (inlocuirea cadrului de
piatra sparta, traverse si prinderi, sina si aparatele de cale) nu au un impact
previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind utilizarea
sustenabila si protectia apelor si a resurselor marine, luand in considerare
efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii,
interventiile propuse fiind realizate in amplasamentul initial al liniilor de
cale ferata.

In etapa de executie a lucrarii, exchipelor de constructii le vor fi impuse
conditii astfel incat sa se excluda orice posibilitate de aparitie a unor efecte
negative asupra factorilor de mediu si, in special, asupra apei, solului si
subsolului, aerului. O buna gestionare a lucrarilor, furnizarea unor masuri
clare de gestionare pentru toate materialele utilizate, depozitarea corecta,
in conformitate cu normele specifice, formarea periodica a tuturor
lucratorilor de la fata locului vor asigura eliminarea efectelor negative
mentionate

Economia circulara, inclusiv prevenirea si
reciclarea deseurilor

Prevenirea si controlul poluarii in aer, apa
sau sol

Protectia s Constructia /
restaurarea reabilitarea de cai
biodiversitatii si a ferate

ecosistemelor ]
Sistemul european

de management al
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traficului feroviar

(ERTMS)
Lucrari de
reinnoire a caii
ferate

Investitiile privind reinnoirea liniei de cale feratd (inlocuirea cadrului de
piatra spartd, traversele si prinderile, sina si aparatele de cale) nu au un
impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind
protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor, luand in considerare
atat efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul
implementarii, conform prevederilor din anexa 2 pct 13 lit a la Legea nr.
292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului (inclusiv ale Directivei 2014/52/UE a
Parlamentului European si a Consiliului, de modificare a Directivei
2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului).

Interventiile propuse sunt realizate in amplasamentul initial al liniilor de
cale feratd, iar lucrdrile constau in Inlocuirea unor elemente de cale
existenta la parametrii tehnici identici, utilizandu-se, n principal, utilaje
ce folosesc calea feratd pentru deplasare.

Partea 2 a listei de verificare

Tntrebarea Nu

Justificare substantiala

Utilizarea durabila Si
protejarea resurselor de apa si
a celor marine: Se preconizeaza
ca masura va fi nociva pentru:

Investitiile din cadrul acestei prioritati vor parcurge procesul de evaluare a impactului asupra mediului,
in conformitate cu prevederile Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului, de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private
asupra mediului.
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(1) starea bunda sau pentru
potentialul ecologic bun al
corpurilor de apa, inclusiv al
apelor de suprafata si subterane
sau

(i) starea ecologica bund a
apelor marine?

Evaluarea impactului asupra mediului include si o evaluare a impactului asupra resurselor de apa, in
conformitate cu prevederile Directivei 2000/60/CE privind stabilirea unui cadru de politica comunitara in
domeniul apei, cu modificarile ulterioare.

Tn timpul perioadei de constructie, activitatea va fi coordonati de specialistii autoritatii competente pentru
protectia mediului, care vor monitoriza interactiunea procesului de realizare a constructiilor subterane cu
factorii de mediu. Astfel, organizarea activitatii va fi aprobatd si controlatd din punctul de vedere al
protectiei mediului.

Constructorilor le vor fi impuse conditii astfel incat sa se excluda orice posibilitate de aparitie a unor
efecte negative asupra factorilor de mediu si, in special, asupra apei, solului si subsolului, aerului. O buna
gestionare a lucrdrilor, furnizarea unor masuri clare de gestionare pentru toate materialele utilizate,
depozitarea corectd, in conformitate cu normele specifice, formarea periodica a tuturor lucratorilor de la
fata locului vor asigura reducerea efectelor negative mentionate.

Investitiile din cadrul acestei prioritati vor include inclusiv reabilitari de poduri si podete, evitdndu-se ca
infrastructurile construite/reparate/reabilitate sa modifice regimul de scurgere a cursurilor de apa.

Totodatd, investitiile nu vor cuprinde lucrari de terasamente §i drenaj ale unor suprafete amenajate sau
care sa modifice corpurile de apa de suprafata. Rolul drenurilor este de a indeparta apele pluviale din
amplasamentul caii ferate si de a le evacua In emisari (pamant, retele de canalizare, santurile longitudinale
ale caii ferate, cursuri de apa si alte puncte de cotd minima ale terenului).

Se subliniaza faptul ca, desi apele provenite de pe calea ferata sunt considerate conventional curate, la
punctele de descarcare a apelor la emisari, vor fi prevazute masuri suplimentare, respectiv separatoare de
hidrocarburi.

De asemenea, nici sistemele de canalizare a apelor uzate menajere din statiile de cale feratd nu sunt de
naturd sa afecteze apele de suprafatd si nici pe cele subterane, intrucét statiile fie sunt prevazute cu bazine
subterane vidanjabile, cu senzor de nivel, fie sunt conectate la sistemul centralizat de canalizare.
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In Raportul de mediu, ca si in cazul proiectelor de infrastructura rutierd, s-a analizat potentialul efect al
implementarii proiectelor PT asupra obiectivului de mediu ,,apa” in functie de numarul de intersectii a
corpurilor de api si de starea/potentialul acestora. In cadrul Raportului de mediu au fost propuse masuri
pentru reducerea si evitarea alterarilor hidromorfologice, evitarea zonelor de protectie si evitarea
poludrilor accidentale.

Tranzitia catre o economie
circularda, inclusiv prevenirea
generarii  de  deseuri  si
reciclarea acestora:

Se preconizeaza ca masura:

(i) va duce la o crestere
semnificativdi a generarii, a
incinerarii  sau a eliminarii
deseurilor, cu exceptia
incinerarii deseurilor
periculoase nereciclabile sau

(i)va duce la ineficiente
semnificative  in  utilizarea
directd sau indirectd a oricaror
resurse naturale in orice etapa a
ciclului sdu de viatd, care nu

Dupa cum s-a mentionat si mai sus, investitiile din cadrul acestei prioritati vor parcurge procesul de
evaluare a impactului asupra mediului, in conformitate cu prevederile Directivei 2014/52/UE a
Parlamentului European si a Consiliului, de modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea
efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

Se estimeaza ca deseurile legate de lucrarile de constructii provin din urmatoarele etape: din timpul etapei
de constructie; din timpul etapei de operare; dupa expirarea duratei de viatd. Toate activitatile sunt
generatoare de deseuri, insd nu In cantitati semnificative.

Gestionarea deseurilor rezultate in toate etapele se va realiza in linie cu obiectivele de reducere a
cantitatilor de deseuri generate si de maximizare a reutilizarii si reciclarii, respectiv in linie cu obiectivele
din cadrul general de gestionare a deseurilor la nivel national - Planul national de gestionare a deseurilor
(elaborat Tn baza art. 28 al Directivei 2008/98/EC privind deseurile si de abrogare a anumitor directive,
cu modificarile ulterioare si aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 942/2017).

In toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform Legii nr. 211/2011 privind
regimul deseurilor, cu modificérile si completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 si respectiv Legea nr.
249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Tn conformitate cu prevederile Deciziei nr. 2000/532/CE a Comisiei, preluati in legislatia nationala prin
HG nr. 856/2002, cu modificarile si completarile ulterioare, lucrarile de executie si activitdtile de
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sunt reduse la minimum prin
masuri adecvate sau

(i) va cauza prejudicii
semnificative si pe termen lung
mediului Tn ceea ce priveste
economia circulara?

intretinere si operare a tronsoanelor de cale ferata nu presupun utilizarea unor categorii de materiale care
sa poata fi incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase.

In ceea ce priveste deseurile recuperabile rezultate pe perioada executirii lucririlor, constructorul se va
asigura cd o parte din deseurile nepericuloase rezultate din constructii si demolari (cu exceptia
materialelor naturale definite in categoria 17 05 04 - pamant si pietris, altele decat cele vizate la rubrica
17 05 03 din lista europeana a deseurilor stabilitd prin Decizia 2000/532/CE a Comisiei, preluata in HG
nr. 856/2002, cu modificérile si completdrile ulterioare) si generate pe santier vor fi pregatite, respectiv
sortate pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de valorificare materiald, inclusiv operatiuni de
umplere care utilizeaza deseuri pentru a inlocui alte materiale.

Astfel, in conformitate cu reglementarile in vigoare, deseurile rezultate vor fi colectate selectiv in functie
de caracteristicile lor, transportate Tn depozite autorizate sau predate unor operatori economici autorizati
in scopul valorificarii lor. Sortarea deseurilor se va realiza la locul de producere, prin grija constructorului.
Acesta are obligatia, conform HG nr. 856/2002, cu modificarile si completarile ulterioare, sa tina evidenta
lunara a colectarii, stocarii provizorii si eliminarii deseurilor catre depozitele autorizate.

In primul rand, in cadrul proiectului se vor demonta linii de cale feratd ca urmare a inlocuirii caii ferate,
a dezafectarii unor segmente din tronson, a desfiintarii unor statii si halte de miscare etc.

Materialele de cale rezultate de la lucrari vor fi gestionate in conformitate cu Norma tehnica feroviara
NTF nr.71-002:2006 aprobata prin Ordinul MTCT nr.1403/2006 privind "Infrastructura feroviara.
Reutilizarea materialelor de cale recuperate in urma lucrarilor de intretinere si reparatie a caii." Norma
tehnicd feroviard se refera la urmatoarele componente ale caii ferate: sine, traverse din lemn si beton,
material marunt de cale, aparate de cale si piatra spartd. Totodatd, norma stabileste si domeniul de
reutilizare pentru fiecare dintre componentele caii in functie de starea lor.

Astfel, materialele extrase din cale vor fi colectate pe categorii de produse, verificate si repartizate in
functie de rezultatul verificarilor:

e materiale semibune;
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materiale uzate;
materiale declasate.

Domeniile de reutilizare a componentelor caii sunt urmatoarele:

sinele de cale feratd semibune si reconditionate vor fi reutilizate pentru Intretinerea si reparatii la
linii, iar sinele declasate sunt valorificate ca fier vechi;

traversele de lemn semibune §i reparate se vor reutiliza in triaje si ateliere, iar cele declasate se
vor reutiliza pentru constructii, se vor incinera la incineratoare autorizate (traversele impregnate
Cu creozot) sau valorificate energetic (exceptie fac cele impregnate cu creozot);

traverse de beton semibune si reparate se vor reutiliza pe liniile secundare, triaje si ateliere, iar
traversele declasate se vor reutiliza pentru lucrari de consolidari, aparari de maluri, drumuri
provizorii de acces, fundatii;

aparatele de cale si materialul marunt de cale semibune si reconditionate se reutilizeaza, iar cel
declasat se valorifica ca fier vechi;

piatra sparta recuperata, curata se reintroduce 1n cale, iar deseul de ciur se reutilizeaza ca material
pentru substratul cdii sau la alte constructii.

Dupa cum s-a mentionat mai sus, pe langd demontarea liniilor de cale ferata, vor rezulta deseuri din
dezafectari de cladiri (in statii), rampe si platforme, dupd cum urmeaza:

deseurile de beton, caramizi, sticla si materiale ceramice se vor colecta selectiv, se vor depozita
pe suprafete betonate si vor fi transportate la un depozit de deseuri autorizat;

deseurile metalice se vor valorifica prin comercializare ca fier vechi;

deseurile de lemn se vor valorifica energetic;

deseurile electrice si electronice se vor preda la centre de colectare special organizate.
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e De asemenea, vor fi respectate masurile legale aplicabile privind gestionarea deseurilor cu regim
special: uleiuri uzate, baterii de acumulatori, anvelope uzate.

In ceea ce priveste materialele naturale definite in categoria 17 05 04 - pamant si pietris altele decat cele
vizate la rubrica 17 05 03 din lista europeand a deseurilor stabilita prin Decizia 2000/532/CE a Comisiei,
preluatd in HG nr. 856/2002, pamantul excavat din debleu se va utiliza, pe cat posibil, la executarea
umpluturilor. Volumul de pamant excavat si care respecta cerintele de calitate va fi folosit la terasamente
in corpul liniei de cale ferata.

In cazul deseurilor contaminate (beton, pamant, piatra sparti etc.), pentru reutilizarea acestora in lucririle
de reabilitare a caii ferate, vor fi necesare lucrari de decontaminare. Acestea se vor face exclusiv in
instalatii autorizate ce pot fi amenajate in-situ (in organizarile de santier) sau ex-situ (pe amplasamentele
contractorului autorizat). Metodele de decontaminare se vor stabili la momentul executiei lucrarilor, in
functie de fezabilitatea solutiilor si de volumul de deseuri necesar a fi tratat.

Pentru etapa de exploatare a tronsonului de cale ferata vor rezulta deseuri de la statiile CF, spatiile de
serviciu si de la celelalte activitati care se vor desfasura pentru intretinerea si operarea liniei feroviare.

Deseurile rezultate din activitatile de intretinere si vor genera deseuri, in cea mare parte de tip metalic,
piatra sparta si lemn, care vor fi gestionate similar cu deseurile generate in perioada de constructie.

De asemenea, deseurile rezultate din activitdtile care urmeaza sa fie desfasurate in statiile de cale ferata
vor fi reciclate, recuperate sau eliminate la rampele municipale de deseuri, urméand a fi incheiate contracte
cu operatori de salubritate autorizati.

Dupa cum s-a mentionat anterior, lucrarile de reinnoire reprezintd prima etapa din implementarea fazata
a proiectelor de infrastructurd feroviara, a doua etapd fiind reprezentatd de lucrdrile de modernizare
completa, pe liniile directe si abatute, care prevad reutilizarea in procente ridicate a elementelor schimbate
in prima etapa (de reinnoire), la care se adauga si introducerea sistemului ERTMS. Elementele care nu
pot fi utilizate Tn cea de-a doua etapa vor fi reciclate, recuperate sau eliminate la rampele municipale de

DO NO SIGNIFICANT HARM




deseuri, urmand a fi incheiate contracte cu operatori de salubritate autorizati, in mod similar cu deseurile
din etapa de implementare si operare.

Avand in vedere cele de mai sus, se estimeaza ca sub-masura nu va afecta in mod semnificativ obiectivul
de mediu privind tranzitia catre o economie circulara, inclusiv prevenirea si reciclarea, intrucat deseurile
generate vor fi in mare masura sortate, reciclate si reutilizate, iar resursele naturale vor fi utilizate Th mod
eficient.

Prevenirea Si controlul
poluarii: Se preconizeaza ca
masura va duce la o crestere
semnificativda a emisiilor de
poluanti in aer, apa sau sol?

- Aer

Infrastructura de cale ferata va permite exploatarea materialului rulant cu emisii zero, contribuind, n
proportie de 100%, la obiectivul privind schimbarile climatice. Functionarea sistemului de transport
feroviar electrificat nu genereazd gaze cu efect de serd si, prin urmare, nu determind o crestere a
poluantilor n aer. Aceste investitii contribuie la delimitarea activitatilor de transport de cresterea
volumului de emisii de CO2 echivalent.

In perioada de operare a infrastructurii feroviare, singurele surse de poluanti atmosferici ar putea fi
reprezentate de emisiile utilajelor cu care se realizeaza activitatile de intretinere, insd amploarea acestora
este neglijabila.

In perioada de executie, se estimeazi ci emisiile de poluanti atmosferici vor fi generate urmare a realizarii
lucrarilor necesare desfasurarii intregului proces de constructie, incepand cu sapaturi si excavatii §i
continuand cu lucrarile de umplutura, realizarea liniilor feroviare, realizarea lucrarilor de artd in zona
fronturilor de lucru.

Activitatea de realizare a lucrarilor de constructii include deopotriva si surse mobile de emisii,
reprezentate de utilajele necesare desfasurarii lucrdrilor de amenajare a terenului §i de construire a
obiectivelor, de vehiculele care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si de
aprovizionare cu materiale necesare lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacuarii
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deseurilor de pe amplasament. Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie de programul de lucru
si de graficul lucrarilor.

Cu toate acestea, se estimeaza ca poluarea aerului in timpul perioadei de executie a lucrarilor nu depaseste
limitele maxime permise, este temporard (in timpul executarii lucrarilor), intermitenta (in functie de
programul de lucru si de graficul lucrarilor), nu este concentrata doar in frontul de lucru (unele surse sunt
mobile) nefiind de natura sa afecteze semnificativ acest obiectiv de mediu.

Pe cat posibil se vor lua masuri de atenuare, astfel ca lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu
utilaje moderne (excavator, buldozer, incarcétor, instalatie de foraj etc.).

Tn etapa de dezafectare a proiectului, sursele de impurificare a aerului vor fi similare cu cele din etapa de
constructie, lucrdrile fiind realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.

- Apa

Tn perioada de exploatare, ntrucat noile structuri de poduri si podete nu vor avea calea deschisa,
eventualele produse petroliere (carburanti, uleiuri, etc.) care s-ar putea scurge accidental din trenurile in
circulatie, nu vor mai polua cursurile de apa traversate.

De asemenea, intrucat o potentiald sursa de poluanti o pot constitui si apele uzate menajere provenite de
la statiile de cale feratd, se va asigura ca aceste ape sa fie colectate In bazine vidanjabile sau dirijate in
reteaua de canalizare si epurate in statii mecano-biologice Tnainte de evacuarea in emisar. Pentru lucrarile
conexe organizarii de santier, se vor incheia contracte de servicii cu furnizori autorizati.

Cu referire la protectia apelor subterane, vor fi prevazute separatoare de hidrocarburi la punctele de
descarcare a apelor pluviale din sistemul de drenaj al caii ferate, la poduri si podete.

Pe parcursul etapei de executie, se vor lua masurile necesare astfel incat deseurile rezultate din
demontari/demolari, precum si materialele necesare pentru construire, sd fie corect depozitate pentru a se
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evita infiltratiile in stratul acvifer sau in apele de suprafata, urmare a antrenarii acestora de catre apele
pluviale sau de catre vant.

Se va asigura formarea periodica a tuturor lucratorilor de la fata locului pentru a se asigura evitarea
scurgerilor accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea utilajelor
implicate in lucrarile de constructie sau datorate manevrarii defectuoase a autovehiculelor de transport.

In etapa de dezafectare a proiectului, potentialele surse de poluare a apei vor fi similare cu cele din etapa
de constructie, lucrarile fiind realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.

Se estimeaza ca aceste investitii nu vor conduce la o crestere semnificativa a poluantilor in apele de
suprafata si nici Tn cele subterane. De asemenea vor fi implementate si masurile propuse in Raportul de
mediu, si prezentate in sectiunile anterioare.

- Sol si subsol

Dupa finalizarea lucrarilor la obiectivul de investitie, constructorul are obligatia de a reconstrui din punct
de vedere ecologic terenurile ocupate sau afectate temporar. Astfel, toate suprafetele afectate de executia
lucrarilor vor fi reamenajate, in scopul reconstructiei ecologice, In scop peisagistic si pentru a mentine
curdtenia mediului inconjurator. Zonele afectate vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului,
asternerea de pamant vegetal, plantare de vegetatie autohtona. Utilizarea plantelor nu va avea numai un
scop estetic, ci si de reconstructie a elementelor naturale.

In perioada de construire, conditiile de contractare a lucririlor vor include masuri specifice pentru
gestionarea deseurilor generate la fata locului, pentru a evita poluarea solului. Materiile prime vor fi
depozitate pe amplasamentul organizarilor de santier in cantitati reduse, prin gestiunea clard a
necesitatilor pentru fiecare etapa si front de lucru. Acestea vor fi transportate etapizat si puse imediat in
opera, reducand la minim efectele negative cauzate de transportul materialelor.
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Se subliniaza faptul ca betonul de ciment si betonul asfaltic/mixtura asfaltica nu se vor prepara pe
amplasamentul lucrarii, ci se vor prepara in statiile de betoane si vor fi transportate la locul de punere in
opera cu mijloace de transport specifice, existand riscuri reduse de producere a poludrii solului cu aceste
materiale.

De asemenea, exista riscuri reduse de producere a poludrii solului cu vopsele, intrucat elementele metalice
ale podurilor vor fi prefabricate si vor fi aduse in amplasament, de la fabricant, vopsite, nemaifiind
necesara vopsirea acestora in situ.

Nu in ultimul rand, daca va fi cazul, suprafetele de sol contaminat cu combustibil, anterior nceperii
lucrarilor, se vor decontamina, conform normelor in vigoare, prin excavare si tratare cu substante
specifice, de catre operatori autorizati, proiectul de investitii contribuind la depoluarea acestuia.

In etapa de dezafectare a proiectului, potentialele surse de poluare a solului/subsolului vor fi similare cu
cele din etapa de constructie, lucrarile fiind realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.

Se estimeaza ca investitiile din cadrul acestei prioritdti nu vor conduce la o crestere semnificativa a
poluantilor in sol/subsol.

- Poluarea fonica — zgomot si vibratii

Pentru a asigura confortul caldtorilor, al personalului feroviar si al populatiei ce locuieste in vecinatatea
statiilor, a depourilor sau a liniilor de cale ferata se impune ca nivelul zgomotului si al vibratiilor sa fie
cat mai redus.

In perioada de exploatare, datoritd elementelor constitutive utilizate la structurile de pod si podet
proiectate (de exemplu, varianta constructiva pentru podurile de cale ferata: podurile cu cuva de balast)
se va reduce nivelul de vibratii si implicit de zgomot, generate de trecerea trenurilor.
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Se vor amplasa panouri fonoabsorbante in zonele in care cladirile sunt situate la mai putin de 50 ml fata
de linia de cale ferata, pentru a elimina riscul ca nivelul de zgomot maxim admis sa fie depasit.

Totodata, prin reinnoirea liniei de cale feratd si a materialului rulant, se vor reduce nivelurile de zgomot,
in special a celor datorate infrastructurii invechite, dar si a rularii garniturilor de tren de generatie mai
veche.

In perioada de executie a lucririlor proiectate, sursele potentiale de zgomot vor fi:
e Lucrarile de demolare in statii;
e Functionarea utilajelor;
e Traficul auto;
e Activitatea din fronturile de lucru ale caii ferate.

Pe baza datelor privind puterile acustice ale surselor de zgomot, se estimeaza ca in santier, in zona
fronturilor de lucru vor exista niveluri de zgomot de pana la 90 dB(A), pentru anumite intervale de timp.
Dozele de zgomot nu vor depasi valoarea de 90 dB(A), admisa de normele de protectia muncii.

Astfel, se vor respecta cerintele minime de securitate si sdnatate pentru expunerea lucratorilor la riscuri
legate de zgomot, in conformitate cu Directiva 2003/10/CE privind cerintele minime de securitate si
sanatate referitoare la expunerea lucratorilor la riscuri generate de agenti fizici (zgomot).

Intrucat la trecerea autobasculantelor prin localititi pot aparea niveluri ale intensitatilor vibratiilor peste
cele admise de legislatia aplicabila (SR 12025:1994), precum si niveluri ridicate de zgomot, se vor lua
masuri ca traficul mediu din santier sa nu fie dirijat prin localitdti, in masura in care este posibil.

De asemenea, se pot utiliza panourilor de absorbtie a zgomotului in perioada de executie a lucrdrilor.

1n etapa de dezafectare a proiectului, potentialele surse de poluare de zgomot si vibratii vor fi similare cu
cele din etapa de constructie.
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Avand cele de mai sus, se estimeaza ca investitiile nu vor conduce la o crestere semnificativd a nivelului
poluarii fonice.

Protectia Si refacerea
biodiversitatii si a
ecosistemelor: Se preconizeaza
ca masura va fi:

(vi)  nociva in mod
semnificativ pentru conditia
buna si rezilienta ecosistemelor
Sau

nociva pentru stadiul de
conservare a habitatelor si a
speciilor, inclusiv a celor de
interes pentru Uniune?

Proiectele incluse in cadrul acestei prioritati vor parcurge etapele procesului de evaluare a impactului
asupra mediului, in conformitate cu prevederile Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a
Consiliului, de modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice
si private asupra mediului si ale Directivei 92/43/CEE a Consiliului privind conservarea habitatelor
naturale si a speciilor de fauna si flora salbaticd, in urma céarora se vor stabili masurile necesare de
protejare a biodiversitatii si a ecosistemelor.

In cadrul studiilor de evaluare adecvati, conform procedurii existente in prezent la nivel national, se va
analiza impactul asociat proiectelor de investitii asupra fiecarui element/criteriu ce a stat la baza
desemnarii sitului, respectiv a sitului in sine (Ordinul nr. 19/2010 pentru aprobarea Ghidului metodologic
privind evaluarea adecvatd a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale
protejate de interes comunitar - sectiunea 2.2/A/10 din Anexa - Ghid Metodologic).

Pentru identificarea si evaluarea impactului, se va tine cont de intensitatea si extinderea activitatii
generatoare de impact, cat si de tipul de impact ce are loc In habitatul respectiv. Impactul asupra
habitatelor, in speta asupra valorilor si functiilor acestora se poate Incadra in patru categorii:

° fragmentarea habitatului;

reducerea habitatului;

degradarea habitatului;

distrugerea habitatului.

Acolo unde vor fi necesare, structura drumurilor provizorii va fi alcatuitd din balast si pietris (materiale
naturale ce nu vor fi aprovizionate din ariile naturale protejate). Nu se vor exploata resurse naturale din
interiorul ariilor protejate.
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In faza de pregitire a proiectelor se vor realiza investigatii referitoare la identificarea habitatului si
determinarea indicatorilor ecologici referitori la biodiversitatea floristico-faunistica a suprafetei Siturilor
Natura 2000 analizate. In paralel, va fi studiati literaturd botanica si geografica referitoare la aceste
teritorii si vor fi realizate fise de lucru ce cuprind informatii cu privire la conditiile de habitat in care se
dezvolta fitocenozele: solul, altitudinea, expozitia, inclinarea pantei, acoperirea vegetatiei, acoperirea
stratului ierbos si lista speciilor identificate impreuna cu caracteristicile lor structurale si data efectudrii
cercetarii.

In conformitate cu prevederile legale, organizarile de santier si bazele de productie vor fi amplasate in
afara ariei protejate Natura 2000. Nu se vor exploata resurse naturale din ariile protejate Natura 2000 si
nici nu se vor amplasa depozite de materiale.

Pe langa informatiile prezentate mai sus, vor fi respectate si masurile propuse in Raportul de mediu cu
privire la obiectivul de mediu biodiversitate, ce au fost prezentate in sectiunile anterioare.

Tinand cont de informatiile prezentate anterior, se considera indeplinit principiul DNSH pentru acest
obiectiv de mediu.
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2.5. Prioritatea 5 - Cresterea atractivitatii transportului feroviar de calatori

La nivel national cu sprijinul BEI a fost derulat un studiu de fezabilitate privind achizitia de
material rulant. Conform acestui studiu RO are nevoie imediata de achizitia a 110 unitati
multiple de transport pe calea ferati. In plus parcul existent de rame, vagoane si locomotive
trebuie reabilitate la standarde moderne de eficientd energetica si confort pentru pasageri.

2.5.1. Descrierea investitiilor

Actiunile prevazute in aceasta prioritare vor completa interventiile prevazute in PNRR si, in
particular, vor viza achizitia de rame electrice/zero emisii noi in conformitate cu Studiul de
fezabilitate pentru achizitionarea materialului rulant pentru célatori.

Concret interventiile vor viza continuarea achizitiilor demarate in perioada precedentd de
programare si finantarea unor achizitii noi pentru a contribui la atingerea tintei globale de 99
trenuri noi ecologice. Astfel, in cadrul acestei prioritati se vor achizitiona 40 de trenuri electrice
(EMU).

Materialul rulant achizitionat va trebui sa fie nou, dotat cu echipament ERTMS (nivelul 2) si
sa contribuie la obiectivul de neutralitate fatd de carbon cuprins in cadrul Pactul Ecologic
European.

Achizitionarea de material rulant nou pentru transportul de pasageri se asteaptd sa aiba un
impact semnificativ asupra nivelului serviciilor si asupra costurilor si beneficiilor economice
ale transportului feroviar de calatori.
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Partea 1 a listei de verificare

Indicati care dintre obiectivele de mediu de

mai jos necesita o evaluare de fond DNSH a Da Nu Justificare in cazul selectarii raspunsului ,,Nu”
masurii
Atenuarea schimbarilor climatice X Investitiile sprijinite prin aceastd submasurd nu vor avea un impact

semnificativ previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea
schimbarilor climatice, luand in considerare atat efectele directe de pe
parcursul implementarii, cat si efectele primare indirecte de pe parcursul
duratei de viatd a investitiei, intrucat trenurile/automotoarele electrice
reprezinta material rulant cu emisii zero.

Achizitia de material rulant electric este eligibild in cadrul domeniului de
interventie 072a - Active feroviare mobile cu emisii zero/electrice din
anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 2021/241, cu un coeficient de 100%
pentru obiectivul privind schimbarile climatice. Avand in vedere faptul ca
submasura sprijind cu un coeficient de 100% obiectivul privind atenuarea
schimbadrilor climatice, se considera indeplinit principiul DNSH pentru
acest obiectiv de mediu, investitia sprijinind trecerea la o economie neutra
din punct de vedere climatic.

In asigurarea faptului cd aceasti optiune de transport respectd mediul, la
fel de importanta este si decarbonizarea productiei de energie electrica, in
linie cu obiectivele din Planul National Integrat in domeniul Energiei si
Schimbarilor Climatice 2021 — 2030 (PNIESC) — document aflat in proces
de actualizare. Complementar, In PNRR sunt prevazute o serie de masuri
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specifice de decarbonizare a productiei de energie electrica, ce se regasesc
in componenta 6 - Energie din Pilonul | - Tranzitia verde.

Adaptarea la schimbarile climatice X Investitiile privind achizitia de material rulant electric nu au un impact
previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind adaptarea
la schimbdrile climatice, luand in considerare efectele directe si
efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

Utilizarea durabila si protejarea resurselor X Investitiile privind achizitia de material rulant electric nu au un impact
de apa si a celor marine previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind utilizarea
sustenabild si protectia apelor si a resurselor marine, luand in
considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe
parcursul implementarii.

Economia circulard, inclusiv prevenirea si X
reciclarea deseurilor

Prevenirea si controlul poluarii in aer, apa X Investitiile privind achizitia de material rulant electric nu au un impact
sau sol previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind prevenirea
si controlul poluarii aerului, apei si solului, luand in considerare
efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul
implementarii.

Protectia si restaurarea biodiversitdtii si a X Investitiile privind achizitia de material rulant electric nu au un impact
ecosistemelor previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind protectia
si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor, luand in considerare
efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul
implementarii.
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Partea 2 a listei de verificare

Tntrebarea

Nu

Justificare substantiala

Tranzitia catre o economie
circularda, inclusiv prevenirea
generarii  de  deseuri  si
reciclarea acestora:

Se preconizeaza ca masura:

(i) va duce la o crestere
semnificativda a generarii, a
incinerarii sau a eliminarii
deseurilor, cu exceptia
incinerarii deseurilor
periculoase nereciclabile sau

(ijva duce la ineficiente
semnificative  in  utilizarea
directa sau indirecta a oricaror
resurse naturale in orice etapd a
ciclului sdu de viata, care nu
sunt reduse la minimum prin
masuri adecvate sau

(i)  va cauza prejudicii
semnificative si pe termen lung

X

Pe parcursul investitiei se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform Legii nr. 211/2011 privind
regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 (Directiva 2008/98/CE
privind deseurile si de abrogare a anumitor directive) si respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea
de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare.

Gestionarea deseurilor rezultate atat din faza de operare (intretinere/mentenanta), cat si cele rezultate la
finalul duratei de viata a activelor mobile se va realiza 1n linie cu obiectivele de reducere a cantitétilor de
deseuri generate si de maximizare a reutilizarii si reciclarii, respectiv in linie cu obiectivele din cadrul
general de gestionare a deseurilor la nivel national - Planul national de gestionare a deseurilor (elaborat
in baza art. 28 al Directivei 2008/98/EC privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, cu
modificarile ulterioare si aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 942/2017).

Pentru asigurarea mentenantei materialului rulant se are in vedere incheierea de contracte cu firme
specializate. Totodatd, firmele specializate selectate vor gestiona si deseurile rezultate, in conformitate cu
prevederile legale n vigoare.

Societatile care vor presta aceste servicii au obligatia legald de a respecta normele de protectia mediului,
inclusiv tranzitia catre o economie circulara. Mai mult, activitatile de fabricatie si reparatii ale materialului
rulant sunt supuse procedurii de emitere a autorizatiei de mediu (a se vedea OUG nr. 195/2005 si Ordinul
MMDD nr. 1798/2007), fiind analizate, de catre autoritatile cu competente in domeniul protectiei
mediului, modul de gospodarire a deseurilor §i a ambalajelor, modul de gospodarire a substantelor si
preparatelor periculoase, programul de conformare - masuri pentru reducerea efectelor prezente si viitoare
ale activitatilor etc.
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mediului in ceea ce priveste
economia circulara?

Bateriile si acumulatorii industriali, ce includ bateriile si acumulatorii folositi in trenuri, vor fi colectate,
tratate, reciclate si eliminate in conformitate cu prevederile Directivei 2006/66/CE privind bateriile si
acumulatorii si deseurile de baterii si acumulatori si de abrogare a Directivei 91/157/CEE, transpusa in
legislatia nationala (de ex. Hotararea de Guvern nr. 1132/2008, modificata prin Hotararea de Guvern nr.
1079/2011).

Deseurile de echipamente electrice si electronice, de exemplu echipamente informatice si de
telecomunicatii de dimensiuni mici (nicio dimensiune externd mai mare de 50 cm), vor fi gestionate in
conformitate cu Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
deseurile de echipamente electrice si electronice (DEEE), transpusa in legislatia nationald prin OUG
5/2015 privind deseurile de echipamente electrice si electronice.

Pentru gestionarea deseurilor menajare se vor incheia contracte cu firme autorizate.

In conformitate cu prevederile Anexei 1 la Hotirarea de Guvern nr. 2.139/2004, sectiunea 2.3.1 Mijloace
de Transport Feroviare, durata de viatd a locomotivelor, locotractoare si automotoare de ecartament
normal este intre 12-18 ani.

In conformitate cu prevederile Anexei 1 la Hotdrarea de Guvern nr. 2.139/2004 (*actualizata*) pentru
aprobarea Catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe,
mentinerea in functiune a mijloacelor fixe care pot afecta protectia vietii, a sanatatii si a mediului
(mijloace de transport rutier, feroviar, aerian si naval, masini de constructii si de gospodarie comunala,
magini de ridicat etc.) dupa expirarea duratei normale de functionare, se va putea face numai pe baza unui
raport tehnic intocmit de organisme de certificare sau organisme de inspectie tehnica abilitate iIn domeniul
de activitate al mijlocului fix.
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In conditiile respectirii prevederii legale de mai sus, se va evita scoaterea din folosinta a materialului
rulant cu care se poate presta In conditii bune serviciul de transport public de calatori. Astfel, materialul
rulant poate fi supus serviciilor de modernizare, reparatii, schimbari de componente, astfel incat sa se
asigure o utilizare durabila a resurselor.

Dupa scoaterea din uz a materialului rulant, partile componente vor fi dezmembrate, sortate si pregatite
pentru reutilizare.
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2.6. Prioritatea 6 - Dezvoltarea mobilitatii sustenabile in nodurile urbane

Pentru asigurarea obiectivului de neutralitate climatica cuprins in Pactul Verde European,
precum si pentru integrarea la nivel urban a serviciilor feroviare de transport de pasageri PT va
sprijini prin intermediul acestei prioritati, investitii de dezvoltare a sistemelor de cale ferata
urbane pentru zonele metropolitane atdt Tn ceea ce priveste constructia/modernizarea
infrastructurii, cat si achizitionarea de material rulant ecologic (rame metropolitane) necesare
operarii pe reteaua feroviara pentru deplasarile de scurt parcurs in regiunile metropolitane,
inclusiv legdtura feroviard la aeroportul care deserveste zona metropolitana.

Investitiile se vor baza pe integrarea modurilor de transport urban Tn cadrul Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabila (PMUD).
2.6.1. Actiuni finantate
Operatiunile finantate prin intermediul acestei prioritati vor viza:
A Pentru metroul Bucuresti:
Proiecte fazate:

° Magistrala M2;
° Magistrale M6 Sud 1 Mai — Tokyo.

Proiecte noi:
° MS5: sectiunea Eroilor — lancului;
° Extensii magistrale metrou Bucuresti (prioritizate in functie de

maturizarea acestora si corelate cu implementarea proiectelor Orbital Bucuresti
si centura feroviard Bucuresti);

° Reabilitare statii de metrou Bucuresti (in functie de vechimea si
necesitatile fiecarei statii);
° Achizitionarea de material rulant nou pentru metrou.
Proiecte de rezerva:
° Magistrala M7 Bucuresti;
° Magistrala M8 Bucuresti.

Pentru dezvoltarea transportului cu metroul in alte centre metropolitane se vor sustine derularea
studiilor de fezabilitate, daca analizele de prefezabilitate arata oportunitatea dezvoltarii
infrastructurii de metrou.

Tintele stabilite in cadrul acestei prioritati sunt de 48 km de linii de metrou noi sau modernizate
si 6 trenuri de metrou achizitionate.

B. Pentru trenuri metropolitane: in functie de prioritizarea prezentata si gradul de
maturitate pe baza principiului primul venit, primul servit”. Pe langa proiectul centurii
feroviare Bucuresti, finantabil din Prioritatea 4, proiectele cu grad mare de certitudine sunt cele
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aferente municipiilor Cluj-Napoca, lasi, Brasov si Timisoara. Astfel operatiunile urmarite vor
consta n:

> Dezvoltare/modernizarea infrastructurii destinate transportului feroviar
metropolitan;

> Achizitia de material rulant sustenabil pentru serviciile feroviare de
transport metropolitan;

> Dezvoltare facilitatilor multimodale pentru transportul de pasageri cu
metroul / trenul metropolitan;

> Elaborarea documentelor necesare pregatirii  proiectelor de
infrastructura de metrou si tren metropolitan din aria de eligibilitate a axei
prioritare.

Tintele stabilite in cadrul acestei prioritati pentru liniile de cele ferata noi sau reabilitate sunt
de 150 km, echipate cu ERTMS si 16 trenuri electrice achizitionate (EMU).
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Partea 1 a listei de verificare — infrastructura de metrou

Indicati care dintre obiectivele de mediu de

mai jos necesita o evaluare de fond DNSH a Da Nu Justificare in cazul selectarii raspunsului ,,Nu”
masurii
Atenuarea schimbarilor climatice X Se estimeaza ca investitiile in infrastructura de metrou sprijinite in cadrul

acestel prioritdfi nu vor avea un impact semnificativ previzibil asupra
obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor climatice, luand in
considerare atat efectele directe de pe parcursul implementarii, cat si
efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de viata a investitiei.

Aceste investitii sunt eligibile in cadrul domeniului de interventie 073 -
Infrastructuri de transporturi urbane curate din anexa VI la Regulamentul
(UE) nr. 2021/241, cu un coeficient de 100% pentru obiectivul privind
schimbarile climatice, Intrucat infrastructura ce va fi construita permite
exploatarea materialului rulant cu emisii zero. Avand in vedere faptul ca
aceasta prioritate sprijina cu un coeficient de 100% obiectivul privind
atenuarea schimbarilor climatice, se considera indeplinit principiul DNSH
pentru acest obiectiv de mediu.

Infrastructura de metrou va contribui la atenuarea efectelor schimbarilor
climatice prin oferirea unei optiuni de transport public care respectad
mediul. Transportul cu metroul reprezinta o alternativa eficientd din punct
de vedere ecologic, reducand la minimum emisiile de CO2 echivalent din
zona de influenta a rutelor, fiind fiabila si sigura in comparatie cu traficul
rutier. Imbunititirea retelei subterane de transport urban afecteazi in sens
pozitiv nu numai eficienta acestui sistem de transport in sine, ci si eficienta
generald a transportului public, prin impactul asupra altor subsisteme de
transport urban (tramvai, autobuz, troleibuz), ce se conecteaza la acest
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sistem de tranzit de mare capacitate, cu efecte generalizate asupra
reducerii emisiilor de CO2 echivalent din sectorul transporturilor, la nivel
urban.

De asemenea, aceasta prioritate promoveaza utilizarea energiei electrice
in sectorul transporturilor si, prin urmare, poate fi considerata o investitie
care va sprijini trecerea la o economie neutra din punct de vedere climatic.

Totodatd, instalatiile de tractiune electricd vor fi dimensionate si
structurate pentru a asigura conditii optime pentru recuperarea energiei de
franare si injectarea acesteia inapoi in sistemul de transport cu metroul.

Adaptarea la schimbarile climatice X Tipurile de actiuni propuse prin aceasta prioritate nu sunt in masura sa
genereze un efect negativ asupra procesului de adaptare la schimbarile
climatice. Insi tipurile de actiuni pot fi vulnerabile la efectele
schimbarilor climatice.

Investitiile vizate au o durata de viatd preconizata a activelor de 100 de ani,
fiind localizate intr-o zona predispusa influentelor cresterii temperaturii, a
cresterii incidentei precipitatiilor abundente, a inundatiilor, a vitezei
vantului, dar si riscului seismic si altor riscuri geologice, Th cadrul studiului
de fezabilitate si documentatiei aferente evaludrii de impact asupra
mediului, se va realiza si evaluarea riscurilor climatice si celorlalte
serii de scenarii viitoare, tinand seama de durata de viatd preconizata a
constructiilor si instalatiilor.

Utilizarea durabila si protejarea resurselor X
de apa si a celor marine

Economia circulara, inclusiv prevenirea si X

reciclarea deseurilor
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Prevenirea si controlul poludrii in aer, apa X Tipurile de actiuni nu sunt generatoare de poluanti pe termen lung in
sau sol aer, apa sau sol. Pot fi generati poluanti pe perioada implementarii
proiectelor, insd acestea nu vor fi semnificative, de asemenea
proiectele vor parcurge procedura de emitere a Acordului de mediu, in
urma caruia va fi analizat impactul negativ asupra aspectelor de mediu
si propuse masuri adecvate astfel incat sa fie evitat si redus orice
potential impact negativ. Cu toate acestea nu se considera a exista un
potential de a fi generat un efect negativ semnificativ.

Prin parcurgerea procedurii de mediu se considera indeplinit principiul
DNSH pentru acest obiectiv de mediu.

Protectia si restaurarea biodiversitétii si a X Investitiile 1n infrastructura de metrou nu au un impact semnificativ
ecosistemelor previzibil asupra acestui obiectiv de mediu, luand in considerare atat
efectele directe, cat si pe cele primare indirecte, de pe parcursul duratei
de viata a investitiilor.

Activitatea specifica submasurii este localizata in zona centrala a
Municipiului Bucuresti si nu se suprapune cu zone sensibile din
punctul de vedere al biodiversitatii sau in apropierea acestora (inclusiv
reteaua de arii protejate Natura 2000, siturile naturale inscrise pe Lista
patrimoniului mondial UNESCO si principalele zone de biodiversitate,
precum si alte zone protejate).

Urmare a parcurgerii etapelor procesului de evaluare a impactului
asupra mediului, pentru acele proiecte pentru care pregatirea a fost
finalizatd, realizat in conformitate cu prevederile Directivei
2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului, de modificare
a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte
publice si private asupra mediului si ale Directivei 92/43/CEE a
Consiliului privind conservarea habitatelor naturale si a speciilor de
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faunad si flora sdlbatica, s-a concluzionat ca nu se preconizeaza niciun
efect semnificativ asupra acestui obiectiv.

Tn ceea ce priveste spatiile verzi din zona santierului lucrarii, acestea
vor fi refacute imediat dupa finalizarea lucrarilor, indiferent de locul in
care au fost afectate, iar in timpul perioadei de exploatare a
infrastructurii, vegetatia nu va fi afectatd din cauza functiondrii
metroului.

Partea 2 a listei de verificare - infrastructura de metrou

Tntrebarea

Nu

Justificare substantiala

Utilizarea durabila Si
protejarea resurselor de apa si
a celor marine: Se preconizeaza

ca masura va fi nociva pentru:

(i) starea buna
potentialul

sau pentru
ecologic bun al
corpurilor de apa, inclusiv al
apelor de suprafata si subterane
Sau

(i) starea ecologicda bund a
apelor marine?

X

Pentru aceste investitii va fi demarat procesul de evaluare a impactului asupra mediului, in conformitate
cu prevederile Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului, de modificare a
Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

Evaluarea impactului asupra mediului va include si o evaluare a impactului asupra resurselor de apd, in
conformitate cu prevederile Directivei 2000/60/CE privind stabilirea unui cadru de politicd comunitara in
domeniul apei, cu modificarile ulterioare si ale Directivei 2006/118/CE privind protectia apelor subterane
impotriva poludrii si a deteriordrii, transpuse in legislatia nationald prin HG nr. 449/2013 privind
modificarea si completarea anexei la Hotararea Guvernului nr. 53/2009 pentru aprobarea Planului
national de protectie a apelor subterane impotriva poluarii si deteriordrii si Ordinul nr. 621 din 7 iulie
2014 privind aprobarea valorilor de prag pentru apele subterane din Romania.

In timpul perioadei de constructie, activitatea va fi coordonati de specialistii autorititii competente pentru
protectia mediului, care vor monitoriza interactiunea procesului de realizare a constructiilor subterane cu
factorii de mediu. Astfel, organizarea activitatii va fi aprobata si controlata din punctul de vedere al
protectiei mediului.
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In ceea ce priveste apele subterane, avand in vedere ci nivelul apei freatice este situat deasupra nivelului
de excavare, pentru etapa de implementare va fi necesara proiectarea unor sisteme de drenaj capabile sa
reduca nivelul piezometric al acviferului si presiunea hidrostatica, astfel incat sa se asigure conditii de
executie sigure si uscate.

Astfel, in timpul executdrii unor structuri ale metroului, este posibil ca nivelul apei subterane sa fie
influentat de lucrarile de drenaj, respectiv acest nivel va scadea, astfel incat sd se asigure conditiile
necesare pentru executie. Sistemele de drenare vor functiona gravitational, fara a fi necesare alte instalatii.

Insa aceasta situatie are caracter temporar, nivelul apei freatice va fi restabilit dupa finalizarea lucrarilor,
nefiind afectatd dinamica, cantitatea si calitatea apelor freatice.

Avand 1n vedere ca de-a lungul rutelor de metrou executate sub protectia lucrarilor de drenaj nu au fost
evidentiate fenomene negative, se estimeaza ca lucrarile viitoare de drenaj vor asigura reducerea nivelului
apelor subterane fard evenimente negative semnificative. Investitiile nu au impact asupra straturilor
acvifere adanci sau de adancime medie.

Tranzitia catre o economie
circulara, inclusiv prevenirea
generarii  de  deseuri  §i
reciclarea acestora:

Se preconizeaza ca masura:

(1) va duce la o crestere
semnificativa a generarii, a
incinerarii sau a eliminarii
deseurilor, cu exceptia

Se estimeaza ca deseurile legate de lucrarile de constructii de metrou provin din urmatoarele doua etape:

> din timpul etapei de constructie;

> din timpul etapei de operare.
Gestionarea deseurilor rezultate in toate etapele se va realiza in linie cu obiectivele de reducere a
cantitatilor de deseuri generate s1 de maximizare a reutilizarii si reciclarii, respectiv in linie cu obiectivele
din cadrul general de gestionare a deseurilor la nivel national - Planul national de gestionare a deseurilor
(elaborat in baza art. 28 al Directivei 2008/98/EC privind deseurile si de abrogare a anumitor directive,
cu modificarile ulterioare si aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 942/2017).

Tn toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform Legii nr. 211/2011 privind
regimul deseurilor, cu modificérile si completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 si respectiv Legea nr.
249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si
completarile ulterioare.

DO NO SIGNIFICANT HARM




incinerarii deseurilor
periculoase nereciclabile sau

(i)va duce la ineficiente
semnificative  in  utilizarea
directa sau indirectd a oricaror
resurse naturale in orice etapa a
ciclului sdu de viata, care nu
sunt reduse la minimum prin
masuri adecvate sau

(i) va cauza prejudicii
semnificative si pe termen lung
mediului in ceea ce priveste
economia circulara?

Tinand seama de prevederile Deciziei nr. 2000/532/CE a Comisiei, preluatd in legislatia nationala prin
HG nr. 856/2002, cu modificarile si completarile ulterioare, pe baza proiectelor derulate anterior, se poate
concluziona ca din lucrarile de constructie a infrastructurii de metrou nu va rezulta niciun deseu periculos.
De asemenea, 1n timpul perioadei de executie nu vor fi utilizate substante toxice si periculoase care sa
necesite un tratament si un regim speciale.

In plus, se estimeaza ca deseurile rezultate din lucrarile aferente acestor investitii nu necesita tratare.

In timpul etapei de constructie, in conformitate cu reglementirile in vigoare, deseurile rezultate vor fi
colectate selectiv, in functie de caracteristicile lor, transportate in depozite autorizate sau predate unor
operatori economici autorizati in scopul valorificérii lor. Sortarea deseurilor se va realiza la locul de
producere, prin grija constructorului. Antreprenorul are obligatia, conform HG nr. 856/2002, cu
modificarile si completarile ulterioare, sa tina evidenta lunara a colectarii, stocarii provizorii si eliminarii
deseurilor catre depozitele autorizate.

In ceea ce priveste deseurile recuperabile rezultate pe perioada executarii lucrarilor, constructorii se vor
asigura ca o parte din deseurile nepericuloase rezultate din constructii si demolari vor fi sortate pentru a
facilita reutilizarea si reciclarea. Astfel, constructorii se vor asigura cd o parte din deseurile nepericuloase
rezultate din constructii si demolari (cu exceptia materialelor naturale definite in categoria 17 05 04 -
pamant si pietris altele decat cele vizate la rubrica 17 05 03 din lista europeand a deseurilor stabilita prin
Decizia 2000/532/CE a Comisiei, preluata in HG nr. 856/2002, cu modificérile si completarile ulterioare)
si generate pe santier vor fi pregatite pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de valorificare
materiald, inclusiv operatiuni de umplere care utilizeaza deseuri pentru a inlocui alte materiale.

Pamantul si pietrisul rezultate din sdpatura si care nu se vor recupera la lucrare vor fi reutilizate la drumuri
locale sau se vor depozita in locuri acceptate de autoritatile locale.

Raportarea la autoritatile de mediu se va face in conformitate cu prevederile legislatiei specifice.
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Pentru etapa de operare, nu se estimeaza ca activitatile vor conduce la o crestere semnificativa in ceea ce
priveste generarea, incinerarea sau eliminarea deseurilor, precum si nici in ceea ce priveste eventuale
efecte negative privind utilizarea durabild a resurselor naturale si economia circulara.

In timpul etapei de exploatare a liniilor de metrou, deseurile rezultate din inlocuirea liniei sau din
eliminarea vechilor instalatii sau masini vor fi depozitate in spatii special amenajate n subteran, pentru a
fi apoi predate spre recuperare unor unitati specializate (materialele declasate vor fi valorificate ca fier
vechi). De asemenea, deseurile rezultate din activitatile care urmeaza sa fie desfasurate in statiile de
transformare si In tuneluri necesitd depozitarea temporara in vederea reciclarii si recuperdrii sau eliminarii
la rampele municipale de deseuri.

Deseurile de tip menajer din statii vor fi eliminate prin contracte cu operatori de salubritate autorizati.

Partea 1 a listei de verificare — infrastructura de tren metropolitan

Indicati care dintre obiectivele de mediu de

mai jos necesita o evaluare de fond DNSH a Da Nu Justificare in cazul selectarii raspunsului ,,Nu”
masurii
Atenuarea schimbadrilor climatice X Investitiile 1n infrastructura feroviard nu vor avea un impact semnificativ

previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor
climatice, luand in considerare atat efectele directe de pe parcursul
implementarii, cat si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de
viatd a investitiei.

Constructia / reabilitarea de cai ferate

Aceste investitii sunt eligibile in cadrul domeniului de interventie 064 -
Cai ferate nou construite sau reabilitate — reteaua centrala TEN-T din
anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 2021/241, cu un coeficient de 100%
pentru obiectivul privind schimbarile climatice, Intrucat infrastructura ce
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va fi construitd permite exploatarea materialului rulant cu emisii zero.
Avand in vedere faptul cd masurile sprijind cu un coeficient de 100%
obiectivul privind atenuarea schimbdrilor climatice, se considera
indeplinit principiul DNSH pentru acest obiectiv de mediu.

Modernizarea liniilor de cale feratd va contribui la atenuarea efectelor
schimbarilor climatice prin oferirea unei alternative de transport care
respecta mediul.

Investitiile in infrastructura feroviard promoveaza utilizarea energiei
electrice 1n sectorul transporturilor si, prin urmare, pot fi considerate
investitii ce vor sprijini trecerea la 0 economie neutrd din punct de vedere
climatic.

Adaptarea la schimbarile climatice X Investitiile 1n infrastructura feroviard nu vor avea un impact semnificativ
previzibil asupra obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor
climatice, luand in considerare atat efectele directe de pe parcursul
implementarii, cat si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de
viata a investitiei.

Aceste investitii sunt eligibile in cadrul domeniului de interventie 064 -
Cai ferate nou construite sau reabilitate — reteaua centrala TEN-T din
anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 2021/241, cu un coeficient de 100%
pentru obiectivul privind schimbarile climatice, intrucat infrastructura ce
va fi construitd permite exploatarea materialului rulant cu emisii zero.
Avand in vedere faptul cd masurile sprijind cu un coeficient de 100%
obiectivul privind atenuarea schimbarilor climatice, se considera
indeplinit principiul DNSH pentru acest obiectiv de mediu.
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Modernizarea liniilor de cale feratd va contribui la atenuarea efectelor
schimbadrilor climatice prin oferirea unei alternative de transport care
respecta mediul.

Investitiile in infrastructura feroviara promoveaza utilizarea energiei
electrice in sectorul transporturilor si, prin urmare, pot fi considerate
investitii ce vor sprijini trecerea la o economie neutra din punct de
vedere climatic.

Utilizarea durabila si protejarea resurselor X
de apa si a celor marine

Economia circulard, inclusiv prevenirea si X
reciclarea deseurilor

Prevenirea si controlul poludrii in aer, apa X
sau sol

Protectia si restaurarea biodiversitétii si a
ecosistemelor

Partea 2 a listei de verificare — infrastructura de tren metropolitan

Tntrebarea Nu Justificare substantiala
Utilizarea durabila i X Investitiile din cadrul acestei prioritati vor parcurge procesul de evaluare a impactului asupra mediului,
protejarea resurselor de apa si in conformitate cu prevederile Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului, de
a celor marine: Se preconizeaza modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private
ca masura va fi nociva pentru: asupra mediului.
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Evaluarea impactului asupra mediului include si o evaluare a impactului asupra resurselor de apa, in
conformitate cu prevederile Directivei 2000/60/CE privind stabilirea unui cadru de politica comunitara in

(i) stareca bunda sau pentru domeniul apei, cu modificarile ulterioare.
potentialul ecologic bun al i
corpurilor de api, inclusiv al In timpul perioadei de constructie, activitatea va fi coordonata de specialistii autoritatii competente pentru

protectia mediului, care vor monitoriza interactiunea procesului de realizare a constructiilor subterane cu
factorii de mediu. Astfel, organizarea activitatii va fi aprobata si controlatd din punctul de vedere al
protectiei mediului.

apelor de suprafata si subterane
sau

Constructorilor le vor fi impuse conditii astfel incat sa se excluda orice posibilitate de aparitie a unor
efecte negative asupra factorilor de mediu si, in special, asupra apei, solului si subsolului, aerului. O buna
gestionare a lucrdrilor, furnizarea unor masuri clare de gestionare pentru toate materialele utilizate,
depozitarea corectd, in conformitate cu normele specifice, formarea periodica a tuturor lucratorilor de la
fata locului vor asigura reducerea efectelor negative mentionate.

(i) starea ecologica bund a
apelor marine?

Investitiile din cadrul acestei prioritati vor include inclusiv reabilitari de poduri si podete, evitandu-se ca
infrastructurile construite/reparate/reabilitate sa modifice regimul de scurgere a cursurilor de apa.

Totodata, investitiile nu vor cuprinde lucrari de terasamente si drenaj ale unor suprafete amenajate sau
care sa modifice corpurile de apa de suprafata. Rolul drenurilor este de a indeparta apele pluviale din
amplasamentul caii ferate si de a le evacua In emisari (pamant, retele de canalizare, santurile longitudinale
ale caii ferate, cursuri de apa si alte puncte de cotd minima ale terenului).

Se subliniaza faptul ca, desi apele provenite de pe calea feratd sunt considerate conventional curate, la
punctele de descarcare a apelor la emisari, vor fi prevazute masuri suplimentare, respectiv separatoare de
hidrocarburi.

De asemenea, nici sistemele de canalizare a apelor uzate menajere din statiile de cale feratd nu sunt de
natura sa afecteze apele de suprafata si nici pe cele subterane, intrucat statiile fie sunt prevazute cu bazine
subterane vidanjabile, cu senzor de nivel, fie sunt conectate la sistemul centralizat de canalizare.
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Tn cadrul Raportului de mediu a fost analizat potentialul efect asupra aspectului de mediu Apa, tinand
cont de numarul de intersectii a proiectelor cu, corpurile de apa si de starea/potentialul acestora. De
asemenea in cadrul Raportului de mediu au fost propuse masuri pentru reducerea si evitarea alterarilor
hidromorfologice, evitarea zonelor de protectie si evitarea poludrilor accidentale.

Luand in considerare ca proiectele vor parcurge procedura de mediu pentru emiterea Acordului de mediu
si masurile propuse in Raportul de mediu, se considera indeplinit principiul DNSH pentru acest obiectiv
de mediu.

Tranzitia catre o economie
circulara, inclusiv prevenirea
generarii  de  deseuri  §i
reciclarea acestora:

Se preconizeaza ca masura:

(1) va duce la o crestere
semnificativa a generarii, a
incinerdrit sau a elimindrii
deseurilor, cu exceptia
incinerarii deseurilor
periculoase nereciclabile sau

(i)va duce la ineficiente
semnificative  Tn  utilizarea
directd sau indirecta a oricaror
resurse naturale in orice etapa a

Dupa cum s-a mentionat §i mai sus, investitiile din cadrul acestei prioritati vor parcurge procesul de
evaluare a impactului asupra mediului, in conformitate cu prevederile Directivei 2014/52/UE a
Parlamentului European si a Consiliului, de modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea
efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

Se estimeaza ca deseurile legate de lucrarile de constructii provin din urmatoarele etape: din timpul etapei
de constructie; din timpul etapei de operare; dupa expirarea duratei de viata.

Gestionarea deseurilor rezultate in toate etapele se va realiza in linie cu obiectivele de reducere a
cantitatilor de deseuri generate s1 de maximizare a reutilizarii si reciclarii, respectiv in linie cu obiectivele
din cadrul general de gestionare a deseurilor la nivel national - Planul national de gestionare a deseurilor
(elaborat in baza art. 28 al Directivei 2008/98/EC privind deseurile si de abrogare a anumitor directive,
cu modificarile ulterioare si aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 942/2017).

In toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform Legii nr. 211/2011 privind
regimul deseurilor, cu modificdrile si completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 si respectiv Legea nr.
249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si
completarile ulterioare.

In conformitate cu prevederile Deciziei nr. 2000/532/CE a Comisiei, preluata in legislatia nationala prin
HG nr. 856/2002, cu modificarile si completarile ulterioare, lucrarile de executie si activitatile de
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ciclului sdu de viata, care nu intretinere si operare a tronsoanelor de cale ferata nu presupun utilizarea unor categorii de materiale care
sunt reduse la minimum prin sa poatd fi incadrate In categoria substantelor toxice si periculoase.

masuri adecvate sau . ) ) ) ) o =
In ceea ce priveste deseurile recuperabile rezultate pe perioada executarii lucrarilor, constructorul se va

asigura cd o parte din deseurile nepericuloase rezultate din constructii si demolari (cu exceptia
materialelor naturale definite in categoria 17 05 04 - pamant si pietris, altele decat cele vizate la rubrica

(i) va cauza prejudicii 17 05 03 din lista europeana a deseurilor stabilita prin Decizia 2000/532/CE a Comisiei, preluata in HG
semnificative si pe termen lung nr. 856/2002, cu modificérile si completdrile ulterioare) si generate pe santier vor fi pregatite, respectiv
mediului in ceea ce priveste sortate pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de valorificare materiald, inclusiv operatiuni de

economia circulari? umplere care utilizeaza deseuri pentru a inlocui alte materiale.

Astfel, in conformitate cu reglementarile in vigoare, deseurile rezultate vor fi colectate selectiv in functie
de caracteristicile lor, transportate in depozite autorizate sau predate unor operatori economici autorizati
in scopul valorificarii lor. Sortarea deseurilor se va realiza la locul de producere, prin grija constructorului.
Acesta are obligatia, conform HG nr. 856/2002, cu modificarile si completarile ulterioare, sa tind evidenta
lunara a colectarii, stocarii provizorii si eliminarii deseurilor catre depozitele autorizate.

In primul rand, in cadrul proiectului este posibil sa se demonteze linii de cale ferata ca urmare a inlocuirii
caii ferate, a dezafectdrii unor segmente din tronson, a desfiintarii unor statii si halte de miscare etc.

Materialele de cale rezultate de la lucrari vor fi gestionate in conformitate cu Norma tehnica feroviara
NTF nr.71-002:2006 aprobata prin Ordinul MTCT nr.1403/2006 privind "Infrastructura feroviara.
Reutilizarea materialelor de cale recuperate in urma lucrarilor de intretinere si reparatie a cdii." Norma
tehnicd feroviard se refera la urmatoarele componente ale caii ferate: sine, traverse din lemn si beton,
material marunt de cale, aparate de cale si piatra spartd. Totodatd, norma stabileste si domeniul de
reutilizare pentru fiecare dintre componentele caii in functie de starea lor.

Astfel, materialele extrase din cale vor fi colectate pe categorii de produse, verificate si repartizate n
functie de rezultatul verificarilor:

° materiale semibune;
° materiale uzate;
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° materiale declasate.
Domeniile de reutilizare a componentelor caii sunt urmatoarele:

° sinele de cale feratad semibune si reconditionate vor fi reutilizate pentru intretinerea si reparatii
la linii, iar sinele declasate sunt valorificate ca fier vechi;
° traversele de lemn semibune si reparate se vor reutiliza in triaje si ateliere, iar cele declasate

se vor reutiliza pentru constructii, se vor incinera la incineratoare autorizate (traversele impregnate cu
creozot) sau valorificate energetic (exceptie fac cele impregnate cu creozot);

° traverse de beton semibune si reparate se vor reutiliza pe liniile secundare, triaje si ateliere,
iar traversele declasate se vor reutiliza pentru lucrari de consolidari, aparari de maluri, drumuri provizorii
de acces, fundatii;

° aparatele de cale si materialul marunt de cale semibune si reconditionate se reutilizeaza, iar
cel declasat se valorifica ca fier vechi;
° piatra spartd recuperatd, curatd se reintroduce in cale, iar deseul de ciur se reutilizeaza ca

material pentru substratul caii sau la alte constructii.
Dupa cum s-a mentionat mai sus, pe langd demontarea liniilor de cale ferata, vor rezulta deseuri din
dezafectari de cladiri (in statii), rampe si platforme, dupa cum urmeaza:

° deseurile de beton, cdramizi, sticla si materiale ceramice se vor colecta selectiv, se vor
depozita pe suprafete betonate si vor fi transportate la un depozit de deseuri autorizat;

° deseurile metalice se vor valorifica prin comercializare ca fier vechi;

° deseurile de lemn se vor valorifica energetic;

° deseurile electrice si electronice se vor preda la centre de colectare special organizate.

De asemenea, vor fi respectate masurile legale aplicabile privind gestionarea deseurilor cu regim special:
uleiuri uzate, baterii de acumulatori, anvelope uzate.

In ceea ce priveste materialele naturale definite in categoria 17 05 04 - pamant si pietris altele decat cele
vizate la rubrica 17 05 03 din lista europeand a deseurilor stabilitd prin Decizia 2000/532/CE a Comisiei,
preluatd in HG nr. 856/2002, pamantul excavat din debleu se va utiliza, pe cat posibil, la executarea
umpluturilor. Volumul de pdmant excavat si care respecta cerintele de calitate va fi folosit la terasamente
in corpul liniei de cale ferata.
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In cazul deseurilor contaminate (beton, pimant, piatra sparti etc.), pentru reutilizarea acestora in lucrarile
de reabilitare a caii ferate, vor fi necesare lucrari de decontaminare. Acestea se vor face exclusiv in
instalatii autorizate ce pot fi amenajate in-situ (in organizarile de santier) sau ex-situ (pe amplasamentele
contractorului autorizat). Metodele de decontaminare se vor stabili la momentul executiei lucrarilor, in
functie de fezabilitatea solutiilor si de volumul de deseuri necesar a fi tratat.

Pentru etapa de exploatare a tronsonului de cale ferata vor rezulta deseuri de la statiile CF, spatiile de
serviciu si de la celelalte activitati care se vor desfasura pentru intretinerea si operarea liniei feroviare.

Deseurile rezultate din activitatile de intretinere si vor genera deseuri, in cea mare parte de tip metalic,
piatra sparta si lemn, care vor fi gestionate similar cu deseurile generate in perioada de constructie.

De asemenea, deseurile rezultate din activitdtile care urmeaza sa fie desfasurate in statiile de cale ferata
vor fi reciclate, recuperate sau eliminate la rampele municipale de deseuri, urmand a fi incheiate contracte
cu operatori de salubritate autorizati.

Avand 1n vedere cele de mai sus, se estimeaza ca aceasta prioritate nu va afecta in mod semnificativ
obiectivul de mediu privind tranzitia catre o economie circulara, inclusiv prevenirea si reciclarea, intrucat
deseurile generate vor fi in mare masurd sortate, reciclate si reutilizate, iar resursele naturale vor fi
utilizate in mod eficient.

Prevenirea si controlul X - Aer
poluarii: Se preconizeaza ca
masura va duce la o crestere
semnificativda a emisiilor de
poluanti in aer, apa sau sol?

Infrastructura de cale ferata va permite exploatarea materialului rulant cu emisii zero, contribuind, in
proportie de 100%, la obiectivul privind schimbarile climatice. Functionarea sistemului de transport
feroviar electrificat nu genereazd gaze cu efect de sera si, prin urmare, nu determind o crestere a
poluantilor in aer. Aceste investitii contribuie la delimitarea activititilor de transport de cresterea
volumului de emisii de CO2 echivalent.
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In perioada de operare a infrastructurii feroviare, singurele surse de poluanti atmosferici ar putea fi
reprezentate de emisiile utilajelor cu care se realizeaza activitatile de intretinere, insd amploarea acestora
este neglijabila.

Tn perioada de executie, se estimeaza ca emisiile de poluanti atmosferici vor fi generate urmare a realizarii
lucrarilor necesare desfasurdrii intregului proces de constructie, incepand cu sapaturi si excavatii si
continuand cu lucrarile de umplutura, realizarea liniilor feroviare, realizarea lucrarilor de arta in zona
fronturilor de lucru.

Activitatea de realizare a lucrarilor de constructii include deopotriva si surse mobile de emisii,
reprezentate de utilajele necesare desfasurarii lucrarilor de amenajare a terenului si de construire a
obiectivelor, de vehiculele care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si de
aprovizionare cu materiale necesare lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacuarii
deseurilor de pe amplasament. Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie de programul de lucru
si de graficul lucrarilor.

Cu toate acestea, se estimeaza ca poluarea aerului in timpul perioadei de executie a lucrarilor nu depaseste
limitele maxime permise, este temporard (in timpul executarii lucrarilor), intermitenta (in functie de
programul de lucru si de graficul lucrarilor), nu este concentrata doar in frontul de lucru (unele surse sunt
mobile) nefiind de natura sa afecteze semnificativ acest obiectiv de mediu.

Pe cat posibil se vor lua masuri de atenuare, astfel ca lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu
utilaje moderne (excavator, buldozer, incarcator, instalatie de foraj etc.).

1n etapa de dezafectare a proiectului, sursele de impurificare a aerului vor fi similare cu cele din etapa de
constructie, lucrarile fiind realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.

- Apa
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In perioada de exploatare, intruct noile structuri de poduri si podete nu vor avea calea deschisa,
eventualele produse petroliere (carburanti, uleiuri, etc.) care s-ar putea scurge accidental din trenurile n
circulatie, nu vor mai polua cursurile de apa traversate.

De asemenea, Intrucat o potentiald sursa de poluanti o pot constitui si apele uzate menajere provenite de
la statiile de cale ferata, se va asigura ca aceste ape sa fie colectate In bazine vidanjabile sau dirijate in
reteaua de canalizare si epurate in statii mecano-biologice inainte de evacuarea in emisar. Pentru lucrarile
conexe organizarii de santier, se vor incheia contracte de servicii cu furnizori autorizati.

Cu referire la protectia apelor subterane, vor fi prevazute separatoare de hidrocarburi la punctele de
descarcare a apelor pluviale din sistemul de drenaj al cdii ferate, la poduri si podete.

Pe parcursul etapei de executie, se vor lua masurile necesare astfel incat deseurile rezultate din
demontari/demolari, precum si materialele necesare pentru construire, sa fie corect depozitate pentru a se
evita infiltratiile in stratul acvifer sau in apele de suprafata, urmare a antrenarii acestora de catre apele
pluviale sau de catre vant.

Se va asigura formarea periodica a tuturor lucratorilor de la fata locului pentru a se asigura evitarea
scurgerilor accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea utilajelor
implicate in lucrarile de constructie sau datorate manevrarii defectuoase a autovehiculelor de transport.

In etapa de dezafectare a proiectelor, potentialele surse de poluare a apei vor fi similare cu cele din etapa
de constructie, lucrarile fiind realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.

Se estimeaza ca aceste investitii nu vor conduce la o crestere semnificativa a poluantilor in apele de
suprafata si nici in cele subterane.

- Sol si subsol

Dupa finalizarea lucrarilor la obiectivul de investitie, constructorul are obligatia de a reconstrui din punct

de vedere ecologic terenurile ocupate sau afectate temporar. Astfel, toate suprafetele afectate de executia
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lucrarilor vor fi reamenajate, in scopul reconstructiei ecologice, In scop peisagistic si pentru a mentine
curdtenia mediului inconjurator. Zonele afectate vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului,
asternerea de pamant vegetal, plantare de vegetatie autohtond. Utilizarea plantelor nu va avea numai un
scop estetic, ci si de reconstructie a elementelor naturale.

In perioada de construire, conditiile de contractare a lucririlor vor include misuri specifice pentru
gestionarea deseurilor generate la fata locului, pentru a evita poluarea solului. Materiile prime vor fi
depozitate pe amplasamentul organizarilor de santier in cantitdti reduse, prin gestiunea clard a
necesitatilor pentru fiecare etapa si front de lucru. Acestea vor fi transportate etapizat si puse imediat in
operd, reducand la minim efectele negative cauzate de transportul materialelor.

Se subliniazd faptul ca betonul de ciment si betonul asfaltic/mixtura asfaltica nu se vor prepara pe
amplasamentul lucrarii, ci se vor prepara in statiile de betoane si vor fi transportate la locul de punere in
opera cu mijloace de transport specifice, existand riscuri reduse de producere a poludrii solului cu aceste
materiale.

De asemenea, exista riscuri reduse de producere a poludrii solului cu vopsele, intrucat elementele metalice
ale podurilor vor fi prefabricate si vor fi aduse in amplasament, de la fabricant, vopsite, nemaifiind
necesara vopsirea acestora in situ.

Nu in ultimul rand, daca va fi cazul, suprafetele de sol contaminat cu combustibil, anterior inceperii
lucrarilor (70.350 mc), se vor decontamina, conform normelor in vigoare, prin excavare si tratare cu
substante specifice, de catre operatori autorizati, proiectul de investitii contribuind la depoluarea acestuia.

In etapa de dezafectare a proiectului, potentialele surse de poluare a solului/subsolului vor fi similare cu
cele din etapa de constructie, lucrarile fiind realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.

Se estimeaza ca investitiile din cadrul acestei prioritati nu vor conduce la o crestere semnificativa a
poluantilor in sol/subsol.
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- Poluarea fonica — zgomot si vibratii

Pentru a asigura confortul cilatorilor, al personalului feroviar si al populatiei ce locuieste in vecinatatea
statiilor, a depourilor sau a liniilor de cale ferata se impune ca nivelul zgomotului si al vibratiilor sa fie
cat mai redus.

Se vor amplasa panouri fonoabsorbante in zonele in care cladirile sunt situate la mai putin de 50 ml fata
de linia de cale ferata, pentru a elimina riscul ca nivelul de zgomot maxim admis sa fie depasit.

Totodata, prin reinnoirea liniei de cale feratd si a materialului rulant, se vor reduce nivelurile de zgomot,
in special a celor datorate infrastructurii invechite, dar si a rularii garniturilor de tren de generatie mai
veche.

In perioada de executie a lucririlor proiectate, sursele potentiale de zgomot vor fi:

° Lucrarile de demolare in statii;

° Functionarea utilajelor;

° Traficul auto;

° Activitatea din fronturile de lucru ale caii ferate.

Pe baza datelor privind puterile acustice ale surselor de zgomot, se estimeaza ca in santier, in zona
fronturilor de lucru vor exista niveluri de zgomot de pana la 90 dB(A), pentru anumite intervale de timp.
Dozele de zgomot nu vor depdsi valoarea de 90 dB(A), admisa de normele de protectia muncii.

Astfel, se vor respecta cerintele minime de securitate si sanatate pentru expunerea lucratorilor la riscuri
legate de zgomot, in conformitate cu Directiva 2003/10/CE privind cerintele minime de securitate si
sandtate referitoare la expunerea lucratorilor la riscuri generate de agenti fizici (zgomot).

Intrucat la trecerea autobasculantelor prin localititi pot aparea niveluri ale intensititilor vibratiilor peste
cele admise de legislatia aplicabila (SR 12025:1994), precum si niveluri ridicate de zgomot, se vor lua
masuri ca traficul mediu din santier sa nu fie dirijat prin localitati, in masura in care este posibil.
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De asemenea, se pot utiliza panourilor de absorbtie a zgomotului in perioada de executie a lucrarilor.

In etapa de dezafectare a proiectului, potentialele surse de poluare de zgomot si vibratii vor fi similare cu
cele din etapa de constructie.

Avand cele de mai sus, se estimeaza ca investitiile nu vor conduce la o crestere semnificativa a nivelului
poluarii fonice.

Luand in considerare informatiile prezentate mai sus se considera indeplinit principiul DNSH pentru acest
obiectiv de mediu.

Protectia si refacerea
biodiversitatii si a
ecosistemelor: Se preconizeaza
cd masura va fi:

(vil)  nociva in mod
semnificativ pentru conditia
bunad si rezilienta ecosistemelor
sau

nocivd pentru stadiul de
conservare a habitatelor si a
speciilor, inclusiv a celor de
interes pentru Uniune?

Proiectele incluse in cadrul acestei prioritati vor parcurge etapele procesului de evaluare a impactului
asupra mediului, In conformitate cu prevederile Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a
Consiliului, de modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice
si private asupra mediului si ale Directivei 92/43/CEE a Consiliului privind conservarea habitatelor
naturale si a speciilor de fauna si flora salbaticd, in urma carora se vor stabili masurile necesare de
protejare a biodiversitatii si a ecosistemelor.

Daca va fi cazul, in cadrul studiilor de evaluare adecvatd, conform procedurii existente in prezent la nivel
national, se va analiza impactul asociat proiectelor de investitii asupra fiecarui element/criteriu ce a stat
la baza desemnadrii sitului, respectiv a sitului 1n sine (Ordinul nr. 19/2010 pentru aprobarea Ghidului
metodologic privind evaluarea adecvata a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor
naturale protejate de interes comunitar - sectiunea 2.2/A/10 din Anexa - Ghid Metodologic).

In conformitate cu prevederile legale, organizirile de santier si bazele de productie vor fi amplasate in
afara ariei protejate Natura 2000. Nu se vor exploata resurse naturale din ariile protejate Natura 2000 si
nici nu se vor amplasa depozite de materiale.
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2.7. Prioritatea 7 - Dezvoltarea transportului naval si multimodal

Transportul naval este, alaturi de transportul feroviar, considerat un mod de transport mai prietenos
cu mediu si, astfel, contribuie la transpunerea viziunii strategice a Pactului Ecologic European prin
capacitatea sa de a prelua cantititi importante de marfuri de pe transportul rutier, contribuind la
atingerea dezideratului de neutralitate climatica pana in 2050.

2.7.1. Descrierea investitiilor

In coordonare cu investitiile finantate prin CEF, aceasta prioritate va urmari finantarea operatiunilor
care sa contribuie la imbunatatirea navigatiei pe Dundre, precum si la cresterea gradului de utilizare
a porturilor romanesti.

Investitiile vor viza, cu precadere, porturile situate pe reteaua primard a Romaniei, coreland
potentialul de dezvoltare a porturilor (trafic) cu nevoia de specializare a porturilor, in functie de
dezvoltarea economica din aria lor de deservire (hinterland). Investitiile vor viza infrastructura
portuara ce cuprinde cheuri, dane, bazine diguri si alte constructii hidrotehnice similare, utilitatile
pentru serviciile portuare, cdile de acces rutier si feroviar, platforme (inclusiv utilitatile aferente),
precum si infrastructura de alimentare cu combustibili alternativi.

In ceea ce priveste imbunititirea conditiilor de navigatie pe Dunire vor fi sprijinite actiunile ce au ca
impact eliminarea punctelor critice pentru navigatie pe Dunare si cresterea eficientei transportului
naval pe canalele navigabile ale acesteia.

Operatiunile vor fi localizate pe reteaua TEN-T. De asemenea, operatiunile vor fi selectate numai
dacd au fost derulate studiile privind impactul asupra mediului si indeosebi asupra habitatelor
speciilor protejate. Cheltuielile generate de implementarea masurilor de protectie a mediului si

habitatelor speciilor protejate vor fi eligibile in cadrul costurilor proiectelor.

TIn cadrul acestei prioritati tinta pentru lungimea ciilor navigabile interioare noi, reabilitate sau
modernizate este de 70 km.

Totodata, prin aceastd prioritate vor fi sustinute si investitiile in infrastructura terminalelor
intermodale, a instalatiilor si echipamentelor aferente, ce se vor efectua in conformitate cu prevederile
legislatiei privind ajutorul de stat (maxim 10 MEUR/investitie fonduri publice, maxim 20 MEUR
valoarea totald a unei investitii).

Astfel, in cadrul acestei prioritdti vor fi finantate minim doua centre intermodale noi/ modernizate.

Nu vor fi finantate operatiuni legate de transportul sau prelucrarea titeiului.
2.7.2. Actiuni finantate

Se vor finanta urmatoarele tipuri de actiuni:
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e Lucrari hidrotehnice pentru eliminarea punctelor critice pentru navigatie pe Dunére si
cresterea eficientei transportului naval pe canalele navigabile ale acesteia;

e Imbunititirea navigatiei pe Dunire si canalele navigabile ale acesteia, inclusiv a masurilor de
siguranta a navigatiei, in particular in punctul critic Bala;

e Finalizarea Canalului Dunare — Bucuresti;

e Dezvoltarea / modernizarea porturilor dundrene strategice / situate pe reteaua primard si
reteaua TEN-T, inclusiv a instalatiilor de combustibili alternativi;

e Asigurarea conditiilor optime de navigatie in bazinele portuare prin dragaj;

e Sustinerea, cu respectarea cerintelor de ajutor de stat, a modernizarii mijloacelor de propulsie
a navelor utilizate de transportatorii romani pe apele interioare pentru transport naval de
marfa;

e Dezvoltarea / modernizarea Portului Constanta, inclusiv a instalatiilor de combustibili
alternativi;

e Dezvoltarea Serviciilor SSS (Short sea shipping) in Portul Constanta;

e Elaborarea documentelor necesare pregatirii proiectelor de imbunatatire a navigatiei din aria
de eligibilitate a axei prioritare;

e Derularea studiilor de prefezabilitate pentru noi canale navigabile conform PI,

e Dezvoltarea terminalelor intermodale feroviar/rutier / Dezvoltarea de centre logistice
multimodale;

e Investitii in infrastructura de acces la centrele logistice multimodale.
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Partea 1 a listei de verificare

Indicati care dintre obiectivele de mediu de

mai jos necesiti o evaluare de fond DNSH a Da Nu Justificare In cazul selectirii raspunsului ,,Nu”
masurii

Atenuarea schimbarilor climatice X

Adaptarea la schimbarile climatice X Activitatile prevazute in cadrul prioritatii 7 nu au un impact previzibil

semnificativ asupra obiectivului de mediu privind adaptarea la
schimbarile climatice, luand in considerare efectele directe si efectele
primare indirecte de pe parcursul implementarii.

Utilizarea durabila si protejarea resurselor X
de apa si a celor marine

Economia circulard, inclusiv prevenirea si X
reciclarea deseurilor

Prevenirea si controlul poludrii in aer, apa X Pentru lucrdrile de dragare, estimarea aproximativa a emisiilor de
sau sol poluanti in aer in timpul lucrdrilor de constructie si exploatare arata
posibilitatea depasirii limitelor maxime admisibile conform legislatiei
romane (de transpunere a Directivei CE privind aerul) doar pentru
indicatorul NOx, la 100, respectiv 200 m de surse, numai pentru media
orara a emisiilor.

Deja, la 1000 m de surse concentratiile indicatorilor analizati sunt
semnificativ reduse, sub limitele maxime admisibile (in unele cazuri
chiar de peste 100 de ori mai mici).
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Proiectele vizate in cadrul acestei prioritdti nu sunt de asteptat sa aiba
surse de poluare a apelor subterane nici in perioada de executie a
lucrarilor, nici in perioada de exploatare.

Obiectivele de investitii nu sunt susceptibile sd genereze surse de
poluare a solului 1n timpul activitatilor de investitii si intretinere.

Protectia si restaurarea biodiversitatii si a X
ecosistemelor

Partea 2 a listei de verificare

Tntrebarea Nu Justificare substantiala
Transportul naval este considerat a fi cel mai eficient mod de transport din punct de vedere energetic,
Atenuarea schimbarilor X deoarece poate transporta cea mai mare cantitate de marfuri cu cea mai mica energie consumata. Cu toate
climatice: Se asteaptd ca masura acestea, acest tip de transport are si efecte nocive asupra mediului si sanatatii umane. Poluarea provenita
sa conduca la emisii de la nave nu se limiteaza la accidentele maritime, ci si la navigatia normald si operatiunile navale.
semnificative de GES? Principalele efecte ale transportului maritim asupra mediului sunt deversarile in mare, emisiile de gaze si
zgomotul.

Rapoartele expertilor aratd ca transportul naval are o contributie la emisiile totale de 16% pentru NOX,
11% pentru SOX si 5% pentru PM10. Emisiile din transport genereaza intre 1% si 7% din PM10 in aerul
ambiant, 1-14% din PM2,5 si cel putin 11% din PM1 in zonele de coasta europene. Emisiile din transport
maritim genereazd, de asemenea, 7% pand la 24% din cantitatea de NO2 eliberata in atmosfera.

Prin masurile ce vizeaza constructia instalatiilor de combustibili alternativi, in special sistemele de on
shore power suply, si modernizarea mijloacelor de propulsie a navelor utilizate de transportatorii romani
pe apele interioare pentru transport naval de marfa este urmarita reducerea emisiilor de particule in aer,
in special in zona imediata a portului. Porturile sunt de obicei situate In apropierea zonelor dens populate;
prin urmare, orice imbunatatire a mediului va avea un impact imediat asupra sanatatii umane.

Totodata, trebuie remarcat faptul ca o barja poate transporta pana la 1500 de tone, comparativ cu 20 de
tone cat transportd un camion. Un convoi de transport fluvial este compus din 10 barje ce reprezinta
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echivalentul a aproximativ 700 de camioane. Prin realizarea lucrarilor hidrotehnice revazute pe senalul
navigabil al Dunarii (CEF si PT), pentru faza de exploatare, se preconizeazd o crestere cu aproximativ
7,6% a volumelor de marfa prin navigatie prin trecerea de la modurile de transport feroviar si rutier. Daca
se ia 1n considerare o cotd de 50% — 50% a trecerii de la transporturile rutiere si feroviare, acest lucru va
avea un impact general benefic. O altd reducere de 23% a emisiilor este, de asemenea, estimatd din
eliminarea obstacolelor actuale de navigatie.

In cadrul Raportul de mediu tipurile de actiuni aferente acestei activitati au fost evaluate ca avand un
potential efecte pozitiv nesemnificativ asupra reducerii emisiilor GES.

Avand n vedere cele prezentate anterior, se considera indeplinit principiul DNSH pentru acest obiectiv
de mediu.

Utilizarea durabila Si
protejarea resurselor de apa si
a celor marine: Se preconizeaza
ca masura va fi nociva pentru:

(i) starea bunda sau pentru
potentialul ecologic bun al
corpurilor de apa, inclusiv al
apelor de suprafata si subterane
Sau

(i) starea ecologica bund a
apelor marine?

Riscurile de degradare a mediului legate de protejarea calitatii apei si evitarea stresului hidric vor fi
identificate si abordate in conformitate cu cerintele prevazute in Directiva 60/2000 (Directiva-cadru
privind apa) si cu planul de management al bazinului hidrografic, elaborat pentru corpul sau corpurile de
apa potential afectate, in consultare cu partile interesate relevante. Evaluarea impactului asupra mediului
include o evaluare a impactului asupra corpurilor de apa in conformitate cu Directiva 60/2000, iar pentru
riscurile identificate sunt luate mésuri de evitare sau reducere a impactului.

Toate masurile de atenuare a riscurilor de degradare a mediului legate de protejarea calitdtii apei si
evitarea stresului hidric prezentate mai sus sunt luate in scopul obtinerii unei stari bune a apelor de
suprafata si subterane, precum $i pentru mentinerea unui potential ecologic bun al acestora, asa cum sunt
definite in Articolul 2, punctele (22) si (23) din Regulamentul (UE) 852/2020 (,,Taxonomy Regulation”).

La momentul realizarii Raportului de mediu nu au fost disponibile informatii cu privire la localizarea
exactd a proiectelor, insd acestea vor fi implementate in zona Portului Constanta si de-a lungul Dundrii.
Aceste tipuri de actiuni pot afecta 1n principal starea ecologica, prin afectarea elementelor
hidromorfologice sau a celor fizico - chimice (prin lucrari hidrotehnice, sau lucrari periodice efectuate in
corpurile de apa. De asemenea, in cadrul Raportului de mediu au fost propuse masuri pentru reducerea
si evitarea alterarilor hidromorfologice, evitarea zonelor de protectie si evitarea poluarilor accidentale.
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e Proiectele noi de infrastructura de transport trebuie sa evite crearea de noi presiuni
hidromorfologice semnificative asupra corpurilor de apa de suprafata. In principal este necesara
evitarea devierii cursurilor de apa. Secundar, este necesara reducerea artificializarii malurilor si
substratului albiei, reducerea afectarii vegetatiei ripariene, precum si evitarea intreruperii
conectivitafii longitudinale si laterale.

e In cadrul noilor proiecte de infrastructurd de transport se vor avea in vedere cerintele de bune
practici ce se regasesc in cele mai recente ghiduri elaborate la nivel european.

e In cadrul proiectelor finantate prin PT se vor implementa mésuri de reducere a impactului
lucrarilor temporare pe corpurile de apa de suprafata (ex. drumuri temporare de acces, platforme
temporare pentru realizarea pilelor podurilor, lucrari de dragaj), ce pot conduce la efecte pe termen
lung, astfel incat aceste lucrdri sa nu conducd la deteriorarea starii/potentialului ecologic al
corpurilor de apa sau la impiedicarea atingerii obiectivelor de mediu pentru corpurile de apa.

e Toate proiectele pentru care inca nu a fost selectat traseul vor include 1n analiza locatia zonelor de
protectie a captarilor de apa si vor adapta solutiile constructive astfel incat acestea sa nu fie
afectate.

e Proiectele noi din domeniul infrastructurii de transport vor avea in vedere implementarea unor
solutii de retentie a poluantilor in cazul producerii unor accidente ce ar putea conduce la
contaminarea apelor de suprafata. Atentie trebuie acordata in principal zonelor situate in amonte
de arii naturale protejate si zone de protectie ale captarilor de apa, indiferent daca acestea se gasesc
pe teritoriul Romaniei sau al statelor vecine.

Avand in vedere informatiile prezentate anterior se considerd indeplinit principiul DNSH pentru acest
obiectiv de mediu.

Tranzitia catre o economie X Gestionarea deseurilor rezultate in toate etapele constructiei se va realiza in conformitate cu obiectivele
circulara, inclusiv prevenirea de reducere a cantitatilor de deseuri generate si de maximizare a reutilizarii i reciclarii, respectiv in linie
generarii  de  deseuri  si cu obiectivele din cadrul general de gestionare a deseurilor la nivel national - Planul national de gestionare
reciclarea acestora: a deseurilor (elaborat in baza art. 28 al Directivei 98/2008/EC privind deseurile si de abrogare a anumitor
Se preconizeaza ca masura: directive, cu modificarile ulterioare si aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 942/2017).

In toate etapele proiectelor se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform Legii nr. 211/2011 privind
regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii
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(i) va duce la o crestere
semnificativda a generdrii, a
incinerarii sau a eliminarii
deseurilor, cu exceptia
incinerarii deseurilor
periculoase nereciclabile sau

(i) va duce la ineficiente
semnificative  in  utilizarea
directd sau indirecta a oricaror
resurse naturale 1n orice etapa a
ciclului sdu de viatd, care nu
sunt reduse la minimum prin
masuri adecvate sau

(ili) va cauza prejudicii
semnificative si pe termen lung
mediului in ceea ce priveste
economia circulara?

deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, cu modificarile
si completarile ulterioare si respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor
si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare.

In perioada de constructie, antreprenorul va amenaja o zond special destinatd pentru colectarea si
gestionarea deseurilor ce vor rezulta in urma lucrarilor de constructie, in cadrul ansamblului santierului.

Zona de depozitare va fi prevdzuta cu containere, pubele, etichetate conform legislatiei In vigoare.
Depozitarea temporard a deseurilor se va efectua separat pe tipul de deseuri generate. Colectarea
deseurilor de catre operatorii autorizati va fi planificatd conform programului de lucrari, astfel incét sa se
evite depozitarea temporard a unor cantititi mari de deseuri in cadrul ansamblului santierului.

Se va urmari gradul maxim de valorificare a deseurilor. Antreprenorul are obligatia de a elabora un Plan
de management al deseurilor si de a-1 implementa in conformitate.

In cazul necesitatii de a efectua lucrari de Intretinere a lucrarilor hidrotehnice, deseurile generate vor fi
eliminate in functie de tipul de deseuri pe bazd de contract de catre operatorii autorizati.

Astfel, in conformitate cu reglementarile in vigoare, deseurile rezultate vor fi colectate selectiv, in functie
de caracteristicile lor, transportate in depozite autorizate sau predate unor operatori economici autorizati
in scopul valorificarii lor. In toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societati autorizate ce
vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma
proiectului, n toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate in
acest sens. In cazul deseurilor contaminate, se vor lua masuri speciale de gestionare a acestora (prin
depozitarea separata doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul.

Sortarea deseurilor se va realiza la locul de producere, prin grija constructorului. Acesta are obligatia,
conform HG nr. 856/2002, cu modificarile si completdrile ulterioare, sa {ind evidenta lunara a colectdrii,
stocdrii provizorii i elimindrii deseurilor cétre depozitele autorizate.

Constructorii vor limita generarea de deseuri in procesele legate de construire si demolare, in conformitate
cu Protocolul UE de gestionare a deseurilor din constructii si demolari, vor lua in considerare cele mai
bune tehnici disponibile si vor demola /sorta deseurile in mod selectiv, pentru a permite indepartarea si
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manipularea, in conditii de sigurantd, a substantelor periculoase si pentru a facilita reutilizarea si
reciclarea de 1nalta calitate, prin eliminarea selectivdi a materialelor, utilizind sisteme de sortare
disponibile pentru deseurile rezultate din activitati de constructie si demolare.

De asemenea, toti angajatii de pe santier vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor, precum si la
modul de sortare a acestora pe categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de
deseu.

Referitor la activitatile de dragare, acestea vor presupune in principal dragaj de investitii. Atat in timpul
lucrarilor de constructie, cat si in timpul exploatarii, obiectivele de investitii vor impune implementarea
conceptului larg utilizat in Europa si in lume, respectiv ,,eliminarea inteligentd”. Acest concept implica
pastrarea materialului dragat in albia raului si utilizarea acestuia pentru a imbunatati debitul.

Materialul dragat va fi depus in zone de apa putin adanci cu un potential de sedimentare ridicat. In astfel
de cazuri, activitatile de dragare vor contribui la procesul natural de sedimentare.

Protectia Si refacerea
biodiversitatii si a
ecosistemelor: Se preconizeaza
ca masura va fi:

(viii)  nociva in mod
semnificativ pentru conditia
buna si rezilienta ecosistemelor
Sau

(ix)  nociva pentru stadiul de
conservare a habitatelor si a
speciilor, inclusiv a celor de
interes pentru Uniune?

Masurile de protectie si refacere a biodiversitatii si a ecosistemelor vor fi aplicabile proiectelor ce vizeaza
imbunatatirea conditiilor de navigatiei pe Dundre si canalele navigabile ale acesteia, celelalte interventii
neavand un impact major asupra florei si faunei.

Principiile utilizate in identificarea si stabilirea masurilor de evitare si atenuare a impactului asupra
biodiversitatii si a ecosistemelor sunt:

v Masuri generale:

° Monitorizare. Monitorizarea permanenta, in etapele de implementare (in perioada constructiei, in
primii ani de functionare - minim 3 ani);

° Managementul adaptiv. Masurile de evitare si reducere trebuie adaptate in mod continuu pe baza
celor mai recente informatii disponibile in zona de implementare a proiectului;

° Asigurarea expertizei. Pentru zona proiectului, prezenta expertilor in biodiversitate trebuie

asigurata in faza de constructie (de preferintd o echipa care poate oferi expertizd asupra principalelor
grupuri de interes comunitar);

° Consultare continud cu partile interesate. Pe parcursul constructiei si exploatdrii, este necesar sa
se asigure un cadru de colaborare permanent cu principalii factori interesati in ceea ce priveste
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managementul biodiversitatii (cel putin administratorii/custozii siturilor Natura 2000) si reprezentantii
fondurilor de vanatoare si ai scolilor silvice.

° Eficacitatea si complementaritatea masurilor. Oricare dintre masurile implementate trebuie sa-si
atinga scopul cu un grad ridicat de eficacitate, fara a impiedica/limita eficacitatea altor masuri si fara a
crea alte forme de impact sau riscuri semnificative asupra biodiversitatii sau populatiei umane;

° Controlul impactului. Masurile formulate si implementate trebuie sa abordeze direct formele de
impact identificate, asigurandu-se in orice moment ca aceste impacturi sunt mentinute sub pragurile de
semnificatie.

v Pentru pierderea si modificarea habitatului:

° Evitarea pierderilor suplimentare de suprafata in interiorul siturilor Natura 2000 precum si in zona
habitatelor naturale din afara siturilor, cu exceptia locatiilor pentru masuri de evitare si reducere a
impactului;

° Reducerea concentratiilor de poluanti in zonele adiacente senalului navigabil;

° Reabilitarea tuturor zonelor afectate temporar cu folosirea exclusiva a speciilor autohtone si
asigurarea functionalitdtii ecologice a zonelor reabilitate.

v Fragmentarea habitatului:

° Mentinerea conectivitdtii ecologice pentru toate speciile de fauna (in special cele care nu sunt
capabile de zbor)

v Perturbarea activitatii speciilor:

° Minimizarea efectelor asociate prezentei umane, zgomotului si iluminatului in timpul constructiei

s1 exploatarii proiectului.

Pe langd masurile prezentate anterior, in cadrul Raportului de mediu au fost formulate masuri pentru
prevenirea, evitarea si reducerea efectelor negative asupra biodiversitatii. Masurile sunt prezentate in
sectiunile anterioare ale analizei DNSH.

Avéand in vedere informatiile prezentate anterior, se considera indeplinit principiul DNSH pentru acest
aspect de mediu.
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