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Program: Programul Regional Nord-Vest 2021-2027

Obiectiv de politica 2: O Europa mai verde, rezilienta, cu emisii reduse de dioxid de carbon, care se
indreapta catre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon, prin promovarea tranzitiei catre o
energie curata si echitabila, a investitiilor verzi si albastre, a economiei circulare, a atenuarii
schimbarilor climatice si a adaptarii la acestea, a prevenirii si gestionarii riscurilor, precum si a unei
mobilitati urbane durabile

Prioritatea 4: O regiune cu mobilitate urbana multimodala durabila

Obiectiv Specific 2.8: Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei catre
0 economie cu zero emisii de dioxid de carbon

APEL DE PROIECTE: PRNV/2023/481.A/1

Anexa lll.2

STUDIU DE OPORTUNITATE

-model orientativ-

Pentru Studiul de oportunitate nu se va stabili un model-cadru obligatoriu prin prezentul Ghid al
solicitantului, Tnsa in elaborarea acestui document, se recomanda solicitantului sa trateze aspectele
de mai jos, ce vor face subiectul verificarii conformitatii administrative si a eligibilitatii, precum si a
evaluarii tehnico-financiare. Astfel, se recomanda ca studiul de oportunitate sa cuprinda:

1. date generale privind investitia propusa, precum denumirea proiectului de investitii,
beneficiarul investitiei, elaboratorul studiului etc.;

2. justificarea incadrarii investitiilor in prevederile strategice de la nivel regional/local si
obiectivele preconizate a fi atinse prin realizarea investitiilor;

Solicitantul poate justifica cum se coreleaza investitiile din proiect cu prevederile documentelor
strategice de la nivel european/national/regional/local, respectiv:

a. corelarea interventiilor propuse cu Strategia UE pentru Regiunea Dundrii (SUERD), mai exact
daca actiunile propuse prin proiect sprijina indeplinirea obiectivelor Strategiei UE pentru
Regiunea Dundrii (SUERD), Aria Prioritara 1B Mobilitate Aeriana-Feroviara-Rutiera, Actiunea
4: Asigurarea sistemelor de transport metropolitan si a mobilitatii durabile, Actiunea 7:
Dezvoltarea sistemelor inteligente de trafic prin utilizarea de tehnologii ecologice, in special
in regiunile urbane, Actiunea 8: Cresterea gradului de constientizare pentru siguranta rutiera
si incurajarea schimbului de bune practici.
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Se are in vedere promovarea unor investitii in conformitate cu ariile prioritare SUERD in
scopul maximizarii impactului acesteia la nivel regional. Sunt sprijinite schimburi de bune
practici, campanii de comunicare pentru promovarea cooperarii intre actorii regionali, fiind
create premisele unei colaborari complementare la nivel transnational, in concordanta cu
nevoile zonei dunarene si ale politicii europene de coeziune.

Observatie: Strategia UE pentru Regiunea Dundrii (SUERD) este o strategie macro-regionald a

UE ce vizeaza statele din Regiunea dundreana (o zona functionala definita de bazinul

fluvial al Dunarii), inclusiv intregul teritoriul al Romaniei.

b.

corelarea interventiilor propuse cu Strategia de Dezvoltare Durabild a Romaniei 2030 si
contribuie la realizarea mai multor obiective de dezvoltare durabila propuse de Agenda 2030
pentru dezvoltare durabild, dar in special la realizarea ODD 11 ”"Dezvoltarea unor orase si
asezari umane favorabile incluziunii, sigure, reziliente si durabile”.

justificarea corelarii interventiilor propuse cu Strategia Regionala de Mobilitate Urbana si
Orase Inteligente 2021-2027 a Regiunii de Dezvoltare Nord-Vest;

corelarea interventiilor propuse cu initiativa New European Bauhaus de a pune in practica
Pactul Verde European si de a crea locuri de locuit accesibile, durabile si de calitate prin
colaborarea si interoperabilitatea artei si stiintei culturale, spre exemplu, de la nivelul
identificarii interventiilor din proiect in SIDU. Se poate argumenta daca investitiile
prioritizate in SIDU (inclusive cele aferente prezentului proiect) imbina cu succes principiile
durabilitatii, esteticii si incluziunii din Noul Bauhaus european, in vederea gasirii de solutii
accesibile, incluzive, durabile si atractive la provocarile climatice.

fundamentarea necesitatii interventiilor in cadrul Strategiei integrate de dezvoltare
urband (SIDU) 2021-2027 si justificarea caracterului integrat al acestora, inclusiv in cazul
proiectelor implementate in parteneriat;

Solicitantul va justifica oportunitatea, caracterul integrat si rolul investitiilor propuse pe baza
prevederilor Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbana (SIDU) 2021-2027 in care sunt identificate
si prioritizate investitiile.

f.

fundamentarea necesitatii interventiilor in cadrul Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) 2021-2037 si justificarea oportunitatii, caracterului integrat si a rolului investitiilor
propuse, inclusiv in cazul proiectelor implementate in parteneriat;

g. justificarea complementaritatii si a evitarii dublei finantari;

Solicitantul va justifica, daca este cazul, complementaritatea cu PNRR, componentele C4 , Transport

sustenabil” si C10 ,,Fondul local”, din perspectiva proiectelor proprii (depuse sau in curs de pregatire)
incluse in SIDU.

Solicitantul poate justifica daca interventiile din proiect sunt complementare cu cele realizate prin
Programului Operational Transport (POT) 2021-2027.

1

A se vedea si https://ec.europa.eu/regional policy/sources/docoffic/official/communic/danube/com2010 715 danube ro.pdf;
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Solicitantul poate justifica complementaritatea inclusiv cu proiecte implementate/aflate in

N

implementare din perioada anterioara de programare, prin POR 2014-2020.

3.

10.

situatia actuala relevanta pentru investitiile propuse prin proiect: situatia actuala privind
prestarea serviciului public de transport de persoane la nivelul municipiului resedinta de
judet/zona urbana functionala (baza material3, trasee, program de transport etc); structura
institutionala relevanta pentru prestarea serviciului (a se vedea si prevederile Legii 92/2007,
cu modificarile si completarile ulterioare - de ex. existenta unei autoritati de transport); se
va detalia daca la momentul elaborarii Studiului de oportunitate este incheiat un contract de
servicii publice conform cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, data expirarii acestuia, tipul
operatorului, daca se plateste compensatie operatorului etc. sau cand se are in vedere
semnarea acestuia si calendarul aferent (publicare anunt in JOUE, demararea atribuirii,
obtinere avize etc);

identificarea traseelor propuse a fi dotate prin proiect, lungimea acestora, daca sunt trasee
existente (conform Programului de transport anexat) sau trasee noi;

identificarea si detalierea problemelor/nevoilor specifice carora le va raspunde proiectul,
prin raportare la obiectivele si indicatorii urmariti prin apelul de proiecte nr.
PRNV/2023/481.A/1;

justificarea oportunitatii promovarii investitiei;

analiza cererii de transport public de persoane pe traseele propuse prin proiect la nivel
anual, inclusiv prognoze pe termen mediu privind evolutia cererii, pe perioada de durabilitate
a contractului de finantare, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii (a se vedea
obiectivul specific si indicatorii apelului de proiecte analizati in studiul de trafic), precum si
criteriile ETF.

detalierea scenariilor tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investitii pot fi
atinse. Este prezentatd o comparatie cu o altd solutie alternativa pentru problema
identificatd. Sunt descrise avantajele solutiei recomandate. Se vor analiza si compara
optiunile privind posibilele tipuri de tehnologie, inclusiv in ceea ce priveste costurile de
operare pe durata ciclului de viata in cazul fiecarui tip de tehnologie avut in vedere;

prezentarea descrierii functionale si tehnologice, dupa caz, a solutiei recomandate (inclusiv
conditii de garare, de reincarcare/realimentare, accesul la utilitdti, starea infrastructurii
rutiere pe care se suprapun traseele din proiect, complementaritatea cu proiecte de investitii,
realizate Tn perioada 2014-2020, in implementare sau din lista de proiecte prioritare din SIDU
2021-2027/PMUD 2021-2027, analiza facilitatilor de fintretinere necesare, situatia
componentelor sistemelor de managementul traficului, de ,e-ticketing”, dupa caz etc;

justificarea adecvata a numarul si a capacitatii vehiculelor, ludnd in calcul pe langa legislatia
nationald aplicabila in vigoare, indicatorii specifici prioritatii, care stau la baza alegerii
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

mijloacelor de transport/echipamentelor/dotarilor, cerintele privind respectarea principiului
DNSH, inclusiv:

e obiectivele de atins din PMUD (de exemplu: ,75% din flota de tramvaie sa fie cu
podea joasa pana la sfarsitul anului 2029”, sau ”“cele mai utilizate trei rute de autobuz
sa fie deservite integral de autobuze cu emisii reduse” sau ,toata flota va fi dotata cu
componente ale sistemului de ,,e-ticketing”);

e parametrii si durata de viata remanenta a echipamentelor/mijloacelor de transport
deja aflate in operare;

e fluxurile (actuale si prognozate) de pasageri de pe rutele vizate (pasageri pe ora si
sens la ora de varf) si cererea maxima de vehicule intr-o zi de lucru tipica (CMZL),
demonstrata in cazul unei exploatari judicioase si eficiente a parcului si tinand cont
de impactul altor activititi complementare. in acest sens, analiza de optiuni ar putea
viza combinatii ale acestor parametri (de exemplu “10 tramvaie cu o capacitate de
cel putin 200 de pasageri” sau ”“12 tramvaie cu o capacitate de cel putin 160 de
pasageri”).

Obs: informatiile privind fluxurile de pasageri vor fi corelate cu cele din Studiul de trafic.

prezentarea caracteristicilor Si a specificatiilor tehnice minime ale
echipamentelor/mijloacelor de transport ce urmeaza a fi achizitionate. Se va tine cont de
faptul ca orice constrangere asupra specificatiilor tehnice trebuie sa derive din limitari
tehnice sau operationale obiective (de ex.: lungimea peroanelor de tramvai, raza orizontala
minima a liniei de tramvai sau a traseului, declivitatea maxima pe infrastructura rutiera
deservita, specificatiile posturilor de intretinere din garaj, echipamentele sistemelor de
transport inteligente aflate deja in proprietatea solicitantului, cerintele privind respectarea
principiului DNSH etc) sau din cerinte functionale temeinic justificate.

confirmarea existentei unei strategii de intretinere a noilor echipamente/mijloace de
transport pe intreaga perioada de viata a acestora, care sa identifice problemele si riscurile
aferente si sa propuna solutii pentru acestea.

argumentarea sustenabilitatii realizarii obiectivului de investitii, inclusiv a serviciului public
de transport de persoane pe traseele vizate prin proiect.

prezentarea costurilor estimative ale investitiei si justificarea rezonabilitatii acestora, prin
raportare la sursele de costuri prezentate. Se va asigura corelarea cu Anexa Centralizator
privind justificarea costurilor;

prezentarea Graficelor orientative de realizare a investitiei;

prezentarea maturitatii proiectului de investitii, dupa caz (de ex. stadiul procedurilor de
achizitii contracte de furnizare);

prezentarea eventualelor masuri de constientizare a populatiei cu privire la utilizarea
transportului public, Tn vederea mentinerii rezultatelor proiectului pe toata perioada de
durabilitate a contractului de finantare aferent proiectului;
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Data Proiectant/consultant

(numele, functia si semnatura)
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