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INTRODUCERE

Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei (MDLPA) coordoneaza
prin Centrul National de Coordonare Velo (CNCV) reformele si investitiile din cadrul
Componentei 11. Turism si cultura a Planului National de Redresare si Rezilienta (PNRR)
privind amenajarea de trasee cicloturistice, inclusiv rutele EuroVelo 6 si EuroVelo 13.

Studiul privind stabilirea, identificarea si distributia teritoriala a traseelor
cicloturistice la nivel national face obiectul Reformei 2, cadrul pentru operationalizarea
traseelor cicloturistice la nivel national, jalonul nr. 340, cu termen de atingere in
Trimestrul III al anului 2022.

Studiul aprofundat stabileste distributia teritoriald a traseelor cicloturistice
(minimum 3.000 km de trasee cicloturistice) pe baza unor criterii-cheie, identificand
actorii relevanti si integrand initiativele existente de consolidare a patrimoniului natural
si cultural, In conformitate cu cerintele prevazute in cadrul HG nr. 441/2022 pentru
aprobarea normelor metodologice privind crearea, amenajarea si omologarea traseelor
de cicloturism. Pe baza rezultatelor Studiului, se va lansa procesul de achizitii publice
pentru amenajarea a minimum 3.000 km de trasee cicloturistice.

Metodologia de elaborare a Studiului prevede consultarea tuturor Consiliilor
Judetene in ceea ce priveste identificarea rutelor de pe teritoriul administrativ in vederea
amenajarii si prelucrarea datelor astfel obtinute prin completarea unor fise tehnice de
traseu/pista, in functie de o serie de criterii minimale de amenajare si omologare
ulterioard, si a tuturor actorilor relevanti la nivel national cu atributii si competente in
amenajarea infrastructurii cicloturistice (autoritati ale administratiei publice centrale,
Institutiile Prefectului la nivel national si subordonate, societatea civila).

De asemenea, Studiul face obiectul unui contract de achizitie publica de prestari
servicii al carui obiect 1l reprezinta achizitia de servicii de expertiza pentru suport privind
culegerea de date si completarea cu analize de fundamentare pentru realizarea studiului
privind identificarea, stabilirea si distributia teritoriala a traseelor cicloturistice la nivel
national. Rezultatele astfel obtinute vor fundamenta Platforma nationala eVelo ce contine
un site dedicat CNCV (Centrul National de Coordonare Velo) si o aplicatie digitala pentru
telefoane inteligente pentru furnizarea de informatii tematice legate de cicloturism.

Echipa MDLPA doreste sa-si exprime multumirea fatd de reprezentantii
autoritatilor publice locale care au participat la acest demers complex si au transmis
informatii despre traseele cicloturistice in vederea selectarii spre amenajare prin
Componenta 11 din PNRR.
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Capitolul 1: CICLOTURISMUL IN CONTEXT EUROPEAN SI
NATIONAL

1.1. Politici europene privind cicloturismul

Politica europeana de promovare a transportului alternativ este parte a unor
politici integrate de transport pentru toate modurile de transport si trebuie consolidata
prin alte politici, cum ar fi cele de planificare teritoriala, de dezvoltare urbana durabila si
de dezvoltare socio-economica, toate acestea fiind interconditionate.

Documentele de politicd europeana in domeniul transporturilor cuprind si
dimensiunea de dezvoltare urbana propunand o abordare prin care sunt integrate toate
politicile relevante pentru domeniul mobilitatii si transportului urban, inclusiv o legatura
mai stransa si o corelare intre Planurile de Mobilitate Urbana Durabilda si Planurile
Urbanisticel. Promovarea utilizarii bicicletei ca mijloc de transport alternativ atat in
mediul urban cat mai ales in afara lui este considerata a fi una dintre cele mai accesibile
si eficiente masuri in promovarea mobilitatii urbane durabile, respectiv a unui sistem de
transport eficient, integrat si inclusiv.

Comisia Europeana promoveaza prin Pactul ecologic european, accelerarea
tranzitiei catre o mobilitate durabila si inteligenta2. Aceasta provocare este abordata in
cadrul Strategiei pentru o mobilitate sustenabild si inteligenta - inscrierea
transporturilor europene pe calea viitorului3. Una din initiativele promovate de aceasta
abordeaza promovarea unei mobilitati intraurbane si urbane mai sustenabile si mai
sanatoase. Prin urmare, dublarea numarului de kilometri de infrastructura dedicata
bicicletelor pentru urmatorul deceniu este esentiald pentru dezvoltarea modurilor de
transport active si sigure.

Totodata, Comisia a avut in vedere dezvoltarea unei misiuni in domeniul oraselor
inteligente si neutre din punct de vedere climatic, ca prioritate strategica pentru actiuni
comune in vederea realizarii decarbonizarii intr-un numar mare de orase europene pana
in 2030. Rezultatele preconizate vizeaza identificarea de solutii pentru reducerea
expunerii oraselor la poluarea atmosferica si fonica si a sentimentului perceput de
nesiguranta pentru pietoni si biciclisti, reevaluarea cresterii calitatii drumurilor si a
spatiului public In sensul cresterii sigurantei biciclistilor si in acest sens o abordare
proactiva a riscurilor potentiale ridicate de cresterea numarului de utilizatori de
biciclete*.

Ciclismul este o modalitate eficienta de utilizare a spatiului costisitor si rar in
zonele urbane, fiind foarte sanatos, curat si ieftin si cu un potential enorm de crestere si

1 Deffner, J., Ziel, T., Hefter, T., Rudolph, C. (Ed.) (2012), Manual privind planificarea si promovarea
ciclismului, Material pentru dezvoltarea capacitatii pentru sesiunile de instruire ale multiplicatorilor in
cadrul proiectului mobile2020, Frankfurt/Hamburg, pag. 19.

2 Comisia Europeana (2019), Comunicare a Comisiei cdtre Parlamentul European, Consiliul European,
Consiliu, Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - Pactul ecologic european,
COM(2019) 640 final, Bruxelles.

3 Comisia Europeana (2020), Comunicare a Comisiei cdtre Parlamentul European, Consiliul European,
Consiliu, Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - Strategia pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta - inscrierea transporturilor europene pe calea viitorului, COM(2020) 789 final,
Bruxelles.

4 Misiunea Uniunii Europene (2022), 100 de Orase inteligente si neutre din punct de vedere climatic,
https://research-and-innovation.ec.europa.eu/funding/funding-opportunities /funding-programmes-
and-open-calls/horizon-europe/eu-missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities_en
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dezvoltare daca ne raportam la faptul ca aproape jumatate din calatoriile cu masina in
interiorul oraselor nu depasesc 5 kilometri. Pentru a sprijini tendinta de expansiune a
acestui mijloc de transport alternativ in Europa, in cadrul Reuniunii informale a
ministrilor UE ai transporturilor au aprobat la Luxemburg in octombrie 2015 Declaratia
privind ciclismul ca mijloc de transport ecologic. Astfel, i-a fost solicitata Comisiei sa ia in
considerare urmatoarele actiuni®:

e Integrarea ciclismului in politica de transport multimodal;

e Elaborarea unui document strategic la nivelul UE privind ciclismul;

e C(Crearea unui punct focus european pentru ciclism.

Grupul de experti al Federatiei Europene de Ciclism a elaborat in anul 2017 un
proiect intitulat “EU Cycling Strategy. Recommendations for Delivering Green Growth and
an Effective Mobility in 2030” ce reprezinta rezultatul unei revizuiri sistematice a tuturor
politicilor UE legate de ciclism, fiind conceput special pentru a inspira Comisia Europeana
sa-si dezvolte propria strategie de ciclism, evitarea fragmentarii In dezvoltarea politicilor
relevente in cadrul institutiilor UE si evitarea deficientelor inregistrate in elaborarea
strategiilor/planurilor privind utilizarea bicicletei.

Principalele obiective vizeaza®:

1) Ciclismul ar trebui sa fie un partener egal in sistemul de mobilitate;
2) Cresterea utilizarii bicicletei in UE cu 50% in medie in perioada 2019/2020 -

2030;

3) Reducerea la jumatate a ratei deceselor inregistrate la nivelul biciclistilor sau a

ranitilor grav (in km parcursi pe bicicletad) in perioada 2019/2020 - 2030;

4) Cresterea investitiilor UE in infrastructura pentru biciclete la 3 miliarde de euro

in perioada 2021-2027 si la 6 miliarde de euro In perioada 2028-2034.

Ministrii transporturilor, sanatatii si mediului ai statelor din regiunea
paneuropeand, reuniti la Viena cu ocazia celei de-a cincea reuniuni la nivel inalt privind
transporturile, sandtatea si mediul, au adoptat in anul 2021 primul Master Plan Pan-
European pentru Promovarea Ciclismului.

Viziunea Master Plan-ului este de a promova ciclismul, care va contribui la un trai
durabil, un mediu mai bun, imbunatatirea sanatatii si a sigurantei, cresterea incluziunii
sociale si a prosperitatii economice si imbunatatirea generala a calitatii vietii cetatenilor.
In acest scop, ciclismul a fost recunoscut ca un mod de transport egal. In acest sens, pentru
indeplinirea viziunii, au fost stabilite urmatoarele obiective care urmeaza sa fie
implementate pana in anul 2030 in regiunea pan-europeangd, astfel”:

a) Cresterea semnificativa a ciclismului in fiecare tara pentru a contribui la obiectivul
general de dublare a utilizatorilor de biciclete in regiune In ansamblu;

b) Cresterea semnificativa a rezilientei sistemului de transport prin asigurarea unui
spatiu adecvat in favoarea mersului pe bicicleta si pe jos;

c) Extinderea si imbunatatirea infrastructurii pentru biciclete si mersul pe jos in
fiecare tara din regiune;

5 Reuter C. (2015), Declaration of Luxembourg on Cycling as a Climate Friendly Transport Mode,
Presentation to the PEEP Steering Committee, Geneva, 18 November 2015,
https://thepep.unece.org/sites/default/files/2017-

07 /THE_PEP_Presentation_Declaration_of Lux_20151118.pdf

6 European Cyclists Federation (2017), EU Cycling Strategy - Recommendations for Delivering Green Growth
and an Effective Mobility System in 2030, https://ecf.com/system/files/EUCS_full_doc_small_file_0.pdf

7 Federal Ministry for Climate Action, Environment, Energy, Mobility, Innovation and Technology (2021),
Pan-European Master Plan for Cycling Promotion, 5th High-level Meeting on Transport, health and
Environment, Vienna, https://thepep.unece.org/node/825
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d) Dezvoltarea siimplementarea politicilor nationale de ciclism, sustinute de planuri,
strategii si programe nationale de ciclism, inclusiv stabilirea de obiective nationale
pentru fiecare tara din regiune;

e) Cresterea semnificativa a sigurantei biciclistilor in fiecare tara din regiune si
reducerea semnificativa a numadrului de decese si raniri grave In regiune in
ansamblu;

f) Integrarea ciclismului In politicile de sanatate, inclusiv cele care abordeaza bolile
netransmisibile si obezitatea;

g) Integrarea ciclismului, inclusiv infrastructura pentru biciclete, in utilizarea
terenurilor, respectiv planificarea infrastructurii urbane, regionale si de
transport.

Noua Carta de la Leipzig - puterea transformativa a oraselor pentru binele comun
adoptati la 30 noiembrie 2020 in cadrul Intrunirii Ministeriale Informale privind Aspecte
Urbane promoveaza trei dimensiuni ale oraselor europene, una dintre acestea vizand
Orasul verde. In acest sens, sistemele de transport urban si de mobilitate ar trebui si fie
eficiente, neutre din punct de vedere al emisiilor de dioxid de carbon, sigure si
multimodale. De asemenea, ar trebui promovate forme de mobilitate si logistica active si
cu emisii reduse de dioxid de carbon, inclusiv un transfer modal catre transportul public,
mersul pe jos si mersul cu bicicleta8.

Totodata, Comisia Europeana a sprijinit in ultima perioada activ Planificarea
Mobilitatii Urbane Durabile (PMUD) si a ajutat astfel sute de orase din Europa sa asigure
o dezvoltare echilibrata si integrata a modurilor de transport durabile. Asadar, un Plan
de Mobilitate Urbana Durabila trebuie sa abordeze toate formele de mobilitate colectiva,
inclusiv mobilitate activd (mersul pe jos si pe bicicletd). In consecint, un document
strategic precum un PMUD trebuie sa ia In considerare o serie de schimbari pe termen
lung care sa vizeze printre altele mobilitate activa, atat intensificarea mersului pe jos si a
mersului pe bicicletd, cat si introducerea de noi concepte de micro-mobilitate®.

1.2. Politici nationale privind cicloturismul

1.2.1 Romania pe harta cicloturismului european: de la situatia existenta la
realitatea in context EuroVelo

Productia de biciclete In Romania debuteaza in perioada comunista, intr-un
context national al industrializarii si al urbanizarii rapide, utilizarea acesteia ca mijloc de
transport zilnic pentru realizarea navetei intre locul de munca si domiciliu fiind o optiune
pentru marea majoritate a populatiei In special rurale. Pe fondul unui transport public
local rationalizat si a unui parc redus de autovehicule proprietate personala, bicicleta
devine un mijloc de transport alternativ accesibil si utilizat la scara larga, productia
nationald sub brandul Pegas depasind 200.000 unitatil® in anii de varf, procesul de

8 European Commission (2020), The New Leipzig Charter - The transformative power of cities for the
common good, adopted at the informal Ministerial Meeting on Urban Matters on 30 November 2020,
https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/brochure/new_leipzig_charter/new_leipzig_cha
rter_en.pdf

9 Rupprecht Consult (ed.) (2019), Guidelines for Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility
Plan, Second Edition,
https://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_2019_ro_web_compressed_med.pdf

10 Digi 24 (2017), Pegas, afacerea romdneascd ndscutd din nostalgie, reportaj difuzat in data de 29.10.201,
ora 07:53, https://www.digi24.ro/special/campanii-digi24 /romania-fast-forward/pegas-afacerea-
romaneasca-nascuta-din-nostalgie-818461
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fabricatie fiind sistat in anul 2005 pe fondul importurilor masive din Asia la preturi mult
sub pretul de vanzare.

Conform celei de-a doua editii a raportului European Mobility Atlas publicat in anul
2021, industria productiei de biciclete sau componente de biciclete inregistreaza un
numadr semnificativ de angajati la nivelul Uniunii Europene. Un numar de 2.703 angajati
lucrau la nivelul anului 2019 1n Romania in acest sector industrial, din care 1.480 de
angajati In productia de biciclete, iar 1.250 in productia de componente sau accesorii
pentru biciclete, pozitionand tara noastra pe pozitia a 6-a in Europa si pe pozitia a 2-a in
regiune, dupa Poloniall. Vanzirile sunt sustinute in special de biciclete electrice. In anul
2020, Romania devine al treilea mare producator de biciclete si subansamble pentru
acestea, dupa Portugalia si Italia, productia inregistrand aproximativ 1,4 milioane de
unitatil?, fata de aproximativ 1,2 milioane de unitati produse in 2019, cu un potential de
a creste la circa 2 milioane de unitati (bunuri finite) In 5 ani de zile.

In anul 2021, in Uniunea Europeani au fost produse in total aproximativ 13,5
milioane unitati, inregistrand o crestere cu 11% fata de anul 2020, conform datelor
statistice furnizate de Eurostat. Romania ocupa pozitia a doua dupa Portugalia, cu 2,5
milioane de unitati produse.

Studiul Riding towards the green economy: cycling and green jobs. Key findings of
the forth coming joint report by UNEP, WHO and UNECE, elaborat de Oficiul Regional
pentru Europa al Organizatiei Mondiale a Sanatatii in anul 2016, prezinta situatia
numarului estimat de locuri de munca existente la nivelul anumitor orase europene
legate de ciclism si de asemenea, numarul potential de locuri de munca suplimentare
legate de ciclism. Situatia acestora la nivelul orasului Bucuresti este prezentata in tabelul
de mai jos:

Tabel 4. Numarul estimat de job-uri asociate ciclismului in
Municipiul Bucuresti, 2016

Tara Oras Populatie Rata Numarul Numar
(milioane) | modala de | estimatde | potential de

ciclism locuri de locuri de

(%) munca munca
existente | suplimentare

legate de legate de
ciclism ciclism
Romaénia Bucuresti 1,94 1% 504 12.593

Sursa: prelucrare date WHO, 2016.

Totodata, Romania inregistreaza cele mai slabe rezultate in materie de siguranta
rutiera din UE, factorii care contribuie la numarul deceselor raportat la 1 milion de
locuitori fiind infrastructura subdezvoltatd, in special pentru pietoni si biciclisti, viteza
excesiva si nerespectarea regulilor de circulatie. Lipsa infrastructurii pentru biciclete si
conducerea bicicletei pe drumurile publice in calitate de participant la trafic, conduce la
ocuparea primei pozitii de catre tara noastra la numarul de decese cauzate de accidente

11 Heinrich-Boll-Stiftung Union (2021), European Mobility Atlas, 2nd edition, Brussels, p. 29,
https://eu.boell.org/sites/default/files/2021-07 /EUMobilityatlas2021_2ndedition_FINAL_WEB.pdf

12 Rosca C. (2021), Romdnia a devenit in primul an de pandemie al treilea cel mai mare producdtor de biciclete
din UE, depdsind Germania, Business Magazin, postat la 25 iulie 2021,
https://www.businessmagazin.ro/actualitate/romania-a-devenit-in-primul-an-de-pandemie-al-treilea-
cel-mai-mare-20202745
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in randul biciclistilor, cu o valoare inregistrata la nivelul anului 2020 de 9,9 morti la 1
milion de locuitori, conform datelor prezentate de Eurostat!3.

Situatia existenta referitoare la strategiie nationale privind ciclismul la nivel
european se regaseste in figura 1, Romania numarandu-se printre statele care nu au in
vigoare un asemenea document. Cu toate acestea, in anul 2020, Ministerul Dezvoltarii,
Lucrarilor Publice si Administratiei (MDLPA) si-a exprimat interesul de a promova
Strategia nationala pentru incurajarea utilizarii bicicletei, document elaborat in cadrul
proiectului “Dezvoltarea parteneriatului Intre ONG-uri si administratie pentru
promovarea modalitatilor durabile de transport in interiorul localitatilor”, cod SIPOCA
306 / cod SMIS 110839 de catre Organizatia OPTAR si Agentia de Dezvoltare Regionala

Sud-Est.
A t

o

B nHational Cycling Strategy In
place

[[] Mo explicit National Cycling
Strategy. but o similar
document is in place

National Cycling Strategy
expired/needs updating

[] 1st Nationol Cycling
Strategy under developement

B no National Cycling Strategy

Fig. 1. Situatia existenta privind statele europene care au/nu au o Strategie Nationala
privind Ciclismul in vigoare (Sursa: ECF, 202114)

In concluzie, conform recomandarilor raportului de tari elaborat in cadrul
proiectului EU Cycle finantat prin Interreg!s, progresul in concentrarea pe politici
economice bazate pe investitii In transporturi a fost limitat.

Douad rute EuroVelo se suprapun pe teritoriul Romaniei, totalizdnd 1.720 km
(Figura 2), conform Federatiei Europene de Ciclism, astfel:

1. EuroVelo 13 - Iron Curtain Trail (judetele Timis, Caras-Severin si Mehedinti);

13 Eurostat (2020), Road accident fatalities by category of vehicles, 2020, online data code: tran_sf_roadve
and demo_pjan

14 European Cycling Federation (2021), The state of national cycling strategies in Europe (2021), p. 8,
https://ecf.com/files/reports/national-cycling-strategies-in-europe-2021.

15 Buczynski A. et al. (2020), Integrated cycling planning guide. Investing in cycling from EU structural funds
during the 2021-2027 multi-annual financial framework, Report into the Interreg project EU CYCLE financed
through European Regional Development Fund.
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2. EuroVelo 6 - Atlantic-Black Sea (judetele Timis, Caras-Severin, Mehedinti, Dolj, Olt,
Teleorman, Giurgiu, Calarasi, Braila, Galati, Tulcea, Constanta).
Viziunea EuroVelo stabilita in cadrul Strategiei EuroVelo2030 este de a ajunge la
o retea europeana de trasee pentru biciclete complet dezvoltata si de inalta calitate, care
este bine conectata la reteaua nationald, regionala si locala de trasee si la alte moduri de
transport durabile, conducand la imbunatatirea si cresterea utilizarii bicicletei la nivelul
intregii Europe.

EuroVelo 1
Atlantic Coast Route

EuroVelo 13
Iron Curtain Trall

EuroVelo 10
Baltic Sea Cycle Route

EuroVelo 8
Mediterranean Route

EuroVelo 7
Sun Route

EuroVelo 12
North Sea Cycle Route

EuroVelo 6
Atlantic-Black Sea

EuroVelo 11
East Europe Route

EuroVelo 3
Pilgrims Route

EuroVelo 4
Central Europe Route

EuroVelo 2
Capitals Route

EuroVelo §
Via Romea (Francigena)

EuroVelo 15
Rhine Cycle Route

EuroVelo 9
Baltic-Adriatic

EuroVelo 17
Rhone Cycle Route

EuroVelo 18
Meuse Cycle Route

EuroVelo 14
Waters of Central Europe

Level of devaiopment

Fig. 2. Harta rutelor EuroVelo (ECF, 20221¢)

1.2.2 Cadru legislativ privind cicloturismul

Prin HG nr. 441/2022 au fost aprobate normele metodologice privind crearea,
amenajarea si omologarea traseelor de cicloturism, precum si stabilirea institutiilor
responsabile de la nivel central si local cu operationalizarea, intretinerea si monitorizarea
infrastructurii de cicloturism. Totodata, conform prevederilor art. 12 alin. (11) si ale art.
13 alin. (2), prin ordin al ministrului dezvoltarii, lucrarilor publice si administratiei vor fi
aprobate Ghidul de marcare si semnalizare care va cuprinde indicatoarele si marcajele
pentru traseele cicloturistice si procedura de omologare a acestora.

Totodata, prin HG nr. 477/2020 privind organizarea si functionarea Ministerului
Lucrarilor Publice, Dezvoltarii si Administratiei, cu modificarile si completarile
ulterioare, in cadrul acestuia s-a infiintat Centrul National de Coordonare Velo (CNCV), cu
atributii in elaborarea studiului privind traseele cicloturistice la nivel national si crearea
Platformei nationale eVelo, identificarea, stabilirea, omologarea, standardizarea,
clasificarea, monitorizarea starii traseelor, dezvoltarea si promovarea traseelor

16 European Cyclists’ Federation (2022), EuroVelo Routes Development Status. Route development report -
2022, p. 2,
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo%Z20Route%20Status%20Report_2022_FINAL.pdf
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cicloturistice, respectiv a rutelor EuroVelo la nivel national, conform prevederii art. 4 alin.
(9).

Analiza situatiei privind relatia transport-factori de mediu elaborata in cadrul
Strategiei pentru transport durabil pe perioada 2007-2013 si 2020, 2030 mentioneaza
faptul ca mijloacele alternative de transport, precum mersul cu bicicleta si mersul pe jos,
nu au fost promovate in Romania, iar deteriorarea factorilor de mediu (in special
acestui gen de masuril’. Imbunititirea comportamentului transportului in relatia cu
mediul inconjurator prin sensibilizarea utilizatorilor pentru folosirea alternativelor de
transport - bicicleta, mersul pe jos constituie unul din obiectivele prevazute in Planul de
actiune privind implementarea Strategiei sus-mentionate.

Circulatia bicicletelor pe drumurile publice este reglementata prin OUG nr.
195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare.

De asemenea, prin Legea nr. 85/2022 pentru completarea Ordonantei Guvernului
nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, pentru modificarea si completarea Ordonantei
de urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, precum si
pentru completarea Legii nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate
publicd, necesara realizarii unor obiective de interes national, judetean si local, se
instituie o noud categorie de drumuri, respectiv drumuri pentru ciclisti si se modifica
definitia pistei pentru biciclete, prin normele metodologice urmand a fi detaliata
procedura de expropriere pentru cauza de utilitate publica.

Parcarea bicicletelor in spatiile publice este reglementata prin Legea nr. 250/2020
privind adoptarea unor masuri necesare facilitarii parcarii bicicletelor in spatii publice,
normele metodologice de aplicare urmand a fi aprobate prin hotarare a Guvernului.

Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei (MDLPA) sprijina orice
initiativd in domeniul utilizirii mijloacelor de transport public alternativ. In acest sens,
MDLPA si-a exprimat interesul de a promova Strategia nationala pentru incurajarea
utilizarii bicicletei, document elaborat in cadrul proiectului “Dezvoltarea parteneriatului
intre ONG-uri si administratie pentru promovarea modalitatilor durabile de transport in
interiorul localitatilor”, cod SIPOCA 306 / cod SMIS 110839.

1.2.3 Initiative MDLPA in contextul PNRR

In conformitate cu Protocolul de colaborare incheiat intre MDLPA si Organizatia
pentru Promovarea Transportului Alternativ in Romania (OPTAR), Inregistrat cu nr.
53507/07.06.2016, a fost elaborat Ghidul de proiectare a infrastructurii pentru biciclete,
document ce este propus a fi aprobat prin Ordin comun al ministrului dezvoltarii,
lucrarilor publice si administratiei si al ministrului transporturilor si infrastructurii. De
asemenea, documentul este preconditie pentru amenajarea a 1.091 km de piste pentru
biciclete - tinta Investitiei [.1.4 din Componenta 10. Fondul local a Planului National de
Redresare si Rezilienta.

Totodata, in cadrul Componentei 10 - Fondul local din PNRR este prevazuta
aprobarea Legii mobilitatii urbane durabile ce are ca termen Trimestrul IV al anului 2022.
Actul normativ va cuprinde:

17 Ministerul Transporturilor (2008), Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013 si 2020,
2030,
http://www.mt.gov.ro/web14/documente/strategie/strategii_sectoriale/strategie_dezvoltare_durabila_
noua_ultima_forma.pdf
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e masuri de stimulare a reinnoirii parcului de vehicule destinate transportului
public cu vehicule nepoluante si masuri de asigurare a unor standarde minime de
calitate la nivel national si a accesului la transportul public;

e intocmirea Ghidului de elaborare a planurilor de mobilitate urbana durabila in
conformitate cu Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta
COM(2020) 789 (Comunicarea Comisiei) si evaluarea si verificarea calitatii
planurilor de mobilitate urbana durabila

e dispozitii care sa oblige localitdtile urbane sa stabileasca zone cu emisii scazute,
benzi preferentiale (inclusiv benzi de autobuz) pentru un transport public curat;

e masuri de reducere a riscurilor pentru siguranta rutiera la nivel urban si masuri
care sa permita limitarea spatiului pentru autoturismele private si punerea in
aplicare si monitorizarea politicilor de parcare la nivel local;

e masuri care sa permitd dezvoltarea infrastructurii pentru a incuraja utilizarea
transportului public, a bicicletelor si mersul pe jos in conditii de siguranta si
securitate;

e masuri care sa permita punerea in aplicare a nodurilor intermodale pentru a
facilita transportul in zona urbana functionald/zona metropolitana.

De asemenea, in cadrul Ministerului Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei se va infiinta un organism national responsabil cu sprijinirea oraselor in
elaborarea, precum si cu evaluarea si verificarea calitatii Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabild (PMUD). In acest sens, administratia publicd centrald va sprijini orasele in
elaborarea/actualizarea PMUD prin organizarea de reuniuni periodice ale Grupului
national pentru optimizarea PMUD din Romania constituit de Ministerul Dezvoltarii,
Lucrarilor Publice si Administratiei, care va reuni actorii relevanti (reprezentanti ai
administratiei publice centrale si locale, ai mediului universitar, ai mediului privat, ai
ONG-urilor).

Amenajarea a minimum 3.000 de km de trasee cicloturistice reprezinta tinta
jalonului cu nr. 342 din cadrul Componentei 11 - Turism si cultura a PNRR, MDLPA prin
CNCV fiind coordonatorul acestei investitii cu termen de atingere in trimestrul II al anului
2026.

1.2.4 Oportunitati de finantare amenajare infrastructuri pentru biciclete

Sursele de finantare privind amenajarea infrastructurii pentru biciclete, insemnand piste
/culoare/trasee cicloturistice si infrastructura conexa la nivel national pentru perioada
2022-2027 sunt urmatoarele conform tabelului 1:

Tabel 1. Instrumente de finantare amenajare infrastructuri pentru biciclete
Institutie Denumire  Tip de investitie Nr.km  Buget Calendar
coordonatoar Program amenajat total atingere
e investitie i alocat tinta
Ministerul Planul [.1.4. Asigurarea 1.091 km 546 km in

Dezvoltarii, National de  infrastructurii Trimestru
Lucrarilor Redresaresi  pentru EUR 14-2024
Publice si Rezilienta -  transportul verde
LG el (B8 Componenta - piste pentru 1.091 Km
i 10 - Fondul biciclete si alte in
local vehicule electrice Trimestru
usoare la nivel 11I-2026
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- local/metropolita
n

Ministerul Planul [4. Implementarea 3.000km 247,5 Trimestru
Dezvoltarii, Nationalde  a3.000 de km mil.  11I-2026
Lucrarilor Redresare si  trasee EUR
Publice si Rezilienta -  cicloturistice
LG e (588 Componenta
i 11 - Turism

si cultura
Ministerul Administrati Amenajarea de - 500 2022
Mediului, a Fondului piste pentru mil. lei
Apelor si de Mediu - biciclete in (cca.
Padurilor Program interiorul 102

realizarea oraselor mil.

pistelor EUR)

pentru

biciclete
Agentiile de Program Amenajarea de 694,32 108,7 2029
Dezvoltare Operational  piste/trasee si km* 4 mil.
Regionala Regional infrastructuri EUR**

2021-2027 conexe
Nota: *Suma calculata in baza consultarii Ghidurilor POR 2021-2027 la nivelul celor 8 ADR-uri;
** Suma calculata in baza consultarii Ghidurilor POR 2021-2027 la nivelul celor 8 ADR-uri.

Totodata, infrastructura pentru biciclete si cea conexa in perioada 2022-2027 este
finantatd prin urmatoarele programe de cooperare teritoriala europeana gestionate de
Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei in calitate de Autoritate de
Management:

1. Programul Interreg V-A Romania-Bulgaria 2022-2027;

2. Programul Interreg IPA de cooperare transfrontaliera Romania-Serbia 2022-

2027;

3. Programul Interreg V-A Romania-Ungaria 2022-2027.
De asemenea, autoritatile publice locale pot finanta lucrari de amenajare piste pentru
biciclete/trasee cicloturistice/drumuri pentru ciclisti sau infrastructura conexa din
fonduri provenite de la bugetele locale.

Capitolul 2: BENEFICIILE UTILIZARII BICICLETEI

Un studiu elaborat in anul 2018 de Federatia Europeana a Ciclismului prezinta
beneficiile mersului pe bicicleta in toate domeniile relevante si cuantificarea lor la nivelul
UE-28. Conform studiului, ciclismul poate produce beneficii globale de 150 miliarde de
euro pe anl8, dintre care peste 90 de miliarde de euro sunt externalitati pozitive pentru
mediu, sanatate publica si sistemul de transport (Tabelul 2).

Beneficiile ciclismului apar nu doar in domenii specifice cum ar fi transportul sau
politicile de mediu, ci siin multe alte domenii in care UE are competente, cum ar fi politica
industriala, ocuparea fortei de munca, sanatatea si politica sociala. Acest lucru, justifica o

18 European Cycle Federation (2018), The benefits of cycling. Unlocking their potential for Europe,
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/TheBenefitsOfCycling2018.pdf
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data in plus, necesitatea la nivel european a unei strategii integrate pentru ciclism care sa
includa aceste domenii si sa ia in considerare ciclismul In toate domeniile de politica

relevante.

Tabel 2. Ce beneficii ale ciclismului pot fi masurate astazi la nivel UE-28?

Beneficii

Economii de emisii de CO2
Reducerea poluarii aerului
Reducerea poluarii fonice
Economii de combustibil

Piata de biciclete

Cicloturism

Reducerea congestiei traficului rutier
Economisirea costurilor de constructie

Valoare estimata (mld. euro)
0,6-5,6

0,435

0,3

4,0

73

5

13,2
44
6,8
2,9

si intretinere
pentru infrastructura rutiera pentru
vehicule motorizate

Beneficii totale anuale

Sursa: ECF, 2018, p. 4.

150 - 155 mld. Euro

2.1 Contributie la dezvoltarea economica durabila si crearea de locuri de munca

Anul 2021 a marcat Inceputul unui nou exercitiu financiar in Uniunea Europeana,
numit cadrul financiar multianual (CFM). Dupa criza fara precedent cauzata de pandemia
de COVID-19, UE se va concentra acum asupra redresarii economice, fara a pierde din
vedere necesitatea de a proteja sanatatea cetatenilor si de a urmari atingerea obiectivelor
ambitioase stipulate in Pactul verde european. CFM-ul pentru perioada 2021-2027 si
reglementarile aferente fondurilor structurale si de investitii europene se bazeaza tocmai
pe aceste principii.

Consolidarea coeziunii sale economice, sociale si teritoriale se numara printre
obiectivele principale ale UE. CFM considera ca investitiile indraznete si vizionare in
transportul cu bicicleta si cicloturism sunt cel mai bun mod de a atinge obiectivele de mai
sus si de a impulsiona o crestere economica dinamica a regiunilor, respectand in acelasi
timp mediul natural, precum si sanatatea si bunastarea cetatenilor. Aceasta convingere
se bazeaza pe multi ani de experienta practica, date economice robuste si cercetari
stiintifice privind beneficiile mobilitatii active si durabile pentru sanatate si mediu.

Ciclismul contribuie la crearea de locuri de munca suplimentare si la cresterea
cifrei de afaceri in ceea ce priveste vanzarea de biciclete si componente. Biciclistii sustin
de asemenea, economiile rurale si locale, sectoarele economice vizate in acest sens fiind
constructia/intretinerea infrastructurii pentru biciclete, industria ciclismului de

performantad, cercetari legate de ciclism, reparare de biciclete, inchirieri biciclete, servicii
de curierat pe biciclete etc.
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Ciclismul sustine totodata economia ruralda si locala. Potrivit studiilor de
specialitatel?, biciclistii cheltuiesc, in medie, de trei pana la patru ori mai multi bani in
fiecare loc vizitat decat turistii transportati cu autovehiculele, avand in vedere ca
biciclistii circula zilnic pe distante mai scurte decat cele inregistrate cu propriile masini
si, prin urmare, prefer magazinele locale decat centrele comerciale din interiorul sau din
afara oraselor.

2.2 Suport pentru mobilitatea durabila

Orasele europene, in special cele din sud-estul Europei, sunt provocate de
fenomenul urbanizarii excesive, necontrolate, si de cresterea populatiei, in raport cu
spatiul public care este din ce in ce mai limitat. Infrastructura rutiera actuala este
subdimensionata raportata la volumul mare de autovehicule.

Teritoriul se organizeaza conform cu infrastructura de transport. Dezvoltarea
echilibrata a unei regiuni, a unui teritoriu depinde fidel de organizarea infrastructurii
teritoriale. Astfel, infrastructura teritoriala devine coloana vertebrala a unui teritoriu, in
care relatiile economice se dezvolta, componentele socioeconomice se adapteaza atat la
cadrul natural cat si la componenta antropica. Fluxurile de materie, energie si informatie
se intensifica de-a lungul coridoarelor de transport si de comunicatii. Se creeaza astfel
zone dezvoltate si zone libere de investitii economice, derivand un grad mai ridicat sau
mai scazut de disparitati in cadrul unui areal. Disponibilitatea unei infrastructuri de
transport adecvate are de asemenea potentialul de a promova si creste beneficiile de
ordin social (de exemplu, sanatate, educatie, acces la piete si oportunitati de imbunatatire
a nivelului de trai). Interventiile In cresterea calitatii si disponibilitatii infrastructurii si
serviciilor de transport au, de asemenea, si impact complementar generand efecte
pozitive asupra comunitatilor (indiferent de gen, varsta, marimea veniturilor, sau
prezenta unor dizabilitati).

Dezvoltarea teritoriala trebuie sa fie realizata intr-un mod sustenabil, mobilitatea
durabila fiind expresia dezvoltarii unui sistem de transport solid, ecologic si eficient,
prietenos cu mediu, dar in acelasi timp statornic si traditional, asigurand un echilibru
intre valorificarea modurilor si infrastructurii de transport traditionale cu necesitatea de
modernizare si asigurare a consumului eficient de resurse si promovarea modurilor de
transport nepoluante.

In Romania nu existi in prezent o retea unitari de piste pentru biciclisti, ci doar
secvential, fapt ce determina disconfort, grad redus de siguranta al acestui tip de
transport si grad redus de atractivitate pentru populatie. Ciclismul este unul dintre cele
mai eficiente moduri de transport si cel mai rapid si mai eficient mod de deplasare pe
distante de pana la 5 kilometri. Cresterea numarului de biciclisti ar conduce la cresterea
ponderii spatiului public disponibil pentru oameni prin reducerea congestiei, cu beneficii
financiare indirecte. In acest sens, un procent semnificativ din calitoriile zilnice cu
masina ar putea fi Inlocuite cu bicicleta, deoarece peste 50% din toate calatoriile
inregistrate sunt mai scurte de 5 kilometri.

19 European Cyclists’ Federation (2014), Cycling works - Jobs and Job Creation in the Cycling Economy,
https://ecf.com/system/files/141125-Cycling-Works-]Jobs-and-Job-Creation-in-the-Cycling-Economy.pdf
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Ciclismul este unul dintre cele mai eficiente moduri de transport din punct de
vedere al spatiului ocupat, o masina parcata avand nevoie de mai mult de opt ori, iar o
masina in miscare de mai mult de 28 de ori, spatiul necesar unei biciclete in miscare.

Inlocuirea cilatoriilor cu masina cu calitoriile efectuate cu bicicleta reduce
costurile de constructie si intretinere a drumurilor pentru municipalitati. Din calculele
expertilor Organizatiei pentru Cooperare si Dezvoltare Economica (OCDE) privind
investitiile In infrastructura si intretinerea infrastructurii, reiese ca dublarea nivelului
actual de ciclism in tarile membre incluse in estimari, economia in infrastructura rutiera
este cifrata la 0,7 miliarde de euro, in timp ce economia in intretinerea infrastructurii
rutiere este de 0,4 miliarde euro?20.

2.3 Reducerea emisiilor si economia de energie

Sectorul transporturilor este unul din principalii emitatori de GES si singurul
sector in care se inregistreaza cresteri din 1990. Prin Inlocuirea autovehiculelor, mersul
pe bicicletad reduce direct consumul de combustibil, emisii de GES, poluanti atmosferici si
zgomotul.

Dublarea ciclismului va avea urmatoarele beneficii economice indirecte??:

a) Reducerea emisiilor de GES cu 8 milione de tone CO2 cu economii de 1,1 miliarde
Euro pe an;

b) Reducerea poluarii aerului si a zgomotului cu economicii de pana la 0,8 miliarde
Euro pe an;

c) Economii de pana la 2,6 miliarde Euro pe an in costurile aferente combustibililor
fosili.

Pentru atingerea angajamentului UE de neutralitate climatica pana in 2050,
inlocuirea autovehiculelor reduce, de asemenea, consumul de combustibili, emisiile GES,
poluantii atmosferici si zgomotul.

Potrivit Federatiei Europene a Ciclismului, masinile emit aproximativ 271 de
grame de COz pe km?22. Dublarea ratei actuale de deplasare cu bicicleta va reduce emisiile
de GES cu 8 milioane de tone de CO2, generand 1,1 miliarde de Euro in beneficii economice
indirecte pe an. Prin comparatie cu traficul motorizat care genereaza poluanti atmosferici
precum oxizii de azot (NOx) si particule (PM), ciclismul care nu emite GES, imbunatateste
semnificativ calitatea aerului, mai ales in orase, acolo unde este cel mai necesar.

Prin natura sa, ciclismul contribuie la decarbonizarea economiei, in special prin
reducerea poluarii fonice si cresterea astfel a calitatii locuirii.

20 OECD (2022), Infrastructure  maintenance (indicator), doi:  10.1787/c73dc965-en,
https://data.oecd.org/transport/infrastructure-maintenance.htm (Accessed on 13 September 2022)

21 Federal Ministry for Climate Action, Environment, Energy, Mobility, Innovation and Technology (2021),
Pan-European Master Plan for Cycling Promotion, 5th High-level Meeting on Transport, health and
Environment, Vienna, https://thepep.unece.org/node/825

22 Blondel B., Mispelon C., Ferguson J. (2011), Cycle more often 2 cool down the planet! Cuantifying COz saving
of Cycling, https://ecf.com/system/files/Cycle_More_Often_2_Cool_Down_the_Planet.pdf
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2.4 0 societate mai sigura si sanatoasa

Ciclismul reduce inactivitatea fizica si stilul de viata sedentar, al caror impact
asupra sanatatii au un cost estimat de 54 de miliarde de dolari in Ingrijirea sanatatii
directe si alte 14 miliarde de dolari in pierderea productivitatii. Conform Organizatiei
Mondiale a Sanatatii, dublarea nivelului actual de ciclism va reduce absenteismul la locul
de muncg, rezultand pana la 7 miliarde Euro in beneficii economice indirecte pe an. De
asemenea, va preveni 30.000 de decese si va oferi 78 de miliarde Euro sub forma de
beneficii economice indirecte?3. In timpul pandemiei, ciclismul a apirut atit ca o
modalitate eficienta de a sprijini distantarea fizica si de a indeplini cerintele minime
pentru activitatea fizica zilnica, cat si ca un mod eficient de transport pentru calatoriile
esentiale. Intr-o situatie in care oamenii cautid si minimizeze distantele de cilitorie,
mersul pe jos si cu bicicleta s-au dovedit a fi mijloace de transport mai potrivite.

Ciclismul reduce semnificativ inactivitatea fizica. S-a constatat ca mersul regulat
cu bicicleta la locul de munca reduce riscul total de mortalitate cu aproximativ 10%. in
timp ce calatorii activi ar trebui sa ia in considerare riscurile pentru sanatate, cum ar fi
riscul crescut de ranire rutiera si rata de inhalare a poluarii aerului, beneficiile pentru
sanatate ale activitatii fizice depasesc riscurile sau costurile asociate cu o rata medie de 9
la 124,

Un procent ridicat de ciclism in randul calatoriilor zilnice are un impact
semnificativ asupra sanatatii mentale si fizice a biciclistilor, reducand numarul de zile de
concediu medical luate, costurile asistentei medicale pentru asigurarile publice si private
de sanatate si pierderea fortei de munca.

Dublarea nivelului actual de ciclism ar preveni 30.000 de decese (in principal din
cauza cresterii activitatii fizice) si ar oferi un beneficiu anual indirect de 78 de miliarde
Euro?2s.

Cu toate acestea, pentru a ne asigura ca ciclismul ofera beneficii complete asupra
sanatatii, este imperativ sa abordam problemele de siguranta. O infrastructura dedicata
pentru biciclete si un comportament rutier care vizeaza reducerea vitezei medii de
conducere vor incuraja mersul cu bicicleta si vor reduce numarul si gravitatea
accidentelor ce implica masini, biciclisti si pietoni.

2.5 Spatii incluzive, sigure, locuibile si reziliente

Ciclismul poate transporta la fel de multi oameni ca si masinile proprietate privata,
folosind mult mai putin spatiu. Investitiile in infrastructura de ciclism minimizeaza
etansarea solului (acoperirea solului cu un material impermeabil) si are avantaje de cost.
Reproiectarea zonelor de trafic pentru ciclism creeaza spatiu public valoros,
imbunatatind calitatea vietii tuturor locuitorilor. Designul strazilor prietenoase cu

23 World Health Organization (2020), WHO guidelines on physical activity and sedentary behaviour. Geneva,
file:///D:/ValceanuD2/Downloads/9789240015128-eng.pdf

24 Mueller N. Et al. (2015), Health impact assessment of active transportation: A systematic review,
Preventive Medicine, 76: 103-114.

25 Federal Ministry for Climate Action, Environment, Energy, Mobility, Innovation and Technology (2021),
Pan-European Master Plan for Cycling Promotion, 5th High-level Meeting on Transport, health and
Environment, Vienna, https://thepep.unece.org/node/825
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bicicleta si spatiile comune pot fi adaptate mai usor la conditiile in schimbare asa cum s-
a observat In perioada pandemiei.

Spatiul si solul sunt resurse rare, mare parte a Europei fiind foarte fragmentata
datorita infrastructurii de transport si a expansiunii urbane. Avantajele infrastructurii
pentru ciclism fata de infrastructura auto includ niveluri reduse de etansare si
fragmentare a solului, precum si costuri mai mici.

Reproiectarea zonelor de trafic pentru ciclism, inclusiv a spatiilor verzi si a
gradinilor publice, creeaza un spatiu public valoros, zone locuibile si, prin urmare, o
calitate imbunatatita a vietii pentru toti. Referitor la imbracamintea rutiera si pavajele
utilizate pe traseele pentru biciclete, aceasta trebuie sa indeplineasca urmatoarele
cerinte:

e Planeitatea suprafetei, in profil longitudinal cat si transversal

Planeitatea pavajelor determina vibratiile orizontale si verticale experimentate de
biciclisti si, ca atare, constituie o conditie importanta pentru o infrastructura
confortabili pentru utilizarea bicicletei. Intr-o misurd importanti, planeitatea
determind, de asemenea, rezistenta pe care biciclistii o experimenteaza si, in
consecintd, consumul lor de energie.

e Rugozitatea suprafetei

Rugozitatea este determinatd in mare masura de textura suprafetei, de prezenta
asperitatii. Textura este importanta nu numai pentru confortul biciclistilor, prin
limitarea pierderii de energie, dar si pentru siguranta lor precum si a traficului in
general. Principalele caracteristici ale texturii sunt microtextura si macrotextura.
Microtextura, sau parametrul de frecare la mica viteza, este nivelul de aderenta (a
particulelor individuale) care poate fi atins la vitezi redusa. In concluzie, cu cat
valoarea acestui parametru este mai mica (< 0.50 mm) cu atat este asigurat un contact
mai eficient intre anvelopa bicicletei si suprafata de rulare.

Macrotextura, sau gradul de reducere a aderentei, este nivelul de aderenta a
suprafetei care poate fi atins o data cu cresterea vitezei.

¢ Omogenitate. Aspectul suprafetei

Aceasta nu trebuie sa prezinte degradari sub forma de exces de bitum, fisuri, zone
poroase, deschise, slefuite.

e Colectarea si evacuarea apelor

Proiectantul trebuie sa realizeze ca aceste cerinte se aplica nu numai pentru traseele
dedicate bicicletelor, dar, de asemenea, si pentru drumurile publice deschise circulatiei
bicicletelor. Atunci cand drumurile publice au o functiune importanta pentru traficul de
biciclete, o suprafatd buna este vitala. In principiu, proiectantii pot alege dintre trei
tipuri diferite de sisteme rutiere: flexibil, semirigid si rigid. Conditia principala care
trebuie insa indeplinita, ca si in cazul drumurilor, este asigurarea la actiunea
fenomenului de inghet-dezghet a sistemului rutier propus. Cercetarile au aratat ca
biciclisti prefera asfaltul si in mai mica masura betonul.

e Sistem rutier flexibil si semirigid

Asfaltul, in strat de uzura, reprezinta solutia cea mai apreciata de catre biciclisti, unul
dintre motive fiind acela ca acesta elimina inconvenientul rosturilor creand astfel o
suprafata de rulare continua.
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in ceea ce priveste rugozitatea, aceasta difera in functie de tipul de mixtura asfaltica
utilizat. Agregatele utilizate in alcatuirea mixturilor asfaltice se recomanda sa fie din
sortul 0-4, 0-8 sau 0-16.

Un strat de uzura din beton asfaltic rugos are ca rezultat o rezistenta la rulare usor mai
ridicata si, prin urmare, nu este recomandata.

Cu toate acestea, in cazul in care se aplica un strat de uzura, este important de reamintit
ca bitumul poate deveni moale la temperaturi ridicate si sa adere de anvelopele
bicicletelor.

Agregatele mici care se desprind din masa mixturii asfaltice pot crea probleme. Trebuie
deci asigurata o aderenta cat mai mare intre agregate si bitum.

Pentru evacuarea apelor de pe suprafata de rulare este necesar asigurarea unor pante
minime atat in sens longitudinal cat si in sens transversal. Valoare minima a pantei nu
trebuie sa fie mai mica de 1%.

e Sistem rutier rigid

La fel ca si asfaltul, dala din betonul de ciment are o suprafata etansa si ofera
biciclistilor un nivel ridicat de planeitate. Cu toate acestea, rosturile de dilatatie,
rosturile de contractie, rosturile contact (constructie) fac ca mersul cu bicicleta pe o
suprafata finisata cu dale, de orice tip, sa fie inconfortabil pentru utilizatori. De aceea,
nu se recomanda sistemul rutier cu dale, indiferent de materialul dalelor. Totusi, poate
fi utilizat temporar, in cazul unor lucrari, pe distante scurte, pentru un timp limitat (1-
2 luni).

Traseele finisate cu beton, in general, nu cauzeaza probleme cu rezistenta la alunecare.
in principiu, colectarea si evacuarea apelor nu este o problema in cazul sistemului rutier
rigid. Avand in vedere durabilitatea acestui material, sansa de formare a gropilor sau
aparitia fagaselor este minima, ca urmare betonul de ciment se comporta din aceste
aspecte mai bine decit mixtura asfaltici. Tn comparatie cu alte tipuri de sisteme rutiere,
betonul de ciment este afectat foarte putin de radacinile de copac, cu toate ca
radacinile unor tipuri de arbori pot afecta in timp si pistele pentru biciclete realizate
din beton. Un dezavantaj al betonului este costul ridicat de executie.

Dupa cum se vede din figura de mai jos, acelasi numar de persoane poate fi
transportat cu bicicleta ca si cu masina privata, folosind mult mai putin spatiu, in special
in orase. In multe zone din centrul orasului, masinile parcate ocupa spatiu public valoros
care ar putea fi eliminat prin dublarea ratei de circulatie cu bicicleta. Ciclismul este
benefic pentru o abordare integrata de transport si planificare urbana, care ar trebui sa
tina cont de calitatea de mediu si sociald a unei zone, asa cum este perceputa de rezidenti,
angajati, clienti si vizitatori. Calitatea unei zone este afectata in mare masura de conditiile
din zonele publice in care oamenii interactioneaza in mod natural intre ei si comunitatea
lor, inclusiv strazi si parcuri si, prin urmare, de politicile publice si deciziile de planificare
a teritoriului. O abordare integrata de transport si planificare urbana se va concentra pe
dezvoltarea cu utilizare mixta care scurteaza distantele de calatorie si promoveaza
mersul pe jos si cu bicicleta. O combinatie buna de densitate si utilizarea mixta a terenului
poate creste semnificativ activitatile de ciclism.
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2.6. Turism verde

In momentul de fat3, cutuma sociala a picnicului in familie se bazeaza pe folosirea
exclusiva a automobilelor personale, atat in cazul distantelor reduse cat si in cazul
distantelor medii. Aceasta situatie accentueaza pe de o parte emisia de noxe, dar
favorizeaza totodata si sedentarismul (auto)mobil, crednd o imagine extrem de nociva
acelei tinere generatii, care azi sufera de obezitate acuta.

Anual, la nivel European sunt efectuate circa 2,7 miliarde calatorii cu bicicleta, iar
contributia acestui numar de calatorii este estimata la 54 miliarde Euro. Totodata,
numarul estimat al turistilor care folosesc bicicleta care si petrec o noapte pe traseu este
estimat la 25,6 milioane, numar care corespunde cu 3% din populatia statelor membre
UE. Conform rapoartelor EuroVelo, excursiile velo genereaza urmatoarele cifre: 16
€/persoana/zi; 350 €/persoana in cazul excursiilor de mai multe zile. Suma medie
cheltuita pe durata excursiilor cu bicicleta se incadreaza la 53,16 €/ persoana.

Turismul constituie un sector strategic, un instrument de integrare si un
motor-cheie pentru redresarea socioeconomica, ca acesta reprezinta peste 10 % din
produsul intern brut al UE si creeaza locuri de munca pentru 26 de milioane de persoane,
reprezentand 6 % din totalul exporturilor UE. In prezent, turismul se confrunti cu noi
provocdri cu impact major la care va trebui sa ofere raspunsuri, cum ar fi
schimbarile climatice, congestionarea sporita, presiunea excesiva asupra infrastructurii
si a consumului de apa si energie, degradarea mediului, care trebuie abordate urgent
si prioritar, pierderea identitatii si a respectului fata de autenticitatea satelor.

Turismul poate fi un model de activitate in cadrul tranzitiei ecologice durabile
sustinute de Pactul verde, ce are ca obiectiv transformarea Europei in primul continent
neutru din punct de vedere climatic pana in 2050, in procesele de adaptare economica la
era digitala si In promovarea egalitatii si a incluziunii sociale.

Turismul consta intr-un lant valoric complex, din care fac parte multe parti
interesate, care are o legatura directa cu activitatile de transport de calatori. Transportul
si mobilitatea reprezinta elemente-cheie pentru coeziunea sociala, economica si
teritoriala a UE, punandu-se accentul pe necesitatea de a adopta solutii de mobilitate
inteligente si durabile. Turismul poate contribui in mod semnificativ la obiectivul
ambitios al Europei privind economia circulara.

Industria turismului si transporturile trebuie sa-si imbunatdteasca oferta de
produse neutre din punct de vedere climatic prin utilizarea energiei curate, prin
utilizarea redusa a substantelor chimice nocive si a plasticului, prin procesele de reciclare
a apelor pluviale si a apelor uzate menajere, care reduc considerabil cererea de apa
potabilad din reteaua de aprovizionare, si prin reciclarea deseurilor, precum si ca aceste
sisteme sa fie utilizate Intr-un mod mai sistematic.

Turismul pe bicicleta aduce beneficii economiilor locale prin faptul ca sunt
vizitate zone care nu sunt vizitate in general in cadrul turismului conventional, dar si prin
utilizarea intreprinderilor si a serviciilor locale; in plus, infrastructura necesara pentru
acest lucru ofera avantaje si rezidentilor locali, oferind o conectivitate mai mare care
contribuie la asigurarea sustenabilitatii pe termen lung a comunitatilor locale.
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Importanta turismului in dezvoltarea rurala nu mai trebuie interpretata
exclusiv din punctul de vedere al dezvoltarii agricole, ci ca vector de progres al zonelor
rurale mai putin dezvoltate, cu terenuri agricole marginale cu randament productiv
scazut, dar de o mare importanta in ceea ce priveste valoarea ecologica si peisagistica,
dar si protectia biodiversitatii.

Turismul excesiv (depasirea pragurilor capacitatii fizice, ecologice, sociale,
economice, psihologice sau politice a destinatiilor), la fel ca toate activitatile umane,
genereaza un impact asupra mediului social in care se desfasoara activitatea.

Este astfel necesara evitarea efectelor negative ale turismului excesiv, care conduc la o
crestere a congestionarii, la presiuni asupra infrastructurii, la cresterea cererii de energie
si apa, la degradarea mediului, la deteriorarea siturilor si a monumentelor istorice, la
pierderea identitatii si a autenticitatii si la cresterea costului vietii pentru rezidentii locali,
inclusiv la o inegalitate din ce in ce mai mare intre acestia.

Turismul durabil in conformitate cu Pactul verde si cu Agenda 2030 a
Organizatiei Natiunilor Unite, este desideratul European care trebuie sa respecte
urmatoarele directii generale de interventie: sprijin pentru digitalizarea sectorului,
promovarea destinatiilor turistice inteligente, decarbonizarea activitatii, promovarea
cicloturismului, promovarea economiei circulare, incurajarea unui turism accesibil si
favorabil incluziunii, oprirea depopularii zonelor rurale, imbunatatirea guvernantei
participative si parteneriatul public-privat.

Romania, prin potentialul sau cicloturistic, localizat cu precadere in zona montana,
reprezinti o destinatie de interes pentru aventurierii pe doud roti. In special, padurile
virgine si comunitatile izolate ale Carpatilor Romaniei atrag anual cicloturisti strdini, dar
si romani. Acestia sunt considerati turisti ecologisti dornici sa exploreze tinuturi
salbatice, sa deguste gastronomia traditionald, sa participe activ la diverse evenimente
culturale cu specific arhaic si sa conviefuiasca in sanul comunitatilor fara a avea pretentia
de a consuma servicii specifice industriei turistice. De altfel, marele avantaj al
cicloturistilor, in spiritul dezvoltarii durabile, este acela de a explora comunitatile izolate,
care nu au acces la infrastructura turistica fara a-si lasa amprenta turistica asupra
mediului natural si vetrei satesti.

Dar in ultimul timp se poate observa o redimensionare a potentialului cicloturistic
al Romaniei, In sensul ca zone precum Delta Dunarii, defileele raurilor sau zonele
protejate devin o atractie deosebita pentru cicloturism.
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Capitolul 3: STABILIREA, IDENTIFICAREA SI DISTRIBUTIA
TRASEELOR CICLOTURISTICE LA NIVEL NATIONAL

3.1. Metodologia utilizata in elaborarea studiului
Pentru identificarea retelei de cicloturism la nivel national s-a utilizat o

metodologie care presupune implicarea tuturor actorilor relevanti si preluarea datelor
din studiile realizate la nivel european si national privind distributia retelei de trasee
cicloturistice la nivel national. Metodologia presupune etapizarea si elaborarea de harti
la nivel national cu elemente relevante privind identificarea traseelor cicloturistice :
& Identificarea traseelor cicloturistice din Romania cuprinse in studii la nivel
european;
ot Situatia existentd a traseelor cicloturistice din Romania in raport cu reteaua
cicloturistica la nivel european;
¢ Identificarea si distributia teritoriala a traseelor cicloturistice de rang regional si
local, preluate din propuneri de la Consiliile Judetene;
o Identificarea de trasee cicloturistice tematice la nivel national;
& Identificarea oportunitatilor create de cadrul natural si cadrul construit;
& Distributia la nivelul rutelor informale identificate de catre actori relevanti (ONG-
uri, ciclisti profesionisti/amatori, Centrul National de Coordonare Velo
& Integrarea investitiei cu reforma din turism, respectiv investitia ,12 rute
culturale” finantata prin PNRR.

In metodologia elaborati de Centrul National de Coordonare Velo in procesul de
stabilire si identificare a retelei nationale de trasee cicloturistice au fost selectate o serie
de criterii pornind de la prevederile HG nr. 441/2022, Manualul ,, European Certification
Standard for the European cucle route network” - a doua editie, Manualul , EuroVelo
Route Coordination Rules” elaborate de Federatia Europeana de Ciclism (ECF) in
februarie 2022 si Anexa la Decizia de punere in aplicare a Consiliului de aprobare a
evaluarii Planului de redresare si rezilienta al Romaniei, Componenta 11. Turism si
cultura.

Un traseu cicloturistic trebuie sa indeplineasca cumulativ o serie de criterii minimale in
vederea amenajarii:

e Siguranta - trebuie asigurate conditii minime de calitate a suprafetei de rulare, de
demarcare fata traficul auto si alte elemente de cadru posibil periculoase, de
semnalizare si marcare si a dimensiunilor in profil transversal etc;

e Continuitate - trebuie evitate, pe cat posibil, fragmentarea excesiva si
intreruperile reprezentate de factori naturali sau antropici;

e Directionare - trebuie asigurata, prin marcare si semnalizare, parcurgerea unui
traseu cu o origine (,punctul A”) si o destinatie (,punctul B”) clare; punctul A si B
pot fi unul si acelasi in cazul unui traseu tip circuit;;

e Confort;

e Atractivitate - trebuie sa prezinte elemente de cadru natural si/sau antropic cu
potential de vizitare;
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e Acces la servicii - trebuie sa asigure accesul la diverse servicii precum punct de
realimentare, service biciclete etc;

e (Conectivitate cu transportul public.

In vederea indeplinirii acestor criterii, s-a avut in vedere respectarea anumitor
cerinte minimale de identificare a traseelor cicloturistice:

e Stabilirea traseului pe proprietatea publica sau privata a Statului/UAT-urilor, cu
respectarea prevederilor art. 9 alin. (1) - (3) din HG nr. 441/2022 pentru
aprobarea normelor metodologice privind crearea, amenajarea si omologarea
traseelor de cicloturism, evitindu-se astfel identificarea amplasamentului pe
proprietatea privata.

e Identificarea traseelor a luat in considerare ca acestea sa nu contind nici o
intrerupere fizicd care si le facd imposibil de parcurs. In cazul unor bariere
naturale (curs de ap3, relief montan etc.) sau artificiale (cale ferata, autostrada,
drumuri nationale cu trafic intens etc.) s-a luat in considerare transportul cu alte
mijloace de transport si infrastructura conexa (transportul cu feribot sau mijloace
de transport public, amenajarea de poduri, pasaje subterane/supraterane, treceri
la nivel etc).

e Identificarea de trasee in zonele de protectie a drumurilor publice, evitindu-se
astfel drumurile cu trafic intens si cu viteza egald sau mai mare de 50 km/h. In
cadrul localitatilor, identificarea traseelor s-a putut realiza si pe drumuri cu trafic
auto, cu limitare de viteza 30 km/h sau pe piste de biciclete existente / in curs de
implementare, exceptie facand situatia drumurilor unde traficul auto este foarte
redus si pentru care nu exista alta varianta alternativa pentru aceea sectiune din
traseul cicloturistic.

e Evitarea includerii de catre trasee a trecerilor clasificate periculoase (drumuri
expres, drumuri nationale, drumuri judetene sau locale cu trafic intens si cu viteza
egala sau mai mare de 50 km/h etc.), cu exceptia drumurilor lipsite de o alta
varianta alternativa pentru a asigura continuitatea traseului cicloturistic pentru
aceea sectiune din traseul cicloturistic.

e Suprafata de rulare sa fie una neteda/sa asigure planeitate, cu o infrastructura
solida (recomandabil asfalt, pavaj sau orice material rezistent, inclusiv macadam).
In cazuri exceptionale (zone sensibile pentru mediu), s-a luat in considerare
suprafata existenta (pamant, piatra etc.) cu conditia ca aceasta suprafata sa fie una
tasatd/compactatd, fara gropi.

e Latimea traseului sa se incadreze In minim 1,5 m pe sens, respectiv 3,0 m cu sens
dublu, cu exceptia cazurilor In care aceste dimensiuni nu pot fi asigurate din cauze
obiective.

e Existenta in proximitate (pe o raza de 5km) a cel putin un punct de atractie
culturala sau naturala semnificativa pe o sectiune de o zi (cu o lungime cuprinsa
intre 30-90 km, recomandabil o lungime de 60 km).
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e Traseul cicloturistic sa nu traverseze zone cu provocari de siguranta sociala sau
situatii periculoase cauzate de animale.

e Traseul sa fie conectat la mijloacele de transport In comun.

e O sectiune de o zi sa contina unitati de cazare de proximitate si alte servicii
auxiliare (pe o raza de max 15 km).

e Un traseu cicloturistic sa aiba minimum 5 km In cazul celui liniar sau minimum 20
km daca este traseu de tip circuit.

Criteriile de eligibilitate care au stat la baza conceptului/temei de propunere a
traseelor cicloturistice din cadrul studiului pornind de la prevederile Anexei la Decizia de
punere in aplicare a Consiliului de aprobare a evaludrii Planului de redresare si rezilienta
al Romaniei - Componenta 11. Turism si cultura pentru Investitia 4 Implementarea a
3.000 km de trasee cicloturistice si HG nr. 441/2022, cu mentiune ca ele pot fi indeplinite
cumulativ sau individual, sunt urmatoarele:

& Propunerea traseelor cicloturistice sa integreze obiectivele turistice din investitia
»,Promovarea celor 12 rute turistice/culturale”, finantate prin PNRR, Componenta
11. Turism si cultura;

& Obligativitatea realizarii rutelor EuroVelo 6 si EuroVelo 13, cu respectarea temei
traseului — Dundrea (alte cursuri de apa);

& Propunerea traseelor cicloturistice sa asigure conexiunea cu rutele EuroVelo (ex.
trasee cicloturistice care sa porneasca din municipiile/orasele mari din
proximitate circa 60 km si sa se conecteze ca destinatie finala cu rutele EuroVelo);

& Identificarea traseelor cu o tematicd (Drumul Sarii, Drumul Vinul, Drumul

Statiunilor Balneare, Via Transilvanica etc.) astfel incat sa fie valorificat potentialul

ecoturistic;

& Identificarea traseelor cicloturistice din proximitatea oraselor/municipiilor si
asigurarea conexiunii cu acestea, astfel incat sa fie incurajata dezvoltarea unei
mobilitati durabile a oraselor, cu un acces cat mai facil la obiectivele
turistice/culturale din proximitate (ex. trasee cicloturistice care sa porneasca din
municipiile/orasele mari din proximitate circa. 60km si sa se asigure
conectivitatea ca destinatii finale cu traseele cicloturistice existente/propuse (Via
Transilvanica etc.) sau de exemplu, trasee cicloturistice care sa asigure
conectivitatea a doua municipii/orase mari, in care prin parcurgerea acestora in
proximitate-raza de circa 5 km se regasesc obiective turistice);

& Identificarea traseelor cicloturistice astfel inciat sa se asigure o conexiune
transfrontaliera;

& Realizarea de etape/sectiuni de trasee cicloturistice de nivel national sau trasee
regionale/locale astfel Incat sa se asigure conexiunea catre reteaua de trasee
cicloturistice de nivel national identificate prin studiul Danube Cycle Plans finantat
prin Interreg.
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3.2. Reteaua de trasee cicloturistice din Romania pe harta EuroVelo

La initiativa Federatiei Europene a Ciclistilor (ECF) in cooperare cu parteneri
nationali si regionali, In anul 1995 s-a lansat idea credrii unei retele de trasee
cicloturistice internationale. Reteaua EuroVelo este alcatuita din 17 rute, cu un total de
aproximativ de 90.000 km, din care care peste 45.000 km sunt trasati pe piste de biciclete
existente si drumuri cu trafic redus.

Tabel 3. Reteaua de trasee cicloturistice EuroVelo

Numarul Nume traseu Orase Tari
rutei d ’
km
Capul Nord (EV7, EV11) - Tromsg - Vestvaggy - Trondheim (EV3) - Bergen (EV12)
- Aberdeen (EV12) - Inverness (EV12)
- Glasgow - Stranraer - Belfast - Lisburn - Strabane - Derry - Sligo - Galway (EV2) . .
. - - " n . Norvegia, Regatul Unit,
Traseul Coastei - Limerick - Waterville - Cork - Rosslare - Fishquard - Newport - Bristol (EV2) - R
o — T — Irlanda, Franta, Spania, 11.000
Atlanticului Plymouth - Roscoff (EV4) - Nantes (EV6) - La e~ ’
EV1 Rochelle - Arcachon - Bayonne - Hendaye - Irun - Pamplona (EV3) 9
- Burgos - Valladolid - Salamanca - Caceres - Ayamonte - Faro - Sagres - Lisabona - Port
0 - Caminha
Galway (EVl_) - Athlone - Dublin - Holyhe_ad - Bristol (EV1) Irlanda, Regatul Unit,
T Gl - Bath - Reading - Londra (EV12) - Harwich - Hoek van Holland (EV12, EV15, EV19) e 5.000
- Haga (EV12) - Utrecht - Miinster (EV3) - Dessau - Berlin (EV7) - Poznan (EV9) ke, REh
EV2 - Varsovia (EV11) - Minsk - Moscova !

Trondheim (EV1) - Lillehammer - Oslo - Halden - Strémstad - Géteborg (EV12)
- Frederikshavn (EV12)

- Aalborg - Viborg - Vejen - Padborg - Flensburg - Hamburg (EV12) - Minster (EV2) Norvegia, Suedia
Drumul pelerinilo
EV3

Danemarca, Germania, 5.300
Belgia, Franta, Spania

- Wesel (EV15) - Dusseldorf ( EV4) - KéIn - Aachen - Liege (EV19) - Namur (EV5,
EV19) - Charleroi - Maubeuge- Paris - Orléans (EV6) - Tururi (EV6) - Bordeaux - Saint-
Jean-Pied-de-Port - Roncesvalles - Pamplona (EV1)

- Logrofio - Burgos - Frémista (EV1) - Le6n - Ponferrada - Sarria - Santiago de

Compostela
. Rospoff (EV1) - Mont—Salnt-Mlghel - Cherbourg - Le Havre - Calais (EV5, EV12) Franta, Belgia, Olanda,
Traseul Europei - Vlissingen (EV12) - Venlo - Disseldorf (EV3, EV15) - Bonn (EV3, EV15) Gerrﬁania Cehia. Polonia 5.100
Centrale - Erankfurt - Cheb (EV13) - Karlovy Vary - Praga (EV7) - Brno (EV9) - Cracovia (EV11) Ucraina ! ’ ! :
EV4 - Lviv - Kiev
Canterbury (EV12) - Dover (EV12) - Calais (EV4, EV12)
Via Romea - Lille - Bruxelles - Namur (EV3, EV19) - Luxemburg - Saarbriicken - Strasbourg (EV15) Regatul Unit, Frant,a,.BeIgia,
m - Mulhouse (!EVG) - Ba_s_el (EVS, EV.15) - Andermatt (EV15, Ey17) Luxemburg, Germania, 3.200
EV5 =rancigena - Lucerna - Milano - Pavia (EV8) - Piacenza (EV8) - Lucca - Siena - Roma (EV7) Elvetia, Italia
- Benevento - Brindisi
Saint-Brevin-les-Pins (EV1) - Nantes (EV1) - Tururi (EV3)
- Orléans - Besancon - Mulhouse (EV5) - Basel (EV5, EV15) Franta, Elvetia, Germania,
Ruta Atlantic — - Radolfzell - Ulm - Regensburg - Passau (EV7) - Linz ( EV7) - Viena (EV9) Austria, Slovacia, Ungaria, 4.450
Marea Neagra - Bratislava (EV13) - Budapesta - Osijek - Belgrad - Panéevo (EV11) - Bela Croatia, Serbia, Romania, :
EV6 Crkva (EV13) - Drobeta-Turnu Severin (EV13) Bulgaria

- Vidin/ Calafat - Ruse / Giurgiu - Silistra - Braila - Constanta

FoBOBOIHHOGO BOBOIGOTFO Harbdm .
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Studiu privind stabilirea, identificarea si distributia teritoriala a traseelor cicloturistice la nivel national — septembrie

Ruta Soarelui

Traseul
Mediteranei
EV8
E Baltica - Adriatica
EV9
m Traseul ciclist al
Marii Baltice
EV10
m Traseul Europei de
Est
EV11

Traseul ciclist al
Mairii Nordului

Traseul Cortinei de

Eier

EV13
Apele Europei
Centrale

EV14
Traseul ciclist al
Rinului

EV15

o B B Bt GO B B BA G O B b o Ay, —

2022

Capul Nord (EV1, EV11) - Haparanda (EV10) - Sundsvall (EV10) - Géteborg (EV3,
EV12) - Helsingborg - Copenhaga (EV10) - Gedser - Rostock (EV10, EV13)

- Berlin (EV2) - Dresda - Praga ( EV4) - Linz (EV6)

- Salzburg - Bolzano - Mantua (EV8) - Bologna - Florenta - Roma (EV5)

- Napoli - Catanzaro - Catania -Valletta

7) - Cannes - Nisa - Torino - Pavia (EV5) - Mantua (EV7) - Venetia - Trieste (EV9)
- Koper - Pula (EV9)

) - Bergama - |zmir - Selcuk - Nicosia - Larnaca - Limassol - Paphos - Polis - Nicosia

Gdansk (EV10, EV13) - Poznan (EV2) - Wroctaw - Olomouc - Brno (EV4)
- Breclav - Viena (EV6) - Maribor - Ljubljana - Trieste (EV8) - Pula (EV8)

Gdansk (EV9, EV13) - Rostock (EV7, EV13) - Kiel - Senderborg - Copenhaga (EV7)

- Malmg - Kalmar - Stockholm - Sundsvall (EV7) - Ume& (EV7) - Oulu (EV11)

- Vaasa - Turku - Helsinki ( EV11) - Virolahti (EV13) - Sankt Petersburg (EV13)

- Tallinn (EV11, EV13) - Riga (EV13) - Klaipéda (EV13) - Kaliningrad (EV13) - Gdansk

Capul Nord (EV1, EV7) - Inari (EV13) - Rovaniemi - Oulu (EV10)

- Kuopio - Helsinki (EV10) - Tallinn (EV10, EV13)

- Tartu - Daugavpils - Vilnius - Varsovia (EV2) - Cracovia (EV4)

- KoSice - Szeged (EV13) - Panéevo (EV6) - Skopie - Salonic - Larissa - Atena (EV8)

Bergen (EV1) - Stavanger - Kristiansand - Géteborg (EV3)

- Halmstad - Grenaa - Esbjerg - Hamburg (EV3) - Bremerhaven - Den

Helder - Haga (EV2) - Vlissingen (EV4) - Dunkerque - Calais (EV4, EV5) - Dover (EV5)
- Canterbury (EVS5) - Londra (EV2)

- Norwich - Hull - Newcastle - Edinburgh - Aberdeen (EV1) - Inverness (EV1)

- Thurso - Insulele Orkney - Insulele Shetland - Bergen

Grense Jakobselv - Kirkenes - Inari (EV11) - Sodankyld (EV11)

- Suomussalmi - Lappeenranta - Sankt Petersburg (EV10) - Tallinn (EV10, EV11)

- Riga (EV10) - Klaipéda (EV10) - Kaliningrad (EV10) - Gdans ( EV10 ) 9, EV10)

- Greifswald (EV10) - Rostock (EV7, EV10) - Libeck - Eschwege - Cheb (EV4)

- Bratislava (EV6) - Donji Miholjac - Szeged (EV11) - Vr$ac - Drobeta-Turnu

Severin (EV6)

- Zaje€ar - Pirot - Kyustendil - Strumica - Petrich - Smolyan - Kyprinos - Edirne - Kirklareli
- Malko Tarnovo - Rezovo

Zell Am See - Bischofshofen (EV7) - Liezen - Graz - Fehring (EV9)
- Gleisdorf - Szentgotthard (EV13) - Keszthely - Székesfehérvar - Velence

Andermatt (EV5, EV17)

- Chur - Grabs - Lustenau - Konstanz - Ohningen - Schaffhausen - Basel (EV5, EV6)

- Rosenau / Weil am

Rhein - Biesheim / Breisach - Strasbourg - Karlsruhe - Mannheim - Worms / Biebesheim
am Rhein - Mainz ( EV4) - Bingen (EV4) - Koblenz (EV4) - Bonn (EV3, EV4))

- KéIn (EV3, EV4) - Disseldorf (EV3) - Duisburg (EV3)

- Rheinberg / Wesel - Xanten / Emmerich am Rhein - Arnhem (EV2)

- Leerdam - Rotterdam (EV19) - Hoek van Holland (E2, EV12, EV19)

Norvegia, Finlanda, Suedia,
Danemarca, Germania,
Cehia, Austria, Italia, Malta

Spania, Franta, ltalia,
Slovenia, Croatia,

Muntenegru, Albania,
Grecia, Turcia, Cipru

Polonia, Cehia, Austria,
Slovenia, Italia, Croatia

Polonia, Germania,
Danemarca, Suedia,
Finlanda, Rusia, Estonia,
Letonia, Lituania

Norvegia, Finlanda, Estonia,
Letonia, Lituania, Polonia,
Slovacia, Ungaria, Serbia,
Macedonia de Nord, Grecia

Norvegia, Suedia,
Danemarca, Germania,
Tarile de Jos, Belgia,
Franta, Regatul Unit

Norvegia, Finlanda, Rusia,
Estonia, Letonia, Lituania,
Polonia, Germania,
Republica Ceha, Austria,
Slovacia, Ungaria, Slovenia,
Croatia, Serbia, Romania,
Bulgaria, Macedonia de
Nord, Grecia, Turcia

Austria, Ungaria

Elvetia, Germania, Franta,
Tarile de Jos

7.700

7.500

2.050

9.000

6.550

7.050

9.950

1.125

1.500
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Andermatt (EV5, EV15) - Pasul Furka - Brig - Sierre - Sitten - Martigny - Saint
Gingolph / Vevey - Thonon-les-

Traseul de ciclism Bains / Lausanne - Geneva - Lyon - Valence - Avignon - Tarascon .
" - Elvetia, Franta 1.250
al Ronului Ramura de est: Tarascon - Arles - Port-Saint - 7 ’

Ramura de vest Louis-du-Rhéne : Tarascon - Saint-Gilles - Palavas-les-
Flots - Sete (EV8)

Traseul cu bicicleta Langres - Neufchateau - Commercy - Verdun - Stenay - Charleville-
| Mézieres - Dinant - Namur (EV3, EV5) - Liege - Maastricht - Venlo - Cuijk - Den Franta, Belgia, Tarile de Jos 1.050
Bosch - Dordrecht - Hoek van Holland (EV2, EV12, EV15) - Rotterdam (EV15))

Meuse

EV19

Sursa: ECF, 2022.

Doua rute EuroVelo se suprapun pe teritoriul Romaniei, totalizand aproximativ 1.720
km - 2.000km (Figura 3), conform Federatiei Europene de Ciclism, astfel:
1. EuroVelo 13 - Iron Curtain Trail (judetele Timis, Caras-Severin si Mehedinti);
2. EuroVelo 6 - Atlantic-Black Sea (judetele Timis, Caras-Severin, Mehedinti, Dolj, Olt,
Teleorman, Giurgiu, Calarasi, Braila, Galati, Tulcea, Constanta).
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Figura 3. Harta teritoriul Romaniei in raport cu rutele EuroVelo, prelucrare de pe site en.eurovelo.com

Ruta cicloturistica EuroVelo 6 Atlantic - Marea Neagra (EV6) este printre cele mai
populare rute EuroVelo datorita unui profil relativ plat, cu mici diferente de nivel, o
multime de obiective turistice precum coaste, rauri, castele si o infrastructura buni. In
Franta poti savura vinuri deosebite pedaland prin podgorii, In Viena poti vizita muzee
uluitoare, iar In Serbia vei experimenta caldura oamenilor”. Sursa
https://en.eurovelo.com/ev6

In prezent EV6 (figura 4) are o lungime de 4450 km, asigura accesul la 11 situri
din patrimoniul UNESCO, 6 rauri europene si strabate 11 tari. Ruta EuroVelo 6, cu o
lungime de circa 1300 km pe teritoriul Romaniei, va genera categoric o emulatie in
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regiunile strabatute si nu numai, si va reprezenta poate principalul catalizator in
amenajarea altor trasee cicloturistice interconectate in reteaua nationala, si va avea de
asemenea o contributie evidenta la aplatizarea disparitatilor economice si sociale din
zonele mai putin dezvoltate din sudul tarii.

— Marea Neagr3, prelucrare de pe site en.eurovelo.com

EuroVelo 13 ,Cortina de Fier” (EV13), cu o lungime totala de 9950 km, traverseaza
20 de tari si asigura accesul cicloturistilor la 3 mari europene si 14 situri din patrimoniul
UNESCO. Este unul dintre cele mai lungi trasee EuroVelo ce leaga pe directia nord-sud
regiuni cu incarcatura istorica si culturala deosebitd, din Laponia in Grecia si de la Marea
Barents la Marea Neagra.

In Romania EV13 (figura 5) va avea o lungime de 370 km si o acoperire mai
restransa decat EV6, in zona de vest si sud-vest, si va contribui la dinamica deja accelerata
a acestei regiuni (judetul Timis, judetul Caras-Severin, judetul Mehedinti) din punct de
vedere economic, social si turistic.

Figura 5. Harta teritoriul Romaniei in raport cu ruta EuroVelo 13
Traseul Cortinei de Fier, prelucrare de pe site en.eurovelo.com
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EuroVelo 11 ,Traseul Europei de Est”, cu o lungime de 6550 km, traverseaza nord-
sud Europa prin 11 tari si 6 capitale europene: Helsinki, Vilnius, Varsovia, Belgrad, Skopje
si Atena. Desi nu traverseaza teritoriul Romaniei, se afla in apropierea granitei de vest si
poate genera legaturi cu municipiile de la granita cu Ungaria (ex. Satu Mare, Oradea, Arad,
Timisoara) si prin acestea cu restul teritoriului prin reteaua nationala velo.

>
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Figura 6. Harta teritoriul Roméniei in raport cu ruta EuroVelo 11 Traseul Europei de Est, prelucrare de pe site en.eurovelo.com
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Pe plan european existda deja retele nationale de trasee cicloturistice marcate,
aprobate si omologate In conformitate cu legislatia nationala. Acestea sunt in continua
dezvoltare si In proces de integrare cu retelele nationale ale tarilor vecine. Magistralele
cicloturistice nationale formeaza osatura acestor retele si suportul pentru traseele
regionale si locale. Tendinta In ultimele decenii este de dezvoltare a cicloturismului de
lung parcurs, context in care importanta traseelor cicloturistice nationale si
internationale este In continua crestere.

Rutele cicloturistice de rang national descriu viziunea in teritoriu a deplasarilor
durabile, alegerea unei forme de transport mai ecologic cu conexiuni cu alte moduri de
transport pe toate sectiunile din traseu. O retea cicloturistica de rang national reprezinta
o oportunitate de promovare a legaturilor transfrontaliere si de a atinge potentialul
turistic al teritoriului. In (Figura 8) este prezentat teritoriul Romaniei in raport cu retele
cicloturistice de rang national la nivel European si se observa faptul ca zona de Vest a
Europei dispune de o retea cicloturistica densa de rang national.

Dezvoltarea unei retele cicloturistice de rang national pe teritoriul Romaniei va

facilita legaturile cu reteaua cicloturistica in curs de implementare a Ungariei si Serbiei,
iar pentru legaturile cu Bulgaria se va utiliza ruta EuroVelo 6.

Figura 8. Harta teritoriul Romaniei in raport cu traseele cicloturistice de rang national la nivel european
Rutele cicloturistice de rang regional si local promoveaza utilizarea bicicletei ca

mijloc de transport atat pentru nevoile cotidiene, cat si pentru turism si recreativ.
Planificarea unor astfel de retele integrate pentru biciclete va imbunatatii mobilitatea
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durabild, accesibilitatea in zonele rurale si va stimula formarea de grupuri de municipii
si localitati, interconectate.

La nivelul Europei, a zonei centrale si de Vest, se observa existenta unei retele
cicloturistice densa de rang regional si local, care la nivelul teritoriului respectiv vizeaza
conectarea unui numar semnificativ de centre urbane, locuri de interes istoric, arheologic si
cultural, patrimoniu natural. Pe teritoriul Romaniei, infrastructura velo este dezvoltatd in
municipii pentru zonele centrale si cele periferice si o infrastructurd velo dedicatd traseelor
montane.

UCRAINA

A

Figura 9. Harta teritoriul Romaniei in raport cu traseele cicloturistice de rang local-regional-national la nivel european

Romania are un potential foarte ridicat in domeniul cicloturismului, dar care in
momentul de fata are un nivel extrem de redus de valorificare, iar una din cauzele
importante este lipsa unei infrastructuri specifice, in principal lipsa marcarii de trasee de
cicloturism. Exista deja la nivelul Romaniei un interes si o cerere crescuta de trasee
cicloturistice marcate si omologate atat din partea turistilor individuali, a asociatiilor de
cicloturism si a agentiilor de turism din fara si strainatate, cat si din partea autoritatilor
publice locale si structurilor asociative de dezvoltare locala si regionala (Grupuri de
Actiune Locala - GAL-uri, Asociatii de Dezvoltare Intercomunitara - ADI, asociatii locale
de promovare si dezvoltare turistica, etc) care au elaborat deja sau doresc sa elaboreze si
sa implementeze proiecte de trasee cicloturistice. Subliniem ca exista deja numeroase
surse specifice de finantare inclusiv fonduri nerambursabile comunitare sau din alte
surse externe care pot fi utilizate pentru dezvoltarea cicloturismului.

In zona de Vest a Romaniei s-au realizat piste de biciclete pe digurile de protectie a

apelor (ex. municipiul Timisoara, Satu Mare, Oradea, Salonta) care faciliteaza deplasarea din
municipii cdtre orasele din proximitate, respectiv cdtre granita cu Ungaria si Serbia.

In regiunea montana, in judete precum Sibiu, Brasov, Alba-lulia, Botosani, Bistrita s-

au realizat piste de biciclisti pentru agrement (aproximativ pe distante de 10-20km), care
pornesc din municipii citre elemente ale peisajului natural. Reteaua de trasee cicloturistice este
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realizata cu precddere in zonele de munte prin trasee special amenajate in paduri, dar si in zona
Delta Dunarii si satele din Transilvania.

3.3. Distributia teritoriala a traseelor cicloturistice de rang national conform
metodologiei utilizate in proiectul Danube Cycle Plans finantat prin Interreg

In cadrul proiectului “Danube Cycle Plans” finantat prin Interreg s-au identificat si
distribuit pe teritoriul Romaniei un numar de 10 rute cicloturistice de rang national, cu o
lungime de aproximativ 9.050 km. Aceste rute cicloturistice de rang national au fost
distribuite astfel incat sa asigure o accesibilitate a tuturor regiunilor din directia V-E,
respectiv N-S:

% 5 rute cicloturistice de rang national pe directia cardinala N-S;
& 5 rute cicloturistice de rang national pe directia cardinala V-E, din care 1 ruta se
suprapune pe zona de Dunare, cu rutele EuroVelo 6 si EuroVelo 13.
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Figura 10. Harta distributiei teritoriale a traseelor cicloturistice de rang national
Sursa: prelucrare dupa INCDT, 2022.
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3.4. Identificarea si distributia teritoriala a traseelor cicloturistice de rang
regional si local propuse de Consilii Judetene

Pe baza unor seturi de criterii stabilite de catre Centrul National de Coordonare
Velo, Consiliile Judetene de pe teritoriul Roméniei au transmis un numar total de
aproximativ 16.921 km trasee cicloturistice identificate intre limitele administrative ale
judetului, respectiv a UAT-urilor componente. Din distributia acestora in raport cu rutele
cicloturistice de rang national se va realiza planificarea rutelor de rang regional respectiv
cele de interes local.

In cadrul Platformei eVelo realizati prin finantare PNRR in Jalonul nr.341
Componenta 11, pentru aplicatia pentru telefoane, se vor crea conturi de administrator
pentru fiecare Consiliu Judetean, astfel procesul de identificare va fi unul continuu si
reteaua de trasee cicloturistice la nivel regional si local se va dezvolta organic in functie
de optiunile administratiei locale/judetene bazate pe oportunitatile din teritoriu si
dinamica populatiei.

Trasee cicloturism existente/propuse identificate de CJ-uri

18130,73 \ nr. aproximativ km

------
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Figura 11. Harta distributiei teritoriale a traseelor cicloturistice de rang national identificate prin
proiectul “Danube Cycle Plans” si trasee cicloturistice de rang regional si local propuse de Consiliile
Judetene
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3.5. Identificarea de trasee cicloturistice tematice la nivel national
3.5.1 Via Transilvanica

»Via Transilvanica constituie un traseu de aproximativ 1.400 de Kilometri. Acest traseu
destinat deplasarilor cu bicicleta dezvaluie 2.000 de ani de istorie a Transilvaniei,
pornind de la Putna pana la Drobeta Turnu-Severin. Este un proiect al organizatiei
Tasuleasa Social, ONG cu sediul in Pasul Tihuta, in judetul Bistrita-Nasaud, care
desfasoara actiuni cu caracter educational, social, de mediu, cultural etc. Via
Transilvanica este un drum ce este dedicat acelor persoane care, indiferent de varsta,
experienta sau locul de provenientd, sunt pregatite ca, pe perioada calatoriei lor, sa
reduca activitatea de peste zi la mers si numarul obiectelor personale pe care le
transporta in rucsac la un minim necesar. Motivul principal al acestui drum este acest
aspect, al descoperirii de noi personaje, povesti si bineinteles locuri, care pot imbogati si
vindeca sufletul si mintea calatorului.” Citat din ghidul biciclistului pe Via Transilvanica,
pag.3, Cuvant Inainte.
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3.5.2 Drumul Imperial Roman

Infrastructura rutiera romand, poarta cateva caracteristici comune, valabile pe intreg
teritoriul Imperiului Roman, integrabile in trasee velo de azi:
e Interconectarea micro-zonelor importante din punct de vedere strategic,
economic si administrativ;
e in toate cazurile, constructia drumurilor romane a fost efectuata cu asigurarea
sustenabilitatii pe termen lung prin amplasarea acestora in zone neinundabile cu
asigurarea caracterului de shortest path intre doua puncte de interes;

o Beto SO GO GO BB I OB b o S, —


https://www.viatransilvanica.com/
https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1J5_EDJTogDtItv0WdzuDTvqDTsvd5R6w&ll=46.24095914555498%2C25.673399683875395&z=7
https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1J5_EDJTogDtItv0WdzuDTvqDTsvd5R6w&ll=46.24095914555498%2C25.673399683875395&z=7

Studiu privind stabilirea, identificarea si distributia teritoriala a traseelor cicloturistice la nivel national — septembrie
2022

e Mentenanta regulata si sezonier3;
e Constructia optimizata: zonele noi ,descoperite” au fost introduse in lumea
,Civilizata” prin drum, asigurand astfel extinderea retelelor socio-economice.
Aspectele mentionate mai sus nu au nevoie de explicatii detaliate, deoarece in esent3,
prin constituirea unor retele velo care ating si tronsoanele de drum roman cunoscute pe
teritoriul Romaniei, de fapt asistam la renasterea acestor artere extrem de importante,
care furnizeaza dezvoltare comunitatilor atinse de acestea.

'1/'/\\/\

Figura 13. Harta distributiei teritoriale a traseului Drumul Imperial Roman, sursa www.ister.gi.is din proeictul
Interreg,, Connectlng hiSTorical Danube rEgions Roman routes”

Figura 14. Harta distributiei teritoriale a traseelor cicloturistice de rang national identificate prin proiectul
“Danube Cycle Plans” si trasee cicloturistice de rang regional si local propuse de Consiliile Judetene in raport cu
rutele Via Transilvanica si Drumul Imperial Roman
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3.6. Distributia teritoriala a traseelor cicloturistice in raport cu oportunitatile de
mediu, diguri, reteaua hidrografica si reteaua de cai ferate

Sinteza conceptuald a analizelor puncteaza principalele oportunitati ale
coridoarelor naturale / antropice pentru realizarea unor trasee cicloturistice
independente de traficul auto. Modalitatea de construire si adaptare a infrastructurii
traseelor cicloturistice se va raporta la aceste coridoare prioritare si accesibilitatea a cat
mai multor utilizatori din localitdtile considerate origini - destinatii, respectiv a
obiectivelor turistice din proximitate.

Disfunctiile majore sunt legate de sistemul de drumuri, a caror capacitate in
anumite intervale orare este depasit, fapt care se datoreaza expansiunii urbane spontate
cu dezvoltari dependente de masina si folosirea masinii pentru deplasarea in scopuri
recreative. Aceste tendinte de dezvoltare ameninta gestiunea cadrului natural prin
pericolul defrisarilor padurilor si al reducerii suprafetelor agricole.

Coridoarele create de elementele majore ale cadrului natural (Figura 12), diguri,
rauri si lacuri, padurile publice sunt oportunitati pentru o legatura directa si confortabila
intre punctele de interes. De asemenea, aceste culoare verzi faciliteaza o deplasare prin
zone cu un caracter identidar. Cadrul antropic prin cdile ferate dezafectate-casate si
regenerarea zonelor industriale adiacente drumurilor nationale si judetene, reprezinta o
solutie pentru realizarea unor coridoare destinate mobilitatii active.
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Figura 15. Harta distributiei teritoriale a oportunitatilor reprezentate de diguri, bazin hidrografic si cai ferate

Diguri
Planul national de amenajare a bazinelor hidrografice din Romania din 2013
mentioneaza ca si lucrari transversale peste 1200 de baraje pentru lacuri de acumulare

dintre care 400 au volume de peste 1 mil. m3, 230 de baraje mari, 9920 km de diguri,
6300 km de regularizari de albii, 2290 km de derivatii de debite (Apele Romane, 2013).
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La nivel mondial, in ceea ce priveste numarul de baraje mari, tara noastra ocupa
locul 21, cu 246 de astfel de amenajari hidrotehnice (Brink et al., 2018).

La cele peste 14.600 de lucrari hidrotehnice transversale se adauga cele peste 500
de microhidrocentrale (MHC) ce intrerup conectivitatea longitudinald pe raurile din
Romania. Aceste constructii duc la fragmentare deoarece sunt planificate fara a tine cont
de necesitatea mentinerii conectivitatii pe cursul raului.

Categoriile de importanta ale digurilor tinand cont de caracteristicile tehnice si
functionale ale digului, de starea digului, de efectele negative potentiale ale cedarii
digului, inclusiv impactul social, economic si de mediu:

a) dig de importanta exceptionala - A;
b) dig de importanta deosebita - B;

c) dig de importanta normala - C;

d) dig de importanta redusa - D.

In functie de caracterizarea stirii digului ce cuprinde informatii privind tasirile la
coronament, vegetatia pe taluze, ravenarile si alunecarile locale, existenta craterelor de
sufozie la piciorul taluzului interior, existenta galeriilor de rozatoare, circulatia pe dig,
coroborat cu inventarierea incidentelor anterioare si a interventiilor constructive
corective care se refera la brese si/sau la deversarea taluzului interior cu eroziuni
remanente si la modul de inchidere, in regim de urgentd, sau bazat pe proiect si executie

cu control de calitate, se poate analiza capacitatea digului de a suporta un traseu
cicloturistic.

Digurile de pe malurile raurilor ar putea deveni atractii turistice, avand in vedere
ca pe aceste amenajari de protectie impotriva inundatiilor s-ar putea face drumetii cu
bicicleta. Toate digurile incluse in traseele cicloturistice sunt construite din pamant
compactat si Inierbat, avand o inadltime medie si o latime a coronamentului intre 2 si 4
metri.

Pentru ca aceste constructii de aparare impotriva inundatiilor sa poata fi utilizate
pentru crearea unor piste de biciclete, in general sunt necesare lucrari de amenajare a
coronamentului prin nivelare si completare cu pamant in zonele cu denivelari
pronuntate, precum si a intersectiilor cu podurile existente pe traseu. in zonele in care
structura podurilor rutiere permite accesul bicicletelor pe sub acestea, sunt necesare
amenajari de rampe de coborare si urcare pe diguri.

Cai ferate dezafectate

Conversiile traseelor feroviare pot fi complexe din motive juridice, sociale si
economice. Inchiderea liniilor ferate din motive de eficienta economicd, urmata de
conservare sau de dezafectare, se aproba de catre Guvernul Romaniei, la propunerea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, cu avizul Ministerului Apararii Nationale
si al autoritatilor administratiei publice locale interesate, costurile ocazionate de
conservarea sau de dezafectarea liniilor de cale ferata inchise fiind suportate de la
bugetul de stat.
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Liniile ferate erau folosite pentru usurinta in transport. Prin urmare, traseele
feroviare dezafectate sunt adesea destul de drepte si sunt potrivite In mod ideal pentru a
depasi terenul abrupt sau incomod, cum ar fi dealurile, escarparile, raurile, mlastinile
etc. utilitati precum conducte, transmisie electrica fire silinii telefonice.Ca atare, se
preteaza foarte bine la reconversia In trasee cicloturistice, cu refacerea aferenta a
infrastructurii.

La nivel national sunt identificati un numar aproximativ de 9.500 km diguri de
protectie, din care 1.230 km intabulati (oportunitate de amenajare trasee cicloturistice).
De asemenea, prin HG nr. 632/2011 sunt identificati un numar de 661 km cale ferata
casata, dintre care:

e Linia 208 Avrig - Marsa cu o lungime de 4,96 km, care urmeaza sa fie
inclusa in proiectul legislativ care va actualiza/completa HG nr.643/2011
cu modificarile si completarile aduse de HG nr.177 /2014, privind conditiile
de Inchiriere a unor parti din infrastructura feroviara neinteroperabila;
Linia 808 Tandarei - Giurgeni cu o lungime de 21,54 km;

Linia 818 Constanta Marfuri - Siutghiol (firl) pe o lungime de 14,70 km;
Linia Dobresti - Rogoz pe o lungime de 10,23 km;

Linia 414 Ulmeni Salaj - Cehu Silvaniei pe o lungime de 19,98 km;

Linia 515 Fundu Moldovei - Pojorata pe o lungime de 6,16 km;

Linia 513 Vama - Moldovita pe o lungime de 19,70 km;

Linia 520 Dornesti - Siret pe o lungime de 16 km, care urmeaza sa fie
inclusa in proiectul legislativ care va actualiza/completa HG nr.643/2011
cu modificarile si completarile aduse de HG nr.177 /2014, privind conditiile
de inchiriere a unor parti din infrastructura feroviara neinteroperabila;
Linia Gura Putnei - Nisipitu pe o lungime de 25,20 km;

Linia 614 Dangeni - Saveni pe o lungime de 16 km;

Linia 502 Focsani - Odobesti pe o lungime de 10,22 km;

Linia Saligny Est - Cernavoda Oras pe o lungime de 7,39 km;

Linia 817A Capu Midia - Sitorman pe o lungime de 10,44 km;
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Figura 16. Harta distributiei teritoriale a traseelor cicloturistice identificate in raport cu oportunitatile de diguri si reteaua de cai
ferate

Romania se bucura de un peisaj cu ecosisteme variate, paduri seculare si virgine,
zone umede unice, pasuni cu valoare naturalda deosebitd, elemente de patrimoniu
UNESCO. Prin implementarea traseelor cicloturistice in aceste zone se vor pune in valoare
toate elementele cadrului natural de pe teritoriul Romaniei si va constientiza populatia
asupra modului In care sa protejam si sa ne bucuram de ecosistemele naturale. Stabilirea
traseelor cicloturistice pe suprafata ariilor naturale protejate se face cu avizul
administratorului acestora.

Traseele cicloturistice se stabilesc pe piste pentru biciclete, pe drumuri pentru
ciclisti, pe drumuri de utilitate privata deschise circulatiei publice de catre proprietarii si
administratorii acestora, pe suprafete de rulare amenajate in zona de protectie aferenta
drumurilor deschise circulatiei publice, pe drumuri forestiere, poteci si trasee amenajate
in fondul forestier, cu acordul administratorului sau proprietarului si In conditiile
stabilite de acesta, pe digurile si zonele de protectie la inundatie ale cursurilor de apa care
pot fi amenajate ca trasee cicloturistice, dar numai cu mentinerea rolului de aparare
impotriva inundatiilor si asigurarea interventiei rapide pe poteci si pe eventuale alte
tipuri de cai de comunicatie deschise circulatiei bicicletelor.
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Figura 17. Harta distributiei teritoriale a traseelor cicloturistice identificate in raport cu oportunitatile
de mediu, reteaua hidrografica si reteaua de cai ferate

La nivel national sunt identificate 2.000 de hectare de paduri-parc, in care pe baza
unui scenariu scurt de timp se pot trasa traseele cicloturistice prin aceste zone.
Infrastructura pentru cicloturism va fi implementata astfel incat sa respecte
reglementadrile din aceasta zona, respectiv sa se realizeze ca strat final de finisaj din
pietris sau amenajarea potecii/drumului de pamant. Amenajarea traseelor cicloturistice
in ariile naturale protejate si in fondul forestier national, precum si accesul public cu
bicicleta se fac cu respectarea prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.
57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a
florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare, si a prevederilor Legii nr. 46/2008 - Codul silvic,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

Pentru traseele cicloturistice stabilite pe suprafete de rulare amenajate in zona de
protectie aferenta drumurilor deschise circulatiei publice, pe drumuri forestiere, poteci
si trasee amenajate in fondul forestier, cu acordul administratorului sau proprietarului si
in conditiile stabilite de acesta, pe digurile si zonele de protectie la inundatie ale
cursurilor de apa care pot fi amenajate ca trasee cicloturistice, dar numai cu mentinerea
rolului de aparare impotriva inundatiilor si asigurarea interventiei rapide pe poteci si pe
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eventuale alte tipuri de cai de comunicatie deschise circulatiei bicicletelor, suprafata
poate fi nemodernizata, dar de rugozitate redusa.

Zonele vulnerabile din punct de vedere al protectiei mediului pentru scenariul
propus sunt:

Arii protejate
Conform legislatiei In vigoare, distingem urmatoarele categorii de Arii Naturale
Protejate ale Romaniei:

Arii naturale protejate de interes national

o Rezervatii stiintifice - arii naturale protejate ale caror scopuri sunt protectia si
conservarea unor habitate naturale terestre si/sau acvatice, cuprinzand elemente
reprezentative de interes stiintific sub aspect floristic, faunistic, geologic, speologic,
paleontologic, pedologic sau de alta natura

o Parcuri Nationale - ariile naturale protejate ale caror scopuri sunt protectia si
conservarea unor esantioane reprezentative pentru spatiul biogeografic national,
cuprinzand elemente naturale cu valoare deosebita sub aspectul fizico-geografic,
floristic, faunistic, hidrologic, geologic, paleontologic, speologic, pedologic sau de alta
natura, oferind posibilitatea vizitarii in scopuri stiintifice, educative, recreative si
turistice.

e Monumente ale naturii - arii naturale protejate ale caror scopuri sunt protectia si
conservarea unor elemente naturale cu valoare si semnificatie ecologica, stiintifica,
peisagistica deosebite, reprezentate de specii de plante sau animale salbatice rare,
endemice ori amenintate cu disparitia, arbori seculari, asociatii floristice si faunistice,
fenomene geologice - pesteri, martori de eroziune, chei, cursuri de apa, cascade si alte
manifestari si formatiuni geologice, depozite fosilifere, precum si alte elemente
naturale cu valoare de patrimoniu natural prin unicitatea sau raritatea lor.

o Rezervatii naturale - arii naturale protejate ale caror scopuri sunt protectia si
conservarea unor habitate si specii naturale importante sub aspect floristic, faunistic,
forestier, hidrologic, geologic, speologic, paleontologic, pedologic.

e Parcuri naturale - arii naturale protejate ale caror scopuri sunt protectia si
conservarea unor ansambluri peisagistice in care interactiunea activitatilor umane cu
natura de-a lungul timpului a creat o zona distincta, cu valoare semnificativa
peisagistica si/sau culturala, deseori cu o mare diversitate biologica.

Arii naturale protejate de interes international

e Situri naturale ale patrimoniului mondial natural si cultural - Conventia de la
Paris - arii naturale protejate ale caror scopuri sunt protectia si conservarea unor zone
de habitat natural in cuprinsul carora exista elemente naturale a caror valoare este
recunoscuta ca fiind de importanta universala. Marimea arealului lor este determinata
de cerintele pentru asigurarea integritatii si conservarii elementelor supuse acestui
regim de protectie. In cuprinsul acestor zone pot exista comunitati umane ale caror
activitati sunt orientate pentru o dezvoltare compatibila cu cerintele de protectie si
conservare ale sitului natural.


http://ananp.gov.ro/ariile-naturale-protejate-ale-romaniei/
http://ananp.gov.ro/ariile-naturale-protejate-ale-romaniei/
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e Geoparcul - teritoriu ce cuprinde elemente de interes geologic deosebit, alaturi de
elemente de interes ecologic, arheologic, istoric si cultural. Caracteristicile geologice
sunt cuprinse intr-un numar de situri de importanta stiintifica, educationala sau
estetica, reprezentative pentru un anumit moment din istoria Pamantului ori pentru
anumite evenimente sau procese geologice.

e Zone umede de importanta internationala - Conventia de la Ramsar - arii naturale
protejate al caror scop este asigurarea protectiei si conservarii siturilor naturale cu
diversitatea biologica specifica zonelor umede.

o Rezervatii ale biosferei - Comitetul MAB/UNESCO - arii naturale protejate ale caror
scopuri sunt protectia si conservarea unor zone de habitat natural si a diversitatii
biologice specifice. Se intind pe suprafete mari si cuprind un complex de ecosisteme
terestre si/sau acvatice, lacuri si cursuri de apa, zone umede cu comunitati biocenotice
floristice si faunistice unice, cu peisaje armonioase naturale sau rezultate din
amenajarea traditionala a teritoriului, ecosisteme modificate sub influenta omului si
care pot fi readuse la starea naturala, comunitati umane a caror existenta este bazata
pe valorificarea resurselor naturale, pe principiul dezvoltarii durabile si armonioase.

Arii naturale protejate de interes comunitar - situri ,,Natura 2000”

e Situri de importanta comunitara - SCI - arii naturale care, in regiunea sau in
regiunile biogeografice in care exista, contribuie semnificativ la mentinerea sau
restaurarea la o stare de conservare favorabila a habitatelor naturale sau a speciilor
de interes comunitar si care pot contribui semnificativ la coerenta retelei ,NATURA
2000" si/sau contribuie semnificativ la mentinerea diversitatii biologice in regiunea
ori regiunile biogeografice respective. Pentru speciile de animale cu areal larg de
raspandire, siturile de importanta comunitara ar trebui sa corespunda zonelor din
areal in care sunt prezenti factori abiotici si biotici esentiali pentru existenta si
reproducerea acestor specii.

o Arii speciale de conservare - arii naturale protejate de interes comunitar ale caror
scopuri sunt conservarea, mentinerea si, acolo unde este cazul, readucerea intr-o stare
de conservare favorabila a habitatelor naturale si/sau a populatiilor speciilor pentru
care situl este desemnat.

o Arii de protectie speciala avifaunistica - SPA - arii naturale protejate ale caror
scopuri sunt conservarea, mentinerea si, acolo unde este cazul, readucearea intr-o
stare de conservare favorabila a speciilor de pasari si a habitatelor specifice,
desemnate pentru protectia speciilor de pasari migratoare salbatice. Ariile speciale de
protectie avifaunistica sunt desemnate prin hotarare a Guvernului si fac parte din
reteaua europeana ,NATURA 2000".

Arii naturale protejate de interes judetean sau local

o Stabilite numai pe domeniul public/ privat al unitatilor adminstrativ-teritoriale, dupa
caz, conform art. 5 alin. (1) lit. a) - c) din QUG 57/2007. Acestea includ zone cu valori
semnificative si reprezentative la nivel local sau judetean.



http://ananp.gov.ro/ariile-naturale-protejate-ale-romaniei/
http://ananp.gov.ro/ariile-naturale-protejate-ale-romaniei/
http://ananp.gov.ro/wp-content/uploads/OUG-57-Art.-5.pdf
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3.7. Distributia la nivel national a traseelor cicloturistice identificate de catre alti
actori relevanti

Conform metodologiei stabile pentru studiul de identificare si distributie a
traseelor cicloturistice la nivel national, pentru regiunile in care Consiliile Judetene nu au
identificat trasee cicloturistice posibile, identificarea s-a realizat in baza actorilor
relevanti:

& Optiunile populatiei reprezentate prin prelucrarea traseelor cicloturistice
identificate pe site-uri de specialitate (BIKE MAP, STRAVA), a celor mai utilizate
rute;

& Personal din societatea civild cu expertizd in domeniul cicloturismului;

o Centrul National de Coordonare Velo prin propuneri care si asigure
continuitatea unor trasee cicloturistice de rang regional propuse de catre
Consiliile Judetene in limitele administrativ-teritoriale.

Trasee cicloturism propuse identificate de actori relevanti
6273 ‘ nr. aproximativ km
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Figura 18. Harta distributiei teritoriale a traseelor cicloturistice identificate de actori relevanti in raport cu
distributia traseele cicloturistice de rang national, regional - local si a oportunitatilor
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3.8. Harta generala la nivel national a traseelor cicloturistice identificate

Traseul cicloturistic este acel tip de traseu turistic pe care se efectueaza
deplasarea cu bicicleta si care pune in valoare patrimoniul natural si antropic. Acesta
poate fi pe drumuri publice sau private si poate traversa atat zone intravilane, cat si
extravilane ale unitatilor administrativ-teritoriale. Rolul traseelor cicloturistice este de a
sustine si promova cicloturismul, de a promova si dezvolta zonele prin care se trece, de a
facilita orientarea biciclistilor si de a directiona un procent cat mai ridicat dintre
cicloturisti pe anumite rute semnalizate, fara a afecta dreptul si libertatea acestora de a
utiliza orice alte cai de comunicatie pe care nu este interzisa circulatia bicicletelor.

Traseele cicloturistice pot fi impartite in: etape, segmente si sectiuni. Totalitatea
traseelor cicloturistice omologate din Romania constituie Reteaua nationald de trasee
cicloturistice din Romania, parte a sistemului national de mobilitate care se
interconecteaza cu statiile sau terminalele deservite efectiv de transportul public in
comun sau terminalele intermodale.

Traseele cicloturistice se clasifica astfel:

a) dupa criteriul nivelului teritorial, In trei ranguri: nationale, regionale si locale;
b) dupa criteriul nivelului de dificultate, in trei grade: lejer, mediu si dificil;
¢) dupa criteriul formei, in doua tipuri: liniar si circuit.

Plecand de la piraminda criteriilor prioritare in dezvoltarea infrastructurii pentru

biciclete (CROW - Design Manual for Bicycle Traffic), care identifica: siguranta, legaturi

directe, confortul, coerenta si atractivitatea, coroborat cu premisele turistice de baza ale
Romaniei care releva ca detine un bogat si diversificat potential turistic:

e dispunere zonificata a treptelor de relief, plecand de la arcul carpatic in centrul
tarii si coborand in trepte prin podisuri, depresiuni catre campii;

e 0 zona de litoral cu o lungime de circa 120 km;

e Canalul Dunare - Marea Neagra reprezinta o oportunitate de dezvoltare a unei
artere de transport naval, folosita inclusiv in scop turistic;

e numeroase arii naturale protejate raspandite la nivelul intregii tari, lucru ce
favorizeaza dezvoltarea turismului bazat pe natura si a ecoturismului si, totodata, atragerea
unei parti din fluxurile turistice spre aceste areale;

o localitati cu potential vini-viticol si agrozootehnic, ce poate reprezenta suportul
pentru dezvoltarea turismului oenologic si a agroturismului, precum si pentru dezvoltarea
durabila a localitatilor rurale;

o diversitate culturala si etnica - cu traditii si obiceiuri, gastronomie, manifestari
artistice, monumente istorice specifice. Din pacate, patrimoniul cultural imaterial este in
prezent prea putin integrat in cadrul produsului turistic;

e numeroase vestigii arheologice, in special din perioada greaca si romana;

e monumente istorice si de arhitectura foarte variate stilistic, datand din
perioade istorice diferite si reflectand cultura autohtona;

e importante resurse balneo-climatice;
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e existenta unor obiective turistice incluse in cadrul Rutelor Culturale
Europene si a unor obiective cu potential de a intra in cadrul acestor rute, lucru care
poate contribui la cresterea notorietatii destinatiei turistice in ansamblu;

e existenta Rezervatiei Biosferei Delta Dunarii, sit aflat in Patrimoniul Mondial
UNESCO, reprezinta un important element de diferentiere a destinatiei;

e pozitia strategica in Bazinul Marii Negre si avantajele ce survin din aceasta
pozitie pentru dezvoltarea turismului de croaziere, conectivitatea cu alte tari,
dezvoltarea de produse turistice comune.

TRASEE CICLOTURISM LA NIVEL NATIONAL

CATEGORIE nr. Km

Rute de rang national - identificate prin Danube Cycle Plan 9057,8

Rute identificare de CJ-uri 16130,73

Ruta EuroVelo 6 si EuroVelo 13 2000

Identificate de actori relevanti 6273
TOTAL 3346153 |
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3.9. Integrarea investitiei privind amenajarea de trasee cu investitia privind
promovarea celor “12 rute turistice/culturale”

Strategia nationala de valorificare a obiectivelor turistice are nevoie de extindere
si Imbunatatire continud, dar si descoperire perpetua, avand in vedere caracterul
dezvoltirii ofertei culturale. in cele mai multe cazuri, vizibilitatea si accesibilitatea unui
obiectiv de importanta universala si/sau nationald este redusa datorita accesului
greoi/dificil cu masina sau cu alte mijloace de transport: in acest caz, traseele velo ofera
cel mai usor mod de a ajunge la aceste obiective, care fac parte din patrimoniul national
al tarii. Una din cele mai elocvente exemple de sit militar major din Primul Razboi
Mondial, Linia de front Mateias - Campulung Muscel, accesibil doar pedestru sau cu
bicicleta. Totodata, traseele velo nu servesc doar impulsului turistic, dar pot contribui
substantial si la o multitudine de cercetari de teren, in zone necartate pana acum.

Prin optimizarea aplicatiei ce va fi contruita in intermediul PNRR-C11 cu investitia si
platforma eVelo propusa pentru prezentul proiect, prognozam o crestere cu pana la cca.
60% a numarului de turisti care vor vizita aceste obiective, aducand un aport semnificativ
si dezvoltarii economice a comunitatilor locale.
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Figura 20. Harta generala a distributiei teritoriale a traseelor cicloturistice la nivel national in raport cu
rutele culturale finantate prin PNRR

Unul dintre principalele obiective prevazute in Planul National de Redresare si
Rezilienta al Romaniei, Pilonul IV Coeziunea sociala si teritoriala, Componenta C11.
Turism si culturd este reprezentat de promovarea transformarii sociale si economice
durabile in zonele rurale si defavorizate prin dezvoltarea unei retele de Organizatii
Regionale de Management al Destinatiilor. La acesta se adauga sprijinirea investitiilor la
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nivel local inturism pentru Imbunatatirea mobilitatii prin crearea unei retele nationale
Velo (incluzand aici si rutele Eurovelo), respectiv de reducere a decalajului de acces la
cultura intre zonele rurale si cele urbane mari. 26

Obiectivul acestei investitii este de crestere a atractivitatii destinatiilor turistice
selectate prin dezvoltarea unui numar de 12 rute turistice/culturale tematice in zonele
rurale defavorizate din Romania. De asemenea, se urmareste si crearea de noi locuri de
munca in industria turistica. Investitia presupune atat sprijin financiar pentru
promovarea celor 12 rute cat si modernizarea /reabilitarea siturilor turistice cu impact
national siinternational incluse in cele 12 rute, identificate in zonele de destinatie optima.
Cele 12 rute cuprinse in cadrul acestei investitii (ilustrate si in figura de mai jos) sunt
urmatoarele:

® Ruta castelelor - 30 de obiective tinta pentru promovare si un numar de 5 castele
ce trebuie restaurate;

® Ruta curiilor din Transilvania - 25 de obiective tinta pentru promovare,
respectiv 5 curii care trebuie restaurate;

e Ruta culelor - 15 obiective tintd pentru promovare precum si 5 cule ce vor trebui

restaurate;

e Traseul gastronomiei traditionale romdnesti - 30 de obiective tintd pentru
promovare;

e Ruta bisericilor fortificate - cuprinde un total de 20 de obiective vor trebui
promovate;

e Ruta bisericilor de lemn - 30 de obiective ce vor trebuie promovate si 10 biserici
ce vor fi restaurate;

e Ruta manadstirilor din zona Moldovei - 30 de obiective promovate, 5 manastiri
restaurate;

o Ruta Sfantul Ladislau pe teritoriul Romaniei - 20 de obiective
turistice/culturale ce vor fi promovate si 5 obiective ce vor fi restaurate;

e Ruta castrelor romane - 20 de obiective ce trebuie promovate dar si 5 castre ce
vor fi restaurate;

e Ruta cetatilor - 30 de obiective promovate, 5 cetati restaurate;

e Refacerea peisajului cultural din Delta Dundrii in vederea cresterii
atractivitatii zonei - 30 de obiective ce vor fi promovate precum si 30 de
obiective ce necesita a fi restaurate (gospodarii);

e Ruta satelor cu arhitectura traditionala - 20 de obiective promovate, 150 de
case traditionale restaurate din cele 20 de sate cu arhitectura traditionala.

26 MIPE (2022), Planul National de Redresare si Rezilientd al Romdniei, https://mfe.gov.ro/pnrr/
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Figura 21. Dinamismul si influenta perspectivei arheologice (conform rutelor culturale finatate prin PNRR) in raport cu
distributia teritoriala a traseelor cicloturistice la nivel national

Figura 22. Dinamismul si influenta perspectivei arhitecturale (conform rutelor culturale finatate prin PNRR) in raport cu
distributia teritoriala a traseelor cicloturistice la nivel national
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Figura 23. Dinamismul si influenta perspectivei ecleziastice (conform rutelor culturale finatate prin PNRR) in raport cu
distributia teritoriala a traseelor cicloturistice la nivel national

Figura 24. Dinamismul si influenta perspectivei traditionale (conform rutelor culturale finatate prin PNRR) in raport cu
distributia teritoriald a traseelor cicloturistice la nivel national
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Investitia urmareste si cresterea accesului la cultura in acele zone defavorizate din
perspectiva culturald si creeaza premisele dezvoltarii unui sistem digital pentru
procesele de finantare a culturii. Pentru primul obiectiv vizat se poate actiona, asa cum
este specificat si In PNRR, in sensul dezvoltarii de parteneriate cu autoritatile locale
pentru sprijinirea de programe culturale / anuale / multianuale la nivel local, respectiv
de finantare a proiectelor de educatie culturala.

In ceea ce priveste cel de al doilea deziderat, realizarea unui asemenea sistem
digital va facilita facilita accesul la finantare pentru operatorii culturali nationali
(realizare de cereri de finantare simplificate si digitalizate, posibilitatea de evaluare a
proiectelor, contractare, monitorizare si evaluare, debursarea finantarii, evaluarea ex-
post), va permite inregistrarea toate subventiile culturale publice deja acordate (in acest
fel se va preveni dubla finantare). De asemenea, sistemul va fi utilizat pentru colectarea
datelor referitor la cheltuielile culturale, va permite si facilita luarea unei decizii bazate
pe dovezi in domeniul politicii culturale.

Directiile enuntate de realizare a posibilelor investitii prin intermediul proiectului
,12 rute culturale” sunt In concordanta cu reformele identificate la nivelul PNRR 27 :
crearea cadrului pentru operationalizarea traseelor cicloturistice la nivel national,
respectiv reanalizarea si reformarea modului de finantare a sectorului cultural.
Obiectivele vizate de cele doua reforme principale sunt:

e dezvoltarea economica a micilor orase si a zonelor rurale prin realizarea si
adoptarea unui cadru legislativ, institutional si de investitii pentru realizarea
traseelor cicloturistice precum si practicarea unor forme de turism durabil;

e crearea cadrului juridico-administrativ stabil si sustenabil pe termen lung atat
pentru sectorul cultural non-public (privat/independent) cat si pentru lucratorii
culturali;

e crearea acelor instrumente de colectare a datelor care sa permita elaborarea unor
politici publice bazate pe aceste date;

e demararea unui proces care sa contribuie la dezvoltarea socio-educationala si
culturala a ruralului si centrelor urbane mici, prin reducerea decalajelor fata de
centrele urbane mari.

3.10. Analiza SWOT privind infrastructura cicloturistica in Romania

PUNCTE TARI PUNCTE SLABE

& Romania se afla in top 3 al & Infrastructura velo este slab
producatorilor de biciclete si dezvoltata la nivel national, iar acolo
componente din Europa, atat ca unde exista nu respecta standardele
numar, cat si ca valoare, ocupand in minime in materie de proiectare si
anul 2021 pozitia secundara; siguranta;

& In anul 2022 au fost adoptate normele | % Legislatia nationald cu incidenta
metodologice privind crearea, asupra domeniului cicloturismului
amenajarea si omologarea traseelor este incompletd, aplicata arbitrar sau
cicloturistice, cele care vizeaza necesita norme de aplicare;
dezvoltarea infrastructurii pentru & Dezvoltarea cicloturismului nu a
biciclete fiind deja aprobate sau in constituit o prioritate nationala,
curs de aprobare; nefiind pana in anul 2022 un domeniu

27 Planul National de Redresare si Rezilienti al Romaniei 2021, https://mfe.gov.ro/pnrr/
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& Municipiile si orasele din Romania au de atributie sau competenta al unei
elaborate sau In curs de autoritati a administratiei publice de la
elaborare/reactualizare planuri de nivel central;
mobilitate urbana durabila, cu accent | Planurile de actiune din cadrul
pe dezvoltarea infrastructurii aferente planurilor de mobilitate urbana
pistelor pentru biciclete si a celei durabila nu contin proiecte si masuri
conexe (sisteme de bike-sharing, de dezvoltare a infrastructurii velo pe
parcari/montare rasteluri, statii de termen scurt, mediu si lung;
incarcare biciclete electrice etc.); & Politicile de dezvoltare a

& Dezvoltarea retelei de trasee infrastructurii velo nu constituie o
cicloturistice la nivel judetean/local prioritate la nivelul autoritatilor
(elaborare Master Planuri Velo, administratiei publice locale, ca
elaborare studii de pre-fezabilitate sau urmare a inexistentei In organigrame a
fezabilitate amenajare trasee/piste); unor posturi de acest gen;

& Implicarea activa a societatii civile cu | % Romania are cea mai mare rata de
expertiza in domeniul micromobilitatii accidente si de decese din accidente in
in elaborarea de reglementari si randul pietonilor si biciclistilor,
proiecte civice ce implica dezvoltarea conform rapoartelor Comisiei
infrastructurii pentru biciclete la Europene - ,Traffic Safety Basic Facts:
nivelul principalelor orase; Cyclists” si datelor oferite de Eurostat;

& Cadrul natural prin diversitatea & Nerespectarea/necunoasterea
formelor de relief si antropic prin regulilor de circulatie de catre
diversitatea obiectivelor turistice, participantii la trafic, coroborate cu
precum si conditiile meteo favorabile lipsa unei conduite in trafic;
din Romania reprezinta un avantaj & Lipsa intermodalitatii (conexiunea
important pentru incurajarea si rutelor velo cu cele de transport) la
dezvoltarea turismului activ, respectiv nivelul principalelor tipuri de
pentru cicloturism; transport, ceea ce face ca utilizarea

& 0 retea densd de drumuri secundare, combinata a bicicletei cu alte mijloace
forestiere si agricole, cu trafic foarte de transport sa fie foarte limitata si sa
redus, pretabile pentru sustinerea nu incurajeze utilizarea bicicletei ca
cicloturismului, care au nevoie de mijloc de transport alternativ;
investitie minimala pentru a putea fi | % Lipsa unei continuitati in ceea ce
folosite (amenajare cale rulare prin priveste conexiunile dintre pistele
tasare, compactare, macadam si pentru biciclete intraurbane si cele
marcare/semnalizare); interurbane sau cu traseele

& Posibilitatea de a utiliza diguri de cicloturistice din extravilan.
protectie la inundatie ale cursurilor de
apa si ale malurilor, precum si
infrastructura cailor ferate
dezafectate;

& Exista o crestere tot mai mare a
interesului pentru biciclete, reflectata
in numarul vanzarilor si cifra de
afaceri, precum si in participarea la
concursuri de specialitate si la
activitati cicloturistice;

& Incurajarea de citre anumite institutii

publice si mediul privat de a incuraja
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deplasarea cu bicicleta a angajatilor
prin crearea de conditii favorabile de
deplasare cu bicicleta la locul de
munca (parcare pazita, dusuri,
vestiare, tichete pentru achizitia de
biciclete etc.) si acordarea de facilitati
fiscale.

OPORTUNITATI

AMENINTARI

G5

Asumarea implementarii reformelor si
investitiilor asumate prin
Componenta 11 din PNRR prin
crearea unei structuri la nivel central,
respectiv a Centrului National de
Coordonare Velo;

& Aprobarea HG nr. 441/2022 pentru

aprobarea normelor metodologice
privind crearea, amenajarea si
omologarea traseelor de cicloturism
dupa 25 de ani si reglementarea astfel
a tuturor aspectelor ce tin de
dezvoltarea infrastructurii
cicloturistice, inclusiv oportunitatea
de a deveni Centrul National de
Coordonare Eurovelo;

& Densitatea scazuta a retelei nationale

de autostrazi comparativ cu alte tari
din UE, starea drumurilor secundare si
cadrul natural sunt oportunitati de
dezvoltare a cicloturismului la nivel
national;

& Apartenenta la UE si proiectele de

G

cooperare transfrontaliera ofera
oportunitati de bune practici care pot
fi aplicate la nivel national, regional si
local prin dezvoltarea de politici
publice alternative si mecanisme de
finantare;

; Asumarea de catre Romania a Master

Plan-ului pan-european de promovare
a mersului pe bicicleta (THE PEP)
atrage dupa sine si recomandarea
includerii deplasarii cu bicicleta in
strategiile nationale pentru transport;

= Existenta unei diversitati de

instrumente financiare cu finantare de
la UE sau nationala privind
dezvoltarea infrastructurii velo in

e

270

G

e

e

e

Infrastructura velo existent3, fie ca
este vorba de piste pentru biciclete sau
trasee cicloturistice, este incoerenta
(fragmentatd), neconforma sau
neavizatad de organele competente in
ceea ce priveste circulatia biciclistilor;

=~ Lipsa unui document strategic de

viziune la nivel national privind
dezvoltarea infrastructurii velo,
respectiv a unei strategii la nivel
national de incurajare a mersului pe
bicicleta sau a unui Plan national velo
al Romaniei pentru perioada 2022-
2030 este similara cu subdezvoltarea
acesteia si Incurajarea dezvoltarii
localitatilor in favoarea
autovehiculelor;

s Aplicarea discretionara la nivel

regional/local a prevederilor privind
obtinerea dreptului de administrare
privind amenajarea de trasee/piste pe
domeniul public al statului (Legea
apelor nr. 107/1996, Legea nr.
46/2008 - Codul silvic etc.);

Lipsa cadastrului si a intabularii
terenurilor aflate In proprietatea
publica sau privata a Statului sau a
UAT-urilor in ceea ce priveste
amenajarea infrastructurii velo si
dezvoltarea astfel a retelei la nivel
national;

Capacitatea administrativa restransa
la nivel regional sau local face ca
promovarea politicilor privind
micromobilitatea sau mobilitatea
verde si albastra sa nu devina
prioritati in materie de politici publice;
Dezvoltarea incoerenta si neconforma
a infrastructurii velo (ex. piste pentru
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G5

perioada 2022-2029 (Componentele
10 si 11 din PNRR, Programul privind
realizarea pistelor pentru biciclete
finantat de AFM, Programele
Operationale Regionale 2021-2027,
Programele de cooperare
transfrontalierd, bugete locale);
Consolidarea cadrului de
reglementare privind aprobarea legii
mobilitatii urbane durabile,
imbunatatirea calitatii planurilor de
mobilitate urbana durabila prin
crearea Grupului national de
optimizare a PMUD si a finantarii
elaborarii/actualizarii PMUD -
reforme si investitii In cadrul
Componentei 10 din PNRR;
Schimbarea de paradigma in special in
marile orase privind utilizarea
bicicletei ca mijloc de transport
alternativ pe distante scurte intr-un
context general al dezvoltarii
incipiente a infrastructurii velo si al
incurajarii adoptdrii unor masuri care
sa incurajeze mobilitatea activa
(pietonalizarea centrelor,
reducerea/inchiderea traficului rutier
in zonele centrale, constructia de
centuri metropolitane, amenajarea de
piste pentru biciclete si infrastructura
conexa etc.);

& Existenta bunelor practici prin

proiectele europene finantate prin
Interreg (Proiectele Danube Cycle
Plan, Cyclewalk) sau cu finantare
europeand (POCA 2014-2020) sia
instrumentelor dezvoltate in statele
UE care pot face obiectul unor
reglementari tehnice si pot fi
implementate rapid in Romania:
standarde de amenajare a
infrastructurii pentru biciclete,
certificari EuroVelo pentru
cicloturism, politici velo
locale/regionale/nationale etc.;

~ Reglementare circulatiei rutiere

privind depasirea bicicletelor si
reducerea semnificativa a numarului
mare de accidente rutiere si al

&6

e

e
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e
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biciclete amenajate pe aleile pietonale
cu patiu insuficient sau neconforme
din punct de vedere al
reglememtarilor europene, ceea ce le
fac inoperabile la un anumit volum de
trafic);

Traficul rutier intens, comportamentul
in trafic coroborat cu lipsa
infrastructurii velo, riscul de accidente
si nivelul ridicat de poluare, in special
in zonele intraurbane, vor descuraja si
in viitor utilizarea bicicletei;
Neutilizarea fondurilor din
PNRR/fondurilor UE sau utilizarea lor
ineficienta;

Cresterea conflictelor in trafic, In cazul
in care infrastructura nu se realizeaza
corespunzator (soferi-biciclisti,
respectiv biciclisti-pietoni);

Lipsa unor campanii de informare
pentru actiunile si schimbarile care
vor avea loc in domeniul legislativ si
administrativ;

Subfinantarea proiectelor de
amenajare a infrastructurii velo la
nivel national are un impact negativ
major asupra dezvoltarii mobilitatii si
implicit a reducerii poluarii, cu efecte
secundare asupra calitatii vietii si a
dezvoltarii durabile si incluzive a
localitatilor;

Incoerenta propunerilor legislative,
precum si améanarea intrarii In vigoare
a altor acte normative/reglementari
tehnice privind cicloturismul pot
conduce la subdezvoltarea actualei
retele velo;

Fragmentarea suprafetelor de
proprietate poate conduce la
amenajarea de noi piste/rute;

Riscul generat de furturile de biciclete
in contextul lipsei locurilor de parcare
sigure si conforme conduc la
descurajarea utilizarii bicicletei;
Neamenajarea rutelor EuroVelo 6 si 13
de pe teritoriul Romaniei se traduce
prin efecte socio-economice negative
in contextul in care tara noastra este
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victimelor accidentelor rutiere in printre putinele state care nu au
randul utilizatorilor de biciclete; amenajate aceste rute.

& Beneficiile privind starea de sanatate
a persoanelor care utilizeaza bicicleta;

& Dezvoltarea cicloturismului si a
infrastructurii aferente acestuia,
inclusiv crearea de produse turistice
pentru cicloturisti;

& Reducerea aglomeratiei si a emisiilor
de GES in zonele urbane prin
promovarea si cresterea numarului
utilizatorilor de biciclete In
detrimentul folosirii autovehiculelor;

& Promovarea formelor de turism activ
si a activitatilor sportive;

& Beneficiile directe si indirecte in
special asupra bugetelor locale si ale
dezvoltarii unor zone lipsite de
perspective de dezvoltare;

& Oportunitati de specializare pentru
angajatii din administratia publica
centrala si locala si cresterea
atractivitatii programelor masterale
de formare a specialistilor In domeniul
mobilitatii urbane;

@& Amenajarea rutelor EuroVelo 6 si 13
la nivel national presupune o mare
oportunitate de atragere a turistilor
care utilizeaza cele doua trasee la
nivel national si de dezvoltare a
zonelor traversate prin crearea unui
mecanism socio-economic functional.

Prin metodologia aplicata care a presupus implicarea tuturor actorilor relevanti si
preluarea datelor din studiile realizate la nivel european si national privind distributia
retelei de trasee cicloturistice la nivel national, s-a observat un interes ridicat din partea
administratiei locale si judetene. Astfel procesul de identificare a traseelor cicloturistice
se va integra cu Platforma ,Velo Romania” realizata prin finantare PNRR si administrata
de Centrul National De Coordonare Velo (CNCV). Pentru fiecare actor relevant se va crea
un cont de administrator, iar acesta va putea incarca in Harta generald a distributiei
teritoriale a traseelor cicloturistice la nivel national noi rute identificate, pentru care in
coordonare si colaborare cu CNCV se vor identifica instrumente de finantare, respectiv se
vor stabili aspecte tehnice de realizare.
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Capitolul 4: SCENARII PRIVIND AMENAJAREA RETELEI DE
TRASEE CICLOTURISTICE LA NIVEL NATIONL

Avand in vedere importanta infrastructurii de cicloturism pentru dezvoltarea unui
transport durabil in Romania, este necesara coagularea unui efort national pentru
asigurarea resurselor financiare, pentru demararea obiectivelor de investitii necesare
implementarii atat a proiectelor de importanta europeana la nivelul retelei EuroVelo ce
tranziteaza teritoriul national prin rutele EuroVelo 6 si EuroVelo 13, cat si a prioritatilor
nationale referitoare la traseele cicloturistice de rang national, regional si local. In cadrul
studiului au fost identificate si selectate scenarii pe termen scurt, mediu si lung care pun
in valoare In mod durabil elementele de patrimoniu si peisaj natural si cultural.

4.1 Scenariul pe termen scurt

Scenariul pe termen scurt are la baza informatiile din Anexa la Decizia de punere
in aplicare a Consiliului de aprobare a evaluarii planului de redresare si rezilienta al
Romaniei aferenta investitiilor din Componenta 11 - Turism si cultura din PNRR ce
vizeazd amenajarea a minimum 3.000 km de trasee cicloturistice, respectiv prioritizarea
celor doua rute EuroVelo 6 si EuroVelo 13 ce Insumeaza conform datelor prezentului
studiu un numar de circa 2.000 km.

Realizarea rutei tematica-Via Transilvanica (in cuantum de circa 1.359 km) ca
traseu cicloturistic pentru zonele in care declivitatea terenului permite deplasarea cu
bicicleta si regimul juridic al terenului este al statului Roman proprietate publica/privata.
Totodata la nivel national s-au identificat coridoare verzi reprezentate prin
amplasamentul a 661 de km de cai ferate dezafectate si circa 1.230 km de diguri de
protectie la inundatie a cursurilor de apa. Aceste coridoare verzi reprezinta o
oportunitate pentru scenariul pe termen scurt, datorita regimului juridic si a conditiilor
existente din amplasamente care permite amenajarea infrastructurii pentru cicloturism.

SCENARIU PE TERMEN SCURT (finantare din C11 - PNRR)
Categorie nr. aproximativ km
Rutele EuroVelo 6 si 13 2.000
Via Transilvanica 1.359
Cai ferate casate 661
Diguri intabulate 1.230
TOTAL 5.250

In figura 20. si in figura 21. s-a identificat o etapizare a scenariul pe termen scurt,
care In prima etapa consta In amenajarea traseelor cicloturistice pe digurile intabulate si
sectiuni din ruta Via Transilvanica, in care regimul juridic al terenului (public/privat a
statului roman) permite amenajarea infrastructurii pentru cicloturism. Ca etapa
ulterioara din scenariu, consta in intabularea digurilor si propunerea acestora spre
amenajare cu infrastructura cicloturistica.
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Figura 26. Harta gener distributiei teritoriale a traseelor cicloturistice la nivel national - scenariul pe termen scurt Etapa 2
Rosu- ri intabulate, galben - ruta Via Transilvanica, roz - diguri propuse spre intabulare
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4.2. Scenariul pe termen mediu

Acest scenariu vizeaza sectiunile de trasee identificate in urma studiilor de pre-
fezabilitate /fezabilitate/Master Planuri Velo/PAT] sau de catre alte autoritati ale
administratiei publice centrale prin diferite programe cu finantare europeana sau de la
bugetul de stat.

SCENARIU PE TERMEN SCURT SI MEDIU (finantare din alte surse)

Categorie nr. aproximativ de km
Brasov - master plan velo+perdea forestierd 1.000
Caras Severin - studiu prefezabilitate, au buget pentru fezabilitate 500
Cluj - PAT) 180 axe majore + 1190 axe secundare
Timis - Master Plan Velo 900
TOTAL 3.770

= i 31N e ooty

Figura 27. Harta generala a distributiei teritoriale a traseelor cicloturistice la nivel national

Prin realizarea scenariului pe termen mediu se Incurajeaza implementarea

strategiilor pentru cicloturism de la nivel local si judetean. Aceste modele de strategii vor
reprezenta modele de bune practica si modele de proiecte mature pentru alte judete.

4.3. Scenariul pe termen lung

Dezvoltarea infrastructurii velo va permite Romaniei conectarea la alte rute
EuroVelo, cum ar fi 11, 14 sau altele propuse la nivelul Federatiei Europene a Ciclismului
prin identificarea de mecanisme/instrumente de finantare in acest sens, si de asemenea,
dezvoltarea rutelor secundare si a infrastructurii conexe (centre de reparatii, statii de
incarcare, centre de campare, puncte de belvedere etc.).
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SCENARIU PE TERMEN LUNG

Categorie nr. aproximativ de km
Extindere retea EuroVelo "Rauri" 1.800
Propunere amenajare ruta EuroVelo "Carpatica" 1.600
Via Romana (nivel european-national) 500
TOTAL 2.100

Figura 29. Propunere CNCV amenajare
EuroVelo ,Carpatica”

Figl'lr.é 28 Scenariu prelungire EuroVelo 14 ,Rauri”

Romadnia - tara “carpato-danubiano-pontica” - din punctul de vedere al
patrimoniului natural, este definita prin cele trei elemente de referinta de importanta
europeand (2/3 din Muntii Carpati, 38% din lungimea Dunarii si 244 km de litoral la
Marea Neagra), si toate celelalte componente (clima, vegetatie, fauna, rezervatii) care
contribuie la crearea unor conditii favorabile practicarii diferitelor forme de turism.

Potentialul turistic natural in calitatea lui de element de baza a potentialului turistic se
compune in general din elemente generate de natura, cum ar fi:

e forme pitoresti de relief glaciar, carstic si vulcanic;

e vai pitoresti si vai cu chei;

e clima prin temperatura aerului si a apei, precipitatii, durata de stralucire a
soarelui;

e lacurile naturale si glaciare;

e rauri si In special malurile acestora, litoralele marilor si oceanelor;

o defilee, cascade, pesteri;

e paduri, poieni;

e fauna (fond cinegetic, piscicol);

e rezervatii naturale si monumente ale naturii

Potentialul turistic natural reprezinta totalitatea obiectivelor turistice pe care le ofera
cadrul natural prin componentele sale: relief, hidrografie, flora, fauna, rezervatii naturale,
clim3, fauna, resurse balneare. Aceasta oferta turistica reald, alcatuita din componentele
naturale de peisaj, reprezinta potentiale resurse turistice si joaca un rol determinant in
dezvoltarea turismului in toate formele sale. Elementele care trebuie puse in valoare in
mod special sunt:
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e valoarea recreativa, estetica si peisagistica (munte, deal, cAmpie, litoral sau delta);

e valoarea curativa (balneoclimaterica) a bioclimatului sau a factorilor naturali ai
zonei;

e cadrul de derulare al unor momente de destindere sau a unor hobby-uri (masive
muntoase, pesteri, torente, resurse cinegetice);

e valoarea cognitiva In cazul componentelor desemnate ca parcuri, gradini,
rezervatii stiintifice sau monumente ale naturii.

Localizarea traseelor cicloturistice propuse ca prelungire a rutei EuroVelo 14 si
propunerea unei rute EuroVelo Carpatica urmareste structura etajata a potentialului
turistic natural (cel mai inalt reprezentat de Muntii Carpati, cel de mijloc de Subcarpati,
dealuri si podisuri, cel mai jos de campii, vaile raurilor si Delta Dunarii) reprezinta un
fundament foarte solid, in concordanta cu practicile de proiectare a traseelor pentru
biciclete folosite la nivel european.

Amplasarea traseelor cicloturistice cu tematica “rauri” pe defileele raurilor si
fluviului Dunarea va avea ca impact direct vizual si peisagistic trecerea de la vaile Inguste
si adanci ale defileelor, cu versanti abrupti, de obicei creati prin eroziune de catre apele
curgatoare, la canioane prin care raurile curg vijelios, formand vartejuri, la pesteri cu
amenajari complexe (cabluri de sustinere, iluminate, poteci marcate): Pestera Ursilor
(Muntii Apuseni), Pestera Ungur (Muntii Padurea Craiului), pesteri cu amenajari
satisfacatoare: Pestera Muierilor (Muntii Parang), Pestera Dambovicioara (Muntii Piatra
Craiului), Pestera lalomicioara (Muntii Bucegi), Pestera Liliecilor (Muntii Capatanii) sau
pesteri cu amenajdri limitate: Ghetarul de la Scarisoara (Muntii Bihor), Huda lui Papara
(Muntii Trascau), Pestera Comarnic (Muntii Aninei) etc, la stanci cu forme bizare,
elemente de mare atractivitate, ce s-au format ca rezultat al actiunii agentilor externi
(vanturi, ploi) asupra micilor conglomerate, formele de relief astfel aparute avand
aspectul unor coloane, ciuperci, chipuri de oameni/animale, forme de castele, etc, dintre
care cele mai cunoscute sunt: 12 apostoli din Cdlimani, Pietrele Doamnei din Rarau,
Babele si Sfinxul din Muntii Bucegi, Caciula Dorobantului din Muntii Ceahlau sau Tigaile
Mari si Tagaile Mici, Sfinxul de la Bratocea din Muntii Ciucas.

De asemenea pentru conturarea zonelor In care se vor amenaja sectiuni din aceste
rute cicloturistice europene propuse, se va tine cont de manifestarea fenomenelor
geologice precum: emanatiile naturale de dioxid de carbon - mofete - ce sunt intalnite in
Baile Tusnad, Borsec, Balvanyos, Buzias, Covasna, Vatra Dornei, Sangeorz-Bai, Harghita
Bdi, emanatii naturale de hidrogen sulfurat - solfatare - sunt intilnite la Sugag-Bai,
Santimbru -Bai, sau stanci sculptate in roca - , Piatra Broastei” - rezultata In urma mai
multor procese de eroziune desfasurate de-a lungul timpului: inghet-dezghet, vant,
spdlare, siroire si alcatuita din calcare cretacice; un imens recif coralier cu resturi fosile
de moluste cu branhii in forma de lamela (lamelibranhiate), corali si resturi de pesti.

Traseele cicloturistice vor pune in valoare existenta pantelor domoale - pante ce
au generat intinse domenii schiabile: Postavarul - statiunea Poiana Brasov, Bucegi
- statiunile Azuga, Sinaia, Busteni, Garbova - statiunea Predeal, Rodnei - complexul
turistic Borsa, Vladeasa - Stana de Vale, Candrel - statiunea Paltinis, Semenic - complexul
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turistic Semenic, coroborat cu posibilitatea admirarii crestelor si piscurilor alpine si
verticalitatea peretilor stancosi ce au generat importante domenii pentru practicarea
alpinismului, a escaladei, In Romania existand peste 1000 de trasee, cu grade diferite de
dificultate, destinate alpinismului de vara si iarna, localizate mai ales in masivele in care
predomina formele glaciare si carstice: Muntii Fagaras — 11 trasee, Muntii Cernei - 21 de
trasee, Cheile Bicazului - 42 de trasee, Muntii Apuseni - 69 de trasee, Muntii Retezat - 71
de trasee, Muntii Piatra Craiului - 218 de trasee, Muntii Bucegi - 256 de trasee.

Siovacw

Uzaina

Suprapunere rute EuroVelo

Weriing

Legenda

Retea naonala
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Drumuri forestiere Bulgana
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Figura 30. Scenariu pe termen lung extindere ruta EuroVelo 14 ,Rauri” si propunere amenajare EuroVelo
,Carpatica”
Etapele de implementare pentru scenariul pe termen scurt si pentru cel pe termen mediu

se pot realiza simultan, respectiv o parte din traseele cicloturistice realizate din aceste etape vor
reprezenta sectiuni din rutele EuroVelo propuse din scenariul pe termen lung. Conturarea cat mai
clara a traseelor cicloturistice din scenariul pe termen lung va facilita introducerea acestora in
reteaua EuroVelo.
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4.4. Criterii de eligibilitate pentru traseele cicloturistice propuse spre finantare prin PNRR
14. Implementarea a minim 3.000km trasee cicloturistice

Traseele ce vor face obiectul eligibilitatii spre finantare in vederea amenajarii se regasesc
in Harta distributiei traseelor cicloturistice la nivel national astfel cum reiese din Studiul privind
stabilirea, identificarea si distributia teritoriala a traseelor cicloturistice la nivel national elaborat
de CNCV. Pe baza studiului se stabilesc urmatoarele criterii pentru identificarea si eligibilitatea
traseelor cicloturistice propuse prin finantare PNRR:
Obligatorii

- Regimul juridic al terenurilor sa fie in proprietatea statului Roman public/privat;

- Realizarea rutelor EuroVelo 6 si EuroVelo 13, astfel incat acestea sa fie continue si sa
respecte tematica rutelor;

- Lungimea acestora sa se Incadreze intr-o sectiune de o zi, aproximativ 30-90km, in
functie de gradul de dificultate;

- Sa creeze legdtura cu trasee cicloturistice din judetenele vecine;

- Esteinterzis ca traseul cicloturistic sa se realizeze pe infrastructura auto cu trafic intens
(drumuri expres, drumuri nationale, drumuri judetene sau locale cu trafic intens). In
acest caz, se va amenaja in zona de protectie a acestora;

- In cadrul localitatilor, traseele cicloturistice se pot realiza si pe drumuri cu trafic auto,
cu limitare de viteza 30 km/h;

- Traseul nu trebuie sa contina nici o intrerupere fizica care sa il faca imposibil de parcurs.
In cazul unor bariere naturale (curs de api, stinci etc.) sau artificiale (cale ferats,
autostradd, drumuri nationale cu trafic intens etc.) se va lua in considerare transportul
cu alte mijloace de transport si infrastructura complementare (pod, feribot, autobuz,
etc.).

Cumulative

- Trasee cicloturistice prin care sa se realizeze legatura oraselor mari cu retele EuroVelo
6 si EuroVelo 13 (pe o raza de 60km pana la limita UAT) ;

- S3a contina obiective dinn cadrul investitiei privind promovarea celor 12 rute
turistice/culturale prin Componenta 11 - Turism si culturad din PNRR;

- Sectiuni din Via Transilvanica pentru care se poate practica cicloturismul;

- Suprapunerea cu digurile cursurilor de apa administrate de catre Administratia
Nationald “Apele Roméane” - (ANAR);

- Suprapunerea cu zone de cale ferata dezafectata/casata;

- Sectiuni din Velo Carpatica si Velo Rauri;

- Rutele ce fac obiectul unor studii de pre-fezabilitate/fezabilitate/Master Planuri Velo
elaborate dupa anul 2020 sau in curs de implementare;

B Beto B g GO Br () B B d GO B b o

59



Studiu privind stabilirea, identificarea si distributia teritoriala a traseelor cicloturistice la nivel national — septembrie
2022

Capitolul 5. CONCLUZII SI RECOMANDARI

In urma aplicirii Metodologiei utilizate in prezentul studiu pentru stabilirea,
identificarea si distributia la nivel national a traseelor cicloturistice au reiesit
urmatoarele concluzii si recomandari:

& Procesul de identificare a amplasamentelor aferente amenajarii de trasee
cicloturistice de catre Consiliile Judetene a luat in considerare proprietatea publica si
privata a acestora, cu prioritate In lungul drumurilor judetene si pe drumurile de
exploatatie agricola; acolo unde amplasamentele se intersecteaza cu drumurile
nationale unde dreptul de administrare nu apartine CJ-urilor, se recomanda
amenajarea traseelor pe drumuri pentru ciclisti, conform prevederilor Legii nr.
85/2022;

o Aprobarea normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 85/2022 de catre
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii este o prioritate in contextul clarificarii
aspectelor privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica in ceea ce priveste
amenajarea de trasee pe proprietatea privata;

o Amenajarea de trasee pe digurile de protectie la inundatie ale cursurilor de apa,
maluri, lacuri reprezinta o oportunitate in vederea asigurdrii continuitatii si
dezvoltarii retelei de trasee cicloturistice la nivel national, continuarea procesului de
intabulare a acestora fiind o conditie prealabila pentru amenajarea si utilizarea
fondurilor dedicate acestui tip de investitie prin diversele mecanisme de finantare;

& Identificarea criteriilor de eligibilitate privind amenajarea celor minimum 3.000 de
km de trasee cicloturistice, prioritizand rutele EuroVelo 6 si EuroVelo 13 si cele 12
rute culturale identificate la nivel national;

& Fundamentarea schemei de finantare in corelare cu realitatile teritoriale in materie
de regim al proprietatii, prioritati la nivel local si cooperare interinstitutionald,
initiative existente si conectarea diferitelor regiuni ale tarii;

& Oportunitatea conexiunii cu alte rute EuroVelo (EuroVelo 11 si 14) si posibilitatea
extinderii astfel a celor doua trasee si la nivelul Romaniei;

& Cooperarea interinstitutionala la toate nivelurile de guvernanta teritoriala referitor
la proprietatea publica si privata a statului sau a UAT-urilor si la obtinerea facila a
dreptului de administrare a terenurilor cu utilizare diversa, trebuie sa se consolideze
in sensul reglementarii tuturor aspectelor aferente amenajarii infrastructurii velo;

& Schimbarea paradigmei privind dezvoltarea necontrolata a oraselor prin utilizarea
rationala a spatiului public si dezvoltarea unui sistem de mobilitate durabila trebuie
sa se faca prin masuri si politici publice care sa incurajeze mobilitatea activa,
respectiv utilizarea bicicletei ca mijloc de transport alternativ si dezvoltarea in acest
sens a infrastructurii aferente;

& Continuarea procesului de reglementare a legislatiei privind circulatia pe drumurile
publice, a parcarii pentru biciclete, a normelor privind exproprierea pe cauza de
utilitate publica privind amenajarea de drumuri pentru ciclisti, a legii pentru
mobilitate urbana durabila, a reglementarilor privind proiectarea infrastructurii
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pentru biciclete/trasee, a elaborarii/actualizarii planurilor de mobilitate urbana
durabila ca instrumente de planificare coerenta a mobilitatii la nivel teriorial;

& In urma procedurii de identificare a amplasamentelor traseelor cicloturistice de citre
Consiliile Judetene in colaborare cu UAT-urile a reiesit necesitatea proiectarii
infrastructurii rutiere indiferent de categorie in cadrul unor proiecte integrate care
sa includa si infrastructura pentru biciclete si cea conexa;

o Necesitatea elaborarii unei Strategii nationale de incurajare a utilizarii bicicletei
pentru perioada urmatoare, cu un plan de actiune care sa asigure viziunea de
dezvoltare durabild, incluziva si integrata a micromobilitatii In intermodalitate cu
celelalte tipuri de transport.
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