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1 Strategia programului: principalele provocari in materie de dezvoltare si masurile de politica aferente:

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (a) punctele (i)-(viii) si punctul () siarticolul 22 alineatul (3) litera (b) din
Regulamentul (UE) 2021/1060 (RDC)

Camp de text [30 000]

Viziunea pentru anul 2030 la care Programul Operational Transport 2021-2027 este de a avea in functiune in Romania o retea de infrastructura de
transport de Tnalta calitate care sd asigure conectivitatea intre Romania si restul Uniunii Europene, precum si intre toate regiunile tarii, in siguranta si
in armonie cu obiectivele de neutralitate climatica si protectie a mediului.

Obiectivul general al POT 2021-2027 este de a asigura realizarea investitiilor ce raspund nevoilor de dezvoltare ale Romaniei identificate in
Acordul de Parteneriat 2021-2027 in concordanta cu Raportul de tara si Recomandarile specifice de Tara, dar si cu strategia dezvoltatd de Romania
pentru recuperarea in mod sustenabil a decalajelor de dezvoltare a infrastructurii de transport, respectiv Planul investitional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pe perioada 2020-2030 (P1).

Strategia POT 2021-2027 s-a dezvoltat la intersectia politicii europene de transport evidentiatd prin Regulamentul TEN-T (UE) nr. 1315/2013,
Strategia UE pentru mobilitate durabila si inteligentd, Pactul Ecologic European (Green Deal) si nevoile nationale de dezvoltare a infrastructurii si
serviciilor de transport, precum si a sigurantei rutiere, asa cum sunt prezentate in Strategia actualizatd de implementare a Master Planului General de
Transport al Romaniei, parte din Planul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada 2020-2030 (P1).

Principala provocare pe care POT 2021-2027 va trebui sa o rezolve o reprezinta recuperarea decalajului de dezvoltare a infrastructurii de transport a
Romaniei, asigurand, in acelasi timp, atingerea obiectivelor europene de reducere a emisiilor de carbon si transferul spre o mobilitate durabila si
sigura.

Infrastructura rutierd

Conform Recomandarilor Specifice de Tara (2019 si 2020), Romania are un nivel scazut al calitatii infrastructurii rutiere, reteaua TEN-T nefiind
inca finalizata, lipsind conexiunile transcarpatice. Lipsa unor conexiuni adecvate de transport reprezinta un obstacol in calea integrarii teritoriale,
lasand izolate anumite regiuni precum Nord-Est si Sud-Vest Oltenia. Starea generald a infrastructurii rutiere ramane precara. Infrastructura nu tine

se numara printre cele mai putin dezvoltate din UE, cu doar 38 km la 1 milion de locuitori.

Conform Raportului Forumul Economic 2019, Romania se situeaza pe locul 119 din 141 de tari analizate prin prisma calitatii infrastructurii rutiere.
Romania se situeaza pe ultimul loc in Europa in ceea ce priveste nr. de km de autostrada la 100.000 de locuitori, la nivelul anului 2019, 848,12 km
din lungimea retelei de transport rutier de interes national de 17.091 km fiind la nivel de autostrada (Eurostat).

Deficitul de infrastructurd se reflecta intr-o mobilitate redusa, conectivitate insuficientd la nivelul anumitor regiuni cu impact major asupra
disparitatii regionale (spre exemplu regiunea Nord-Est), trafic de tranzit ridicat la nivelul a numeroase localitati ce nu beneficiaza de variante de

! Pentru programele care se limiteazi la sprijinirea obiectivului specific stabilit la articolul 4 alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+, descrierea strategiei programului nu trebuie
sa se refere la provocarile mentionate la articolul 22 alineatul (3) litera (a) punctele (i), (i) si (vi) din RDC.



ocolire, timpi mari de asteptare la trecerea frontierei. O serie de tronsoane aferente retelei TEN-T rutiere nu sunt construite la standarde
corespunzatoare nivelului de trafic si conexiunii pe care trebuie sd o asigure, ceea ce face ca principalele rute de transport sa fie caracterizate de timpi
mari de parcurs si blocaje de trafic. Aceasta conduce la o slaba interconectare a principalelor centre economice si urbane cu alte noduri de transport
intermodal, cum ar fi porturile si acroporturile. Anumite zone prezinta o accesibilitate deficitara la retelele de transport, fiind necesare investitii in
continuare la nivelul drumurilor nationale si judetene.

Totodata, din perspectiva guvernantei transportului rutier, se constata o necesitate de crestere a capacitatii de pregatire si implementare a proiectelor.

Nevoi de dezvoltare: cresterea conectivititii regiunilor prin constructia/modernizarea retelei rutiere, la standarde europene, in special la nivelul
retelei primare - TEN-T, instalarea de statii electrice de incarcare, sisteme STI si mdasuri compensatorii pentru atenuarea efectelor schimbdarilor
climatice; reducerea incidentei accidentelor cu efecte grave; reducerea timpului de stationare la iegirea din tard; imbunatatirea guvernantei
sectorului rutier.

Strategia: finalizarea tronsoanelor rutiere initiate anterior si continuarea investitiilor in dezvoltarea retelei TEN-T centrale si globale pentru
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conectivitatea zonelor cu o accesibilitate redusd; imbundtdtirea sistemului de management al infrastructurii rutiere si a conditiilor de siguranta.

Sigurantd, securitate si interoperabilitate

Romania prezintd cea mai ridicatd ratd a accidentelor rutiere intre SM. Rata mortalitatii generate de accidentele rutiere este extrem de ridicata,
Romania inregistrand un numar de 96 fatalitati/1 mil. locuitori fatd de media UE de 49 fatalitati /1 mil locuitori in 2018.

Ramane o prioritate amenajarea centurilor sau variantelor ocolitoare pentru a elimina fluxurile de trafic greu din oras pentru majoritatea oraselor din
Romania, definitivarea centurilor permitand eliminarea fluxurilor de trafic greu de pe artere importante, aspect care are un impact ridicat asupra
sigurantei in trafic, reducerii poluarii, precum si asupra calitatii vietii in zonele eliberate de traficul greu. Totodata, imbunatatirea calitatii drumurilor
nationale cu impact regional, precum si a conectivitatii cu reteaua TEN-T vor asigura reducerea timpului necesar accesarii nodurilor principale ale
retelei TEN-T. Se va imbunatati, astfel, conectivitatea la nivelul anumitor regiuni cu impact major asupra disparitatii regionale (regiunea Nord-Est si
Delta Dunarii), eliminandu-se traficul de tranzit in localitatile ce nu beneficiaza de variante de ocolire si asigurandu-se 0 mai buna interconectare a
principalelor centre economice si urbane cu alte noduri de transport intermodal.

Nevoi de dezvoltare: reducere a numdarului de victime (raniti sau decedati) cu 50% pénd in 2030.

Strategia: implementarea de masuri de crestere a sigurantei rutiere (amplasarea de parapete rutiere, atenuatoare de impact echipate cu sistem de
detectie accidente si monitorizare trafic, semnalizarea sectoarelor de drum periculoase cu surse de lumind ce utilizeazd energie verde, etc.);

eliminarea punctelor negre de pe reteaua TEN-T; constructia de variante ocolitoare, pasaje denivelate; constructia de parcdri securizate de-a
lungul retelei TEN-T.

Infrastructura feroviara si serviciile feroviare

Conform Recomandarilor Specifice de Tara (2019 si 2020), infrastructura feroviara nu tine pasul cu cererea de trafic generatd de o economie in
au afectat timpii de livrare. Reforma sectorului feroviar a rdmas in urma. Completarea legaturilor lipsa din tronsoanele feroviare transfrontaliere cu
Ungaria si Bulgaria, sectiunea feroviara superioara a coridorului Rin-Dunare, precum si lucrarile de modernizare pe linia Arad-Timisoara-Bucuresti-
Constanta, precum si alte linii de legatura nationale importante, astfel cum sunt enumerate in PI, reprezinta prioritatile de investitii pentru urmatoarea
perioada de programare.

In contextul aprobarii la nivelul UE a Pactului Ecologic European, dezvoltarea transportului feroviar devine esentiala pentru atingerea obiectivelor de
sustenabilitate prevazute in strategia UE.

Finantarea la un nivel necorespunzitor a infrastructurii feroviare a condus la reducerea vitezelor de circulatie pe calea feratd din Romania. Scaderea




considerabila a vitezei tehnice de deplasare indica starea actuala de degradare a infrastructurii feroviare.

Pe sectiunile de cale ferata situate pe coridoarele TEN-T modernizate se pot atinge viteze de deplasare de pana la 160 km/h. Cu toate acestea, din
cauza zonelor cu restrictii si a materialului rulant invechit, vitezele medii comerciale si de deplasare sunt mai mici. Viteza comerciala medie a
trenurilor de calatori la nivelul intregii retele este de 46 km/h, indicand o deteriorare acuta a infrastructurii feroviare. Toate aceste date au condus la
un mod de transport neatractiv si necompetitiv, solicitdnd interventii structurale pentru cresterea calitatii, eficientei si interoperabilitatii.

In prezent, se mentin disparititile semnificative in ceea ce priveste dimensiunea retelei raportata la cererea de trafic si resursele financiare
insuficiente pentru Intretinerea si operarea la standarde de calitate corespunzatoare.

In ultimii 30 de ani, Romania a reusit s modernizeze mai putin de 700 km din cei peste 10.000 km de cii ferate, actiune realizati in principal cu
fonduri UE. Astfel, din 2007 pana in prezent au fost investiti aproximativ 5 mld. euro pentru modernizarea a 500 km de cale ferata dintr-un total de
aprox. 2.400 km pe cale ferata ce apartin retelei TEN-T centrale.

In loc de modernizari costisitoare, orientate citre viteze mai mari,ceea ce inseamni in cele mai multe cazuri reconstruirea liniilor pe alinieri noi, noul
concept se va baza pe reabilitarea liniilor existente pe aliniamentul actual folosind trenuri de modernizare a cdilor ferate. Astfel, rata de productivitate
preconizata este de 300 km de cale ferata (cale unicd) / pe an / tren.

Totusi, o serie de alte lucrari complementare (pe care aceste trenuri de lucru nu le pot realiza) vor face obiectul unor interventii separate de mai mica
anvergurd sub forma de pachete de lucrari (reabilitare poduri, podete, tuneluri, semnalizare / ERTMS, alte lucrari pentru cresterea atractivitatii
transportului feroviar: e.g. gari, puncte de oprire).

In privinta sigurantei si securitatii transportului feroviar, in Romania, in corelare cu tendintele europene, este necesar a se continua investitiile ce
vizeaza modernizarea trecerilor la nivel de cale ferata, precum si alte interventii privind evitarea accidentelor si intreruperii circulatiei feroviare.

In ceea ce priveste imbunitatirea interoperabilitatii, toate obiectivele de investitii avute in vedere vor include, in mod obligatoriu, echiparea cu
ERTMS a noilor tronsoane modernizate. Planul de actiune privind implementarea ERTMS elaborat impreuna cu serviciile Comisiei Europene (CE)
este deja 1n curs de implementare la nivelul MTI si se urmareste ca sistemul ERTMS nivel 2 sa fie functional in cel mai scurt timp, in special pentru
acele proiecte care au fost si vor fi cofinantate din fonduri UE.

Pentru a putea beneficia de aceste avantaje si pentru a valorifica la maxim infrastructura modernizata sau in curs de modernizare, se propune,
complementar cu innoirea parcului de material rulant, si echiparea si compatibilizarea locomotivelor existente cu sisteme ERTMS. In aceasta
manierd, investitia de modernizare a infrastructurii cu sistem ERTMS este operationalizata iar beneficiile vor fi generate atat pentru gestionarul
infrastructurii (prin TUIL, dar si prin managementul modern al traficului), cat si pentru operatori (costuri de exploatare reduse, siguranta circulatiei).
Utilizarea ineficientd a materialului rulant, precum si calitatea acestuia conduc la un nivel scazut al serviciilor furnizate pasagerilor. Este necesara
definirea clard a nivelului serviciilor pentru reteaua primara (frecventd, indicatori de performantd, etc.), reducerea timpilor de asteptare in gari,
realizarea unor programe atractive de circulatie a trenurilor, imbunatétirea serviciilor pentru célatori, asigurarea unor programe si fonduri adecvate
pentru intretinerea infrastructurii feroviare, integrarea cu celelate moduri de transport de la nivel urban/regional.

In conformitate cu prioritatile identificate la nivelul PI, dezvoltarea retelei feroviare roménesti este structuratd pe 2 niveluri: un nivel aferent retelei
nationale primare constand din sectiuni ale retelei TEN-T centrale si globale si ale altor retele, precum si dintr-o retea nationald secundard formata
din sectiuni ale retelei globale TEN-T si din alte retele. Planul de investitii stabileste obiectivul de a finaliza cat mai mult posibil din reteaua feroviara
primara pana 1n 2030 si din cea secundara pana in 2050.

Nevoi de dezvoltare: cresterea accesibilitdtii regiunilor si persoanelor prin reabilitarea §i modernizarea retelei feroviare la standarde europene;
asigurarea unor resurse financiare adecvate pentru investitii si intrefinere; cresterea competitivitatii transportului feroviar prin mdsuri de
reformd, inclusiv imbundtitirea managementului, a serviciilor §i calitatii materialului rulant, integrarea serviciilor cu cele de la nivel
local/regional; solutii specifice de siguranta si securitate.

Strategia: continuarea investitiilor initiate pe tronsoanele feroviare ce asigurd conectivitatea cu pietele europene, in coordonare cu proiectele
propuse spre finantare in CEF, conform prioritizirii din PI; utilizarea trenurilor de lucru; dezvoltarea sistemelor feroviare metropolitane in




noduri urbane; imbundtatirea conditiilor de management si control al traficului feroviar prin sistemul ERTMS nivel 2; implementarea unui mix
de mdsuri de reformad si optimizare a serviciilor; modernizarea materialului rulant si achizitionarea de material rulant ecologic.

Transportul fluvial si maritim

Dunirea reprezintd artera principald a cailor navigabile interioare ale Romaniei. In anul 2019 pe ciile navigabile interioare ale Romaniei s-au
transportat 33,26 milioane tone marfa echivalentul a aprox. 14 miliarde tone-km.

Cauzele principalele ale utilizarii inferioare a Dunarii sunt lipsa fiabilitatii si navigabilitatii la nivelul senalului navigabil ce prezinta deficiente atat in
ceea ce priveste latimea, cat si adancimea. Prin urmare, timpii de parcurs pentru barje sunt mai mari in raport cu alte moduri de transport din
Romania, cu efect negativ semnificativ asupra costurilor si atractivitatii transportului naval de marfa.

Aceste conditii contribuie la o atractivitate redusa a transportului naval, fapt ce poate duce la transferarea transportului unor cantitati de marfa catre
alte moduri, reducand viabilitatea comerciala a transportului de marfa pe cai navigabile.

De-a lungul Dundrii si a canalelor navigabile din Roménia existd 30 de porturi, 8 fiind situate pe reteaua TEN-T centrald. In multe porturi
infrastructura rutiera si feroviara este veche, prost intretinuta, necorespunzand cerintelor transportatorilor. 12 dintre porturile dundrene nu au inca
conexiuni la reteaua feroviard. Intretinerea necorespunzitoare, infrastructura invechitd, lipsa legaturilor multimodale si procedurile lente de

......

transportului naval de marfuri si limitand potentialul de dezvoltare intermodala.

Portul Constanta este cel mai important port maritim al Romaniei si cel mai mare port la Marea Neagrd, beneficiind de conexiuni directe cu Dunarea
si cu reteaua TEN-T centrala rutiera si feroviara. In 2019 in portul Constanta a fost operat un volum de marfuri de 56.750 mii tone (PI).

De remarcat este faptul ca operarea de containere ramane relevantd doar la nivelul porturilor maritime (Constanta), in 2019 inregistrandu-se aprox.
665 mii TEU, nivel sensibil egal cu cel din 2018, pe cand la nivelul porturilor fluviale nivelul de operare a containerelor este neglijabil (aprox. 1800
TEU in 2019) (PI).

Nevoi de dezvoltare: reducerea deficientelor de navigatie si cresterea fiabilitatii si atractivititii cdilor navigabile interioare in particular prin
eliminarea punctelor critice pe Dundre; modernizarea infrastructurii portuare in vederea manipuldarii unui volum crescut de marfi in acord cu
potentialul existent; cresterea accesibilititii la porturile dundrene si pe sectoarele transfrontaliere.

Strategia: cresterea atractivitatii transportului naval prin imbundtatirea conditiilor de navigatie pe Dundre $i prin investitii in infrastructura
portuara si in conexiunile cu hinterlandul; cresterea fiabilitatii navigabilitatii pe Canalele Dundarii cu marea Neagrd prin consolidarea malurilor
canalelor si modernizarea ecluzelor; finalizarea lucrarilor de pe Canalul Bucuresti — Dundre; modernizarea navelor de transport dundrene
operate de operatorii romdni cu motoare ecologice.

Transportul intermodal

Conform Recomandarilor Specifice de Tara, trebuie dezvoltatd o conexiune multimodald adecvata in multe zone urbane. Regiunile din Romania sunt
sub-performante din punct de vedere al infrastructurii comparativ cu media UE (Comisia Europeana, 2019).

In Romania infrastructura terminalelor intermodale existente (majoritatea publice) este veche, sistemele sunt depasite si nu sunt adaptate la evolutia
cererii. Numadrul limitat si capacitatea terminalelor actuale de marfa restrange posibilitatea de a atrage noi piete care sd permita transportului feroviar
sd concureze mai eficient cu transportul rutier, mai ales pentru fluxurile intermodale. Acest lucru a dus la evolutia defavorabila a transportului de
marfuri de containere in Romania, in comparatie cu tendintele europene.

Avand in vedere ca terminalele intermodale sunt operate mai eficient de citre sectorul privat (oferind conditii de operare, personal, costuri si
tehnologie si echipamente de manipulare moderne), este foarte important ca proiectele de terminalele intermodale sa fie lansate pornind de la nevoia
reald din piata, pe baze comerciale ce ofera operatorilor si clientilor flexibilitate de finantare, dar si de localizare in functie de nevoi.

Nevoi de dezvoltare: identificarea si dezvoltarea unei retele de terminale intermodale moderne si competitive menite si stimuleze transportul




intermodal.

Strategia: cresterea atractivititii transportului intermodal pentru atragerea unui volum crescut de mdrfuri manipulat in terminale intermodale
prin dezvoltarea capacitdtii terminalelor intermodale rutiere/feroviare ce respecti cerintele MPGT/PI in conformitate cu normele privind
ajutoarele de stat; analize si propuneri de imbundtatire a legislatiei/regulamentelor si procedurilor nationale in vederea cresterii eficientei
transportului multimodal.

Transportul aerian

Infrastructura aeroportuard din Romania nu a beneficiat de interventii majore de reabilitare si modernizare in ultimele decenii, avand un impact
negativ asupra conectivitati regionale. Astfel, este necesara continuarea investitiilor 1n infrastructura de baza, acompaniate de masuri de protectia
mediului in vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd generate de acest mod de transport.

in Romania sunt 16 aeroporturi operationale, 1 aeroport in constructie (Brasov) precum si aerodromuri operationale. Aeroporturile operationale sunt:
Tuzla, Constanta, Tulcea, lasi, Bacau, Suceava, Bucuresti (Henri Coanda, Baneasa), Tg. Mures, Sibiu, Craiova, Cluj Napoca, Baia Mare, Satu Mare,
Oradea, Arad, Timisoara.

Majoritatea aeroporturilor regionale se confruntd cu dificultati in sustinerea costurilor noilor investitii din veniturile generate de activitatile
desfasurate. In plus, avand in vedere actualizarea constanti a standardelor de siguranti si securitate la nivel european, precum si necesitatea evidenti

Aeroporturile Romaniei au fost grav afectate de pandemia de COVID. Nivelurile de trafic au scazut, ceea ce a condus la o presiune crescutd asupra
capacitatii operationale si de investitii. Efectele pandemiei sunt agravate de faptul ca aeroporturile din Romania si, in special, aeroporturile regionale
inca nu dispun de o infrastructura aeroportuard modernd, in special piste, cai de rulare si terminale.

Prin Pl s-a realizat sintetizarea aeroporturilor si aerodromurilor intr-o retea primara, o retea secundard si o retea tertiard, in scopul acoperirii
transportului cargo si de pasageri derulat de operatori comerciali de transport aerian, transportul aerian de tip aviatie generald, precum si zborurile
scoald si de agrement.

Reteaua primara se constituie din aeroporturile hub international, internationale si strategic internationale, aceasta cuprinzand aeroporturile
Constanta, lasi, Bucuresti, Sibiu, Craiova, Cluj Napoca si Timisoara. Aeroporturile retelei primare vor avea, in mod obligatoriu, terminale cargo si de
pasageri pentru trafic national si international si vor trebui sa aiba legaturi intermodale la nivel de infrastructura feroviara si rutiera.

Reteaua secundard se constituie din aeroporturile regionale si mici regionale, respectiv: Tuzla, Tulcea, Bacau, Suceava, Brasov, Tg. Mures, Baia
Mare, Satu Mare, Oradea si Arad. Aeroporturile retelei secundare vor trebui sa aiba asiguratd o legatura intermodalad si vor dezvolta obligatoriu
terminale de pasageri pentru trafic national si international, putand avea si terminale cargo.

Reteaua tertiara se compune din aerodromuri pentru aviatie generald, scoald si activitati sportive si de agrement care nu sunt situate in locatiile
deservite de un aeroport operational. Aceasta va fi compusa din aerodromurile: Ploiesti-Strejnic, Pitesti, Deva si Caransebes.

Cresterea sigurantei si securitdtii transportului aerian este permanent o necesitate.

Nevoi de dezvoltare: investitii in dezvoltarea capacititilor aeroportuare regionale romdnesti; asigurdnd neutralitate climatica atdt activititilor
aeroportuare cdt si contribuind la reducerea emisiilor de CO2 a transportului aerian, promovarea sigurantei si securitdtii aeroportuare,
modernizarea sistemelor de management a traficului aerian prin promovarea proiectelor UE in cadrul initiativei cerului unic european.
Strategia: investitii in infrastructura aeroportuard regionald ce au ca obiectiv principal masuri de neutralitate climaticd si atenuare a impactului
asupra mediului; finalizarea proiectelor de infrastructurda aeroportuard regionald fazate din perioada de programare anterioard; punerea in
aplicare a proiectelor SES si acelor menite sa sporeascd siguranta si securitatea aeroporturilor regionale.

Transportul cu metroul




Conform Recomandarilor Specifice de Tara (2019 si 2020), trebuie dezvoltata o conexiune multimodala adecvata in multe zone urbane. Mobilitatea
urband este slab dezvoltatd in Romania, aceasta suferind din cauza subfinantdrii cronice, a organizarii deficitare a sectorului si a capacitatii
administrative slabe a furnizorilor locali. O serie de aglomerari urbane in crestere (Bucuresti, Cluj, lasi si Timisoara) se confruntd cu provocari
Sporite din cauza extinderii recente a zonelor lor functionale, a calitatii slabe a planurilor de mobilitate urbana si a implementarii intarziate a
proiectelor existente.

In cazul Regiunii Bucuresti-Ilfov, metroul rimane unul din principalele mijloace de transport. Desi reprezinta doar 4% din lungimea intregii retele de
transport public a capitalei, metroul asigura transportul a cca. 27,4% (2019) din volumul total al calatorilor ce utilizeaza mijloacele de transport in
comun din Bucuresti (sursa: MTI).

In Bucuresti sunt aprox. 2,3 mil. loc si sunt cele mai mari ambuteiaje din Europa, fiind unul dintre cele mai afectate orase din intreaga lume. Avand
un nivel de congestie de 41%, Bucuresti se situeazd pe locul 8 in clasamentul mondial si ultimul loc din Europa in ceea ce priveste fluidizarea
traficului.

Transportul public cu metroul pastreaza caracteristicile topologice ale retelei transportului public de suprafata — retea radial concentrici — cu 0
lungime de 69,2 km, distribuitd pe 5 magistrale. Metroul bucurestean transporta in medie peste 600.000 calatori/zi lucratoare si peste 16 mil. calatori
intr-o luna.

In vederea fluidizarii traficului si promovarii unui transport durabil in Bucuresti si in alte orase mari, concomitent cu reducerea poludrii, este necesara
extinderea transportului urban cu metroul, ca o necesitate pentru decongestionarea traficului de suprafata. Investitiile in modernizarea si extinderea
retelei de metrou vor contribui la scdderea emisiilor de carbon si la atingerea tintelor asumate pentru adaptarea la schimbarile climatice.

Avantajele competitive ale metroului fatd de celelalte mijloace de transport sunt: frecventa, viteza comerciald, capacitatea, confortul si siguranta.
Astfel, extinderea retelei de metrou pentru a putea deservi mai bine zonele de activitati localizate la marginea Capitalei sau pentru a putea accesa
zone cu o densitate ridicata a populatiei rimane o prioritate si in perioada 2021-2027.

Obiectivele de investitii urmarite a fi implementate in perioada de programare 2021-2027 vor fi orientate, in principal, spre continuarea investitiilor
demarate in perioada 2014-2020.

Nevoi de dezvoltare: Cresterea gradului de utilizare si accesibilitate a retelei de metrou extinderea si modernizarea retelei de metrou in vederea
cresterii mobilitatii urbane

Strategia: finalizarea proiectelor fazate; extinderea si modernizarea retelei de metrou pentru accesibilitatea unor zone urbane noi; achizitia de
material rulant ecologic

Mobilitate urbana

Tot din perspectiva mobilitatii urbane se urmareste o schimbare de atitudine la nivelul populatiei urbane fatd de modul de transport pe calea ferata
prin cresterea numarului de célatori pe calea ferata pentru serviciile de transport metropolitan care sa contribuie la Tmbunatatirea sigurantei, reducerea
impactului asupra mediului si cresterea intermodalitatii si calitatii transportului metropolitan.

Cu exceptia Bucurestiului, transportul urban in celelalte arii metropolitane se realizeaza exclusiv prin mijloace de transport de suprafata, predominant
Cu autobuze si microbuze. Pentru asigurarea obiectivului de neutralitate fata de emisiile de gaze cu efect de sera si pentru integrarea la nivel urban a
serviciilor feroviare de transport de pasageri, POT vizeaza investitii pentru dezvoltarea sistemelor de cale ferata urbane pentru ariile metropolitane
atat in ceea ce priveste constructia/modernizarea infrastructurii, cat si achizitionarea de material rulant ecologic (trenuri metropolitane) necesare
operdrii pe reteaua feroviara pentru deplasarile de scurt parcurs. Investitiile se vor baza pe integrarea modurilor de transport urban, conform
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD).

Numarul oraselor ce beneficiaza de sisteme de management al traficului si alte sisteme inteligente de management a mobilitatii este inca foarte redus
(sub 20), ceea ce evidentiaza dificultatea de a intelege si gestiona deplasarea in mediul urban sau regional. Lipsa unor sisteme de management al
traficului face ca planificarea mobilitatii sd fie foarte dificild, integrarea cu infrastructura retelei TEN-T sa fie dificild si costisitoare, iar masurile sa




nu fie mereu bazate pe date reale sau relevante.

Eforturile investitionale realizate in ultimii ani atat prin alocare bugetara, cat si prin instrumentele de finantare europene, au dus la progrese
semnificative ce trebuie continuate si accelerate. Nevoile de investitii sunt semnificative, iar interventiile propuse vin sa raspunda noilor provocari de
mobilitate.

Nevoi de dezvoltare: dezvoltarea serviciilor de transport metropolitan care sa contribuie la imbunatditirea sigurantei, reducerea impactului asupra
mediului si cresterea intermodalitatii si calitatii transportului metropolitan.

Strategia: dezvoltare/modernizarea infrastructurii destinate transportului feroviar metropolitan; dezvoltarea facilititilor multimodale pentru
transportul de pasageri cu trenul metropolitan; achizitia de material rulant ecologic pentru serviciile feroviare de transport metropolitan.

Aspectele de mediu din perspectiva POT 2021-2027

In scopul punerii in practici a obiectivelor politicii europene privind neutralitatea climatica cuprinse in Pactul Ecologic European, respectiv in cadrul
Strategiei UE pentru Mobilitate Sustenabila si Inteligenta, precum si a actiunilor propuse in cadrul pachetului Fit for 55, este necesar stabilirea unor
masuri la nivel national. In acest sens, mentinerea si refacerea infrastructurii verzi va reprezenta o preocupare pentru toate proiectele de infrastructura
de transport.

Pentru proiectele ce vizeaza constructia de noi infrastructuri, selectarea alternativei de traseu preferate se va realiza {inand cont de toate presiunile
existente si potentialele amenintari asupra mediului, incluzand masuri pentru reducerea / evitarea impacturilor semnificative. O atentie importanta va
fi acordata implementarii infrastructurii combustibililor alternativi si refacerii conectivitatii ecologice in zona coridoarelor ecologice.

Proiectarea masurilor de mentinere / refacere a conectivitatii ecologice se va realiza intr-0 maniera integrata, tinind cont de impactul cumulat cu alte
presiuni si amenintari din zona de implementare a proiectelor, precum si de contributia la schimbarile climatice. Evaluarea impactului asupra
neutralitatii climatice si a celorlalte obiective de mediu - DNSH se va realiza in baza celor mai bune practici europene incd de la faza de selectie a
operatiunilor.

Toate proiectele finangate prin POT trebuie s asigure evitarea deteriorarii starii corpurilor de apd, in principal prin evitarea interventiilor asupra
cursurilor de apa de suprafatd si reducerea riscurilor de contaminare a apelor. Conectivitatea ecologica va fi asiguratd atat la nivelul habitatelor
acvatice (substrat si corpul apei), cat si la nivelul habitatelor terestre ripariene (vegetatia malurilor).

Se Incurajeaza, in toate situatiile in care este posibil, implementarea solutiilor bazate pe procese naturale (ce asigura dezvoltarea infrastructurii verzi)
ce pot oferi mai multe beneficii ecologice decat infrastructura gri (construitda). Spre exemplu: perdele forestiere in locul panourilor fonoabsorbante,
evitarea afectarii terenului natural (ex: tuneluri forate in locul celor realizate prin sapare §i acoperire cu pamant) sau sisteme naturale pentru pre-
epurarea apelor potential contaminate.

Lectii invdtate — Complexitatea proiectelor de infrastructura impune alocarea de timp si resurse suficiente pentru pregatirea acestora, in scopul
diminudrii riscurilor ce pot apérea in timpul implementarii. Experienta perioadelor de programare anterioare a demonstrat faptul ca buna pregatire a
unui proiect ce va fi implementat intr-un exercitiu programatic trebuie initiata cu cel putin trei ani inainte de inceperea acestuia, astfel incat, la data
semndrii contractului de finantare si a contractelor economice din cadrul acestuia, sa fi fost deja finalizate procedurile de expropriere si de obtinere a
avizelor si autorizatiilor necesare pentru inceperea executiei lucrarilor. Conceptul de management al riscurilor proiectelor cuprinde unele masuri
concrete ce trebuie avute in vedere pentru asigurarea unor premise sandtoase de implementare a proiectelor, respectiv:

v" Studierea atenta a optiunilor de implementare a proiectelor si minimizarea riscurilor tehnice, economice si de mediu ale solutiilor tehnice,

v" Alegerea unor perioade de depunere a ofertelor care sa ofere suficient timp elaborarii unor oferte de calitate, precum si renuntarea la utilizarea
criteriului “pretului cel mai scazut” in atribuirea contractelor de executie si consultantd concomitent cu cresterea profesionalismului
comitetelor de evaluare a ofertelor

v' Cresterea expertizei tehnice si a implicarii (know-how si ownership) din partea principalilor beneficiari, prin stabilirea si responsabilizarea




unitatilor de proiect.

Cu toate acestea, existd, In continuare. o serie de aspecte deficitare ce afecteaza dezvoltarea infrastructurii in ritmul dorit i pentru care sunt necesare
urmatoarele masuri de remediere:

v" reducerea perioadelor de derulare a procedurilor de achizitie publica, inclusiv diminuarea contestatiilor excesive din partea ofertantilor;

v reducerea timpilor de luare a deciziilor aferente implementarii contractelor;

v" reducerea perioadelor de eliberare a autorizatiilor si avizelor;

v imbunatatirea capacitatii de monitorizare a calitatii lucrarilor.
Existenta unor factori externi atributiilor AM: deficitul de fortd de munca atat de baza, cat si specializata, cresterea costurilor la materiale si
manopera (ce nu au fost prevazute in ofertele financiare initiale), etc - se numara si acestia printre factorii ce afecteaza investitiile in acest domeniu.

Sistemul de management si control pentru POT 2021-2027
Pentru perioada de programare 2021-2027 este propus ca Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, prin Directia Generala Organismul Intermediar
pentru Transport, sa indeplineasca rolul de Autoritate de Management pentru acest program.
Functia contabila va fi indeplinita de Autoritatea de Certificare si Plata (ACP), structura in cadrul Ministerului Finantelor. Aceasta va indeplini:

v' functia contabila prevazuta in regulament pentru programele operationale;

v' atributiile financiare orizontale ce deriva din relatia cu Comisia Europeana pentru toate programele operationale cu exceptia celor de

cooperare teritoriala;

v'  alte atributii necesare implementarii fluxurilor financiare.
Functia de audit va fi indeplinita, ca si in prezent, de Autoritatea de Audit de pe langd Curtea de Conturi a Romaniei, organism independent din punct
de vedere operational fata de Curtea de Conturi si fata de celelalte autoritati responsabile cu managementul si implementarea fondurilor externe
nerambursabile.

Capacitatea administrativa

Intdrirea capacitatii administrative a principalilor beneficiari din sectorul transporturilor, in special a marilor beneficiari, CNAIR SA, CNCF CFR
SA, Metrorex, reprezint o prioritate pentru cresterea capacitatii de implementare a proiectelor. In cadrul fiecarei prioritatii sunt avute in vedere si
actiuni legate de imbunatatirea guvernantei in acest sector.

Metodologia de alocare financiard la nivelul POT 2021-2027 — Alocarea FEN pentru sectorul de transport urmareste, in primul rand, finalizarea
proiectelor demarate in perioada 2014-2020, precum si a proiectelor prioritizate pentru finalizarea retelei primare a Romaniei, situate pe reteaua
TEN-T centrala si globala si conectivitatea secundara conform Planului Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada
2020-2030.

Portofoliul de proiecte propuse spre finantare are la baza scenariul in care: proiectele propuse spre finantare se incadreaza intr-un plafon ce ia in
considerare o supracontractare de 200% a alocarii disponibile prin POT continuand abordarea din perioada de programare 2014-2020 care a aratat
contributii pozitive la rata de contractare si cheltuire a fondurilor programului

Pentru obiectivul Investitii pentru ocuparea fortei de munca si crestere economica:




Tabelul 1

Obiectiv de politica sau
obiectivul specific al FTJ

Obiectiv specific sau prioritate
specificd”

Justificare (rezumat)

[2 000 per obiectiv specific sau prioritate specifica FSE+ sau obiectiv specific FTJ]

OP 3

3.1 Dezvoltarea unei retele TEN-
T, reziliente la schimbarile
climatice, inteligente, sigure,
durabile si intermodale

Prezentul obiectiv specific este corelat cu elementele de ordin strategic prezente in
Planul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada
2020-2030, document strategic ce actualizeaza Strategia de implementare a Master]
Planului General de Transport al Romaniei cu orizont 2030 -2040 cuprinzand viziunea|
investitionala a Romaniei pentru fiecare mod de transport.

Planul Investitional reprezinta corelarea a trei arii majore de interes pentru perioada
2020 - 2030, referitoare la recuperarea deficitului de infrastructurd de baza la nivel
national pe toate domeniile de transport, dar mai ales in sectorul de transport rutier,
aplicand politicile si standardele UE referitoare la retelele transeuropene de transport,
indeosebi 1n cadrul sectorului feroviar, cu respectarea tintelor de Inverzire a sectorului
de transport stabilite in cadrul Pactului Ecologic European si a pachetului Fit for 55,
mai ales in ceea ce priveste sectorul rutier.

IAbordarile strategice sectoriale cuprinse in cadrul Planului Investitional reflectd
gandirea europeana de stabilire a diferite paliere de importanta in cadrul retelelor de
transport, astfel incat pentru fiecare sector Planul prezinta o ierarhizare a importantei
strategice la nivel de retele primare, secundare si tertiare dupa caz.

Romania nu are inca realizata reteaua primara de infrastructura terestra care sa asigure
in conditii de siguranta legaturile intre toate regiunile, precum si legaturile cu vecinii,
in particular cu vecinii — state UE. Reteaua primara de infrastructurad terestra este
asiguratd predominant de sectoare ce sunt situate pe reteaua TEN-T.

3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
imobilitati nationale, regionale si
locale durabile, reziliente la
schimbarile climatice, inteligente
si intermodale, inclusiv
imbunatatirea accesului la TEN-
T si a mobilitatii transfrontaliere

Acest obiectiv este de asemenea corelat cu obiectivele strategice nationale. Planul
investitional vizeaza integrarea tiparelor de céldtorie de lung parcurs cu cele de scurt
parcurs 1n special in nodurile urbane importante ale Romaniei si astfel, reteaua primara
de infrastructurd terestrd prevazutd in Planul Investitional este completata de o retea

marilor centre urbane.

In particular, reteaua rutiera secundard este complementara retelei rutiere primare,
asigurand legaturile functionale intre aceasta si reteaua de drumuri nationale si
judetene. O alta functie importanta a retelei rutiere secundare este de alimentare si

distributie, spre si dinspre reteaua primara, a fluxurilor de trafic, intr-o manierj




modernd, rapidd si in armonie cu mediul inconjurdtor si cu politicile europene de
conectivitate.

Promovarea transportului feroviar inclusiv pe distante mici este un alt obiectiv al
Planului Investitional coerent cu obiectivul specific de politicad regionald europeana.

OP 2

2.7 Intensificarea actiunilor de
protectie si conservare a naturii,
a biodiversitatii si a
infrastructurii verzi, inclusiv in
zonele urbane, precum si
reducerea tuturor formelor de
poluare

in conformitate cu prevederile Planului Investitional, toate investitiile in infrastructural
de transport vor fi insotite de masuri de protectia naturii si a biodiversitatii
(infrastructura verde) si de reducere a impactului asupra mediului, in conformitate cu
studiile de impact asupra mediului si cu planurile de management ale ariilor protejate
(ecoducte, perdele forestiere, panouri fonoabsorbante, etc.).

Totodatd cererile de finantare pentru proiectele prioritizate conform Planului
Investitional vor trebui sa cuprinda o evaluare a principiului Do No Significant Harm
aplicat asupra celor 6 obiective de mediu ale Regulamentului UE pe Taxonomie. in|
acest sens vor fi obligatorii includerea in cadrul proiectelor a actiunilor de rezilientd
climatica.

2.8 Promovarea mobilitatii
urbane multimodale durabile, ca
parte a tranzitiei catre o
economie cu zero emisii de
dioxid de carbon

La nivelul Uniunii Europene, cat si la nivel, national in Planul Investitional, politicile
de transport si mobilitate, au ca viziune comund realizarea unui sistem de transport
integrat si functional, competitiv si sustenabil, prin sprijinirea mobilitatii, si reducerea
emisiilor de carbon. In cadrul acestui obiectiv specific vor fi incluse si investitiile in
dezvoltarea retelei de statii de reincarcare de combustibili alternativi de-a lungul
retelei TEN-T.

Mobilitatea urband este slab dezvoltata in toatd Roméania. Mai multe orase in|
expansiune (Bucuresti, Cluj, lasi,Timisoara etc) se confruntd cu provocari sporite
generate de extinderea recentd a zonelor lor functionale si de suburbanizare, precum si
de calitatea slaba a planurilor de mobilitate urbana si a punerii in aplicare Intarziate a
proiectelor existente. Bucurestiul este unul dintre cele mai congestionate orase din
lume, iar dezvoltarea infrastructurii de metrou a acestuia ramane in continuare o
prioritate. Totodatd, conform Planului Investitional este prioritizatd dezvoltarea
sistemelor de transport urban, cum ar fi transportul feroviar usor si liniile de metrou si
in alte orase mari.

Dezvoltarea infrastructurii de metrou si a trenurilor metropolitane se asteapta sa
determine o reducere a congestiei in zona urbana si o reducere a numarului de
autoturisme s, contribuind la reducerea cantitatilor de gaze cu efect de sera produse in
domeniul transporturilor.

Prioritati specifice in conformitate cu Regulamentul FSE+.



Pentru FEAMPA: N/A

Tabelul 1A

Obiectiv de
politica

Prioritate

Analiza SWOT (pentru fiecare prioritate)

Justificare (rezumat)

Puncte forte
[10 000 per prioritate]

Puncte slabe
[10 000 per prioritate]

Oportunitati
[10 000 per prioritate]

Amenintari

[10 000 per prioritate]

Identificarea nevoilor pe baza analizei SWOT si luand

in considerare elementele prevazute la articolul 8
alineatul (5) din Regulamentul FEAMPA

[10 000 per prioritate]

[20 000 per prioritate]




2. Prioritati
Trimitere: articolul 22 alineatul (2) si alineatul (3) litera (c) din RDC

2.1. Prioritati, altele decat asistenta tehnica

2.1.1.  Titlul prioritatii [300] (se repetd pentru fiecare prioritate) 1. imbunétégirea conectivitatii primare rutiere

[ Aceasta prioritate se refera in mod specific la ocuparea fortei de munca in randul tinerilor

[ Aceasta prioritate se refera in mod specific la actiuni sociale inovatoare

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la sprijinul pentru persoanele cele mai defavorizate in cadrul obiectivului specific prevazut la articolul
4alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+"

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la sprijinul pentru persoanele cele mai defavorizate in cadrul obiectivului specific prevazut la articolul
4alineatul (1) litera (1) din Regulamentul FSE+ 2

[ Aceasta prioritate se refera in mod specific la obiectivul specific privind mobilitatea urbana prevazut la articolul 3 alineatul (1) litera (b) punctul
(viii) din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune

[ Aceasta prioritate se refera in mod specific la obiectivul specific privind conectivitatea digitala prevazut la articolul 3 alineatul (1) litera (a) punctul
(v) din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune

* Daca este bifatd, treceti la sectiunea 2.1.1.2.

2 Tn cazul in care resursele din cadrul obiectivului specific previzut la articolul 4 alingatul (1) litera (I) din Regulamentul FSE+ sunt luate inconsiderare in sensul
articolului 7 alineatul (4) din Regulamentul FSE+.




2.1.1.1. Obiectiv specific3(se repeta pentru fiecare obiectiv specific selectat, pentru alte prioritati decat asistenta tehnica)

3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure, durabile si intermodale
21111 Interventii ale fondurilor
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC;

Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

Camp de text [8 000]

Actiunile cuprinse in aceasta prioritate vor sprijini prioritatile politice de la nivelul UE si al Romaniei sintetizate in cadrul Planului Investitional si anume
recuperarea in mod sustenabil a decalajului de dezvoltare in domeniul infrastructurii rutiere si asigurarea conectivitatii cu restul UE, precum si intre
regiunile Romaniei prin realizarea retelei primare de infrastructura rutierd de mare viteza si implementarea in cadrul acestor proiecte a masurilor de
imunizare a infrastructurii la schimbarile climatice, precum si realizarea masurilor de conservare a biodiversitatii.

Reteaua primara la nivelul Romaniei este intinsa in preponderenta pe aliniamentul retelei TEN-T Centrale si TEN-T Globale si are rolul de concentra
politicile si investitiile nationale catre acele sectiuni de retea rutiera care, din punct de vedere al scopului si al utilitatii, alcatuiesc sectorul principal al retelei
nationale.
Reteaua rutierd primara conecteaza toate regiunile de dezvoltare si cei mai importanti poli de crestere economica din Romania. Pe de alta parte, din reteaua
rutiera primara fac parte si primele 18 orase din Romania in raport cu nivelul populatiei (peste 125 000 locuitori). Astfel, reteaua rutiera primara inter-
conecteaza 1n mod direct municipiile Bucuresti, Cluj-Napoca, Timisoara, lasi, Constanta, Craiova, Brasov, Galati, Ploiesti, Oradea, Braila, Arad, Pitesti,
Sibiu, Bacau, Baia Mare, Buzau, Dr. Tr. Severin, importante centre socio-economice si demografice.
Reteaua rutiera primara care acopera echilibrat teritoriul Romaniei, reprezenta un veritabil motor de dezvoltare economica nationala si regionala, care poate
dinamiza investitiile, generand efecte benefice directe asupra imbunatatirii calitatii vietii locuitorilor Romaniei.
Operatiunile vizate de aceasta prioritate vor include finalizarea proiectelor fazate din perioada precedentd de finantare europeana (2014-2020), precum si a
proiectelor prioritizate pentru finalizarea retelei primare a Romaniei conform strategiei actualizate de implementare a Master Planului General de Transport
al Romaniei cuprinsa in Planul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pe perioada 2020-2030. Investitiile vor fi acompaniate de masuri
de protectia naturii si a biodiversitatii (infrastructura verde) in legatura directa cu infrastructura de transport rutierd, precum si implementarea infrastructurii
combustibililor alternativi si a solutiilor inteligente de management a traficului.
Proiectele vizate de prezenta prioritate sunt:
Proiecte fazate din perioada 2014-2020:

e Autostrada Sibiu-Pitesti (loturile 1,4,5);

e  (Centura Bucuresti Sud si proiectele conexe;

e Drum de mare viteza Pitesti-Craiova;

e Autostrada Transilvania.

3 Cuexceptia unui obiectiv specific prevazut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+.



Proiecte noi de investitii:
e Autostrada Pitesti-Sibiu (loturile 2,3);
e Autostrada Ploiesti-Comarnic-Brasov;
e Autostrada Sibiu — Brasov;
e Legatura rutiera rapida Arad — Oradea;
e Legatura rutiera rapida Bucuresti - Alexandria (faza 1 din Bucuresti - Craiova);
e  (Centura Bucuresti (Nord) + drumuri radiale;
e Autostrada Tg. Neamt - Tasi - Ungheni (Motca - Ungheni);
e Autostrada Brasov - Bacau (inclusiv Bypass Brasov Nord);
e Legatura rutiera rapida Pascani - Suceava — Siret;
e Autostrada Tg.Mures - Tg. Neamt (faza 1 din Miercurea Nirajului - Leghin);
e Legatura rutiera rapida Craiova - Filiasi - Dr.Tr.Severin (faza 1);
e Legatura rutiera rapida Dr.Tr.Severin - Caransebes - Lugoj (faza 1).
Proiecte de rezerva:
e [egatura rutierd rapidd Timisoara — Moravita;
e Legatura rutiera rapida Macin - Tulcea - Constanta (faza 1);
e Legatura rutiera rapida Dej - Baia Mare — Halmeu;
e Legatura rutierd rapida Baia Mare - Satu Mare;,
e Legatura rutiera rapida Cluj-Napoca (Apahida) — Dej;
e Legatura rutierd rapida intre Autostrada A7 (ramura Buzau si ramura Focsani) — Bréila.

Reteaua primara reflecta la nivel national conceptul politicii UE de focalizare a principalelor investitii pe o retea compacta ce reprezintd coloana vertebrala a
sistemului de transport. Se asteapta ca prin realizarea retelei primare de infrastructura rutiera a Romaniei sa se contribuie semnificativ la imbunatatirea
conectivitatii si mobilitatii europene, transfrontaliere si nationale, diminuarea disparitétilor regionale, cresterea sigurantei rutiere, cu impact asupra cresterii
numarului de utilizatori pentru transportul de marfa si persoane.

Beneficiar:
v Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR),
v" Compania Nationala de Investitii Rutiere (CNIR),
v" Parteneriate intre CNAIR si autoritatile locale.

Principalele grupuri-tinta - articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iii) din RDC:

Camp de text [1 000]




Principalele grupuri tintd vizate de prezenta prioritate sunt utilizatorii drumurilor publice din Romania, atat utilizatorii agenti economici (in particular

transportatorii de pasageri si de marfd) cat si populatia generala.

Actiuni menite sa garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6
din Regulamentul FSE+

Camp de text [2 000]
Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalitatii de sanse si nediscriminarii,
asigurand participarea deplina a fiecarei persoane la viata economica si sociald, fara deosebire de origine etnica, sex, religie, varsta,
dezabilitati sau orientare sexuala.
Accesul la finantarea POT se va face ih mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si incurajand participarea
tuturor beneficiarilor eligibili.
Totodata, beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi incurajate sa adopte o politica de
angajare si promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.
Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, in conditii de egalitate cu ceilalti cetateni, la infrastructura si
mijloacele de transport.
Transport feroviar pentru calatori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice,
mijloacele de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale in domeniu, astfel incat sd permitd accesul neingradit al
persoanelor cu handicap. Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces in statii, rampe
pentru carucioare) accesului pentru persoane cu dizabilitati in mijloacele de transport.
Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:

- marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces catre transportul public;

- montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu handicap vizual si auditiv in mijloacele de transport public;

- Imprimarea cu caractere mari si in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.

Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificata a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (v)
din RDC



Camp de text [2 000]
RO - Intreg teritoriul

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale —articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC

Camp de text [2 000]
N/A

Utilizarea planificata a instrumentelor financiare —articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC

Camp de text [1 000] N/A

21.1.1.2. Indicatori

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune



Tabelul 2: Indicatori de realizare

Prioritate Obiectiv specific | Fond Categc_)rle_ de ID [5] Indicator [255] Unltate Vde Oblec(té\(/)zd:)etapa Tinta (2029)
regiuni masura ’
1. 3.1. Dezvoltarea unei | FEDR| LDR RCO Lungimea drumurilor| km
Imbunatat retele TEN-T, MDR 43 noi sau reabilitate —
irea reziliente la TEN-T
conectivit | schimbarile climatice,
atii inteligente, sigure, RCO Lungimea drumurilor] km
primare durabile si intermodale 45 reconstruite sau
rutiere modernizate — TEN-
T
RCO Lungimea drumurilor] km
108 cu sisteme de
gestionare a
traficului noi sau
modernizate — TEN-
T
RCO Lungimea drumurilor| km
44 noi sau reabilitate —
din afara TEN-T
RCO Lungimea drumurilor| km
46 reconstruite sau
modernizate — din
afara TEN-T
RCO Lungimea drumurilor] km
110 cu sisteme de
gestionare a
traficului noi sau
modernizate — din
afara TEN-T
RCO Infrastructuri pentru | nr
59 combustibili
alternativi (puncte de
realimentare/reincarc
are)
RCO Suprafata siturilor ha
37 Natura 2000 care fac

obiectul unor masuri
de protectie si de
refacere




FC NA RCO Lungimea drumurilor| km
43 noi sau reabilitate —
TEN-T
RCO Lungimea drumurilor| km
45 reconstruite sau
modernizate — TEN-
T
RCO Lungimea drumurilor] km
108 cu sisteme de
gestionare a
traficului noi sau
modernizate — TEN-
T
RCO Infrastructuri pentru | nr.
59 combustibili
alternativi (puncte de
realimentare/reincarc
are)
RCO Infrastructuri verzi nr.
36 care beneficiaza de
sprijin pentru alte
scopuri decat
adaptarea la
schimbarile climatice
RCO Suprafata siturilor ha
37 Natura 2000 care fac
obiectul unor masuri
de protectie si de
refacere
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC
Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate | Obiectiv Fond | Categorie | ID | Indicator[255] Unitate de| Valoare de | Ande Tinta Sursa Observatii
specific deregiuni | [5] masura bazasau de | referinta (2029) | datelor [200]
referinta [200]
1. 3.1. FEDR| LDR RC | Numar anualde nr. | .......
Imbunatat| Dezvoltarea MDR R 55( utilizatori de
irea unei retele drumuri nou
conectivit TEN-T, construite,
atii reziliente la reconstruite,




primare
rutiere

schimbarile
climatice,
inteligente,
sigure,
durabile si
intermodale

reabilitate sau
modernizate

RC
R 56

Economii de timp
datorita
imbunatatirii
infrastructurii
rutiere

min.

RC
R 95

Populatia care are
acces la
infrastructuri
Verzi noi sau
imbunatatite

nr.

FC

NA

RC
R 55

Numar anual de
utilizatori de
drumuri nou
construite,
reconstruite,
reabilitate sau
modernizate

nr.

RC
R 56

Economii de timp
datorita
imbunatatirii
infrastructurii
rutiere

min.

RC
R 95

Populatia care are
acces la
infrastructuri
VErzi noi sau
imbunatatite

nr.




21.1.1.3. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie (nu se aplica pentru FEAMPA)

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC

Tabelul 4: Dimensiunea 1—Domeniu de interventie

Prioritate nr.

Fond

Categorie de
regiuni

Obiectiv specific

Cod

Cuantum (EUR)

1. Imbuntatirea
conectivitatii primare
rutiere

FEDR

LDR
MDR

3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T,
reziliente la schimbarile climatice,
inteligente, sigure, durabile si
intermodale

087 - Autostrazi si drumuri nou
construite sau

reabilitate - reteaua centrala TEN-T"
088 - Autostrazi si drumuri nou
construite sau

reabilitate - reteaua globala TEN-T"
089 - Legaturi rutiere secundare nou
construite sau

reabilitate catre reteaua rutiera si nodurile
TEN-T"

091 - Autostrazi si drumuri reconstruite
sau

modernizate - reteaua centrala TEN-T"
092 - Autostrazi si drumuri reconstruite
sau

modernizate - reteaua globala TEN-T"
079 - Protectia naturii si a biodiversitatii,
patrimoniul

natural si resursele naturale,
infrastructura verde si

cea albastra"

086- Infrastructuri pentru combustibili
alternativi

094 — Digitalizarea transporturilor: céile
rutiere

469.140.000

FC

N/A

3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T,
reziliente la schimbarile climatice,
inteligente, sigure, durabile si
intermodale

087 - Autostrazi si drumuri nou
construite sau

reabilitate - reteaua centrala TEN-T"

088 - Autostrazi si drumuri nou
construite sau

reabilitate - reteaua globala TEN-T"

089 - Legaturi rutiere secundare nou
construite sau

reabilitate catre reteaua rutiera si nodurile
TEN-T"

1.566.550.000




091 - Autostrazi si drumuri reconstruite
sau

modernizate - reteaua centrala TEN-T"
092 - Autostrazi si drumuri reconstruite
sau

modernizate - reteaua globala TEN-T"
079 - Protectia naturii si a biodiversitatii,
patrimoniul

natural si resursele naturale,
infrastructura verde si

cea albastra"

086- Infrastructuri pentru combustibili
alternativi

094 — Digitalizarea transporturilor: caile
rutiere

Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
1. Imbunititirea FEDR LDR 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T,
conectivitatii primare MDR reziliente la schimbarile climatice,
rutiere ¥nte11gente, sigure, durabile si 01 - grant 469.140.000
intermodale
FC N/A 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T,
reziliente la schimbarile climatice,
!ntellgente, sigure, durabile si 01 - grant 1.566.550.000
intermodale




Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala N/A

Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+ N/A
Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitatii de gen in cadrul FSE+", FEDR, Fondul de coeziune si FTJ
Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
1. Imbunatatirea FEDR LDR 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T,
conectivitatii primare MDR reziliente la schimbarile climatice,
rutiere {ntehgente, sigure, durabile si 03 - Neutralitatea de gen 469.140.000
intermodale
FC N/A 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T,
reziliente la schimbarile climatice,
inteligente, sigure, durabile si 03 - Neutralitatea de gen 1.566.550.000

intermodale

utilizarea articolului 6 din Regulamentul FSE+ si a actiunilor specifice programului in domeniul egalitatii de gen.

In principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplicd atunci cand statul membru opteaza pentru




2.1.1.1.4. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie pentru FEAMPA N/A
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) punctul (c) din RDC

Tabelul 9: Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie pentru FEAMPA

Prioritate nr. Obiectiv specific Tip de interventie Cod Cuantum (EUR)

2.1.1.2. Obiectivul specific de reducere a privatiunilor materiale* N/A
2.1.1.2.1. Interventii din fond
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) din RDC si articolul 20 si articolul 23 alineatele (1) si (2) din Regulamentul FSE+

Tipuri de sprijin

Camp de text [2 000]

4 Articolul 22 alineatul (3) litera (d) din RDC nu se aplica obiectivului specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) dinRegulamentul FSE+.




Grupuri-tinta principale

Camp de text [2 000]

Decriptarea sistemelor nationale sau regionale de sprijin

Camp de text [2 000]

Criterii de selectie a operatiunilor®

Camp de text [4 000]

21.1.2.2. Indicatori

Tabelul 2: Indicatori de realizare

Prioritate Obiectiv specific Fond Categorie de regiuni ID [5]

Indicator [255]

Unitate de masura

Tabelul 3: Indicatori de rezultat

Prioritate | Obiectiv | Fond | Categorie | ID [5]
specific de regiuni

Indicator
[255]

Unitate de
masura

Valoare de An de
referinta referinta

Sursa datelor | Observatii [200]
[200]

5 Numai pentru programele limitate la obiectivul specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+.




1.1.1.  Titlul prioritatii [300] (e repeta pentru fiecare prioritate) 2. Imbunititirea conectivitatii secundare rutiere

- A

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la ocuparea fortei de munca in randul tinerilor

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la actiuni sociale inovatoare

[ Aceasta prioritate se refera in mod specific la sprijinul pentru persoanele cele mai defavorizate in cadrul obiectivului specific prevazut la articolul
4alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+"

[1 Aceasta prioritate se refera in mod specific la sprijinul pentru persoanele cele mai defavorizate in cadrul obiectivului specific prevazut la articolul
4alineatul (1) litera (1) din Regulamentul FSE+®

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la obiectivul specific privind mobilitatea urbana prevazut la articolul 3 alineatul (1) litera (b) punctul
(viii) din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la obiectivul specific privind conectivitatea digitala prevazut la articolul 3 alineatul (1) litera (a) punctul
(v) din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune

* Daca este bifata, treceti la sectiunea 2.1.1.2.

.. e 7 . . .. e . n . ..
1.1.1.1. Obiectiv specific (se repeta pentru fiecare obiectiv specific selectat, pentru alte prioritati decat asistenta tehnica)
3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure, durabile si intermodale
3.2 Dezvoltarea si cresterea unei mobilitati nationale, regionale si locale durabile, reziliente la schimbarile climatice, inteligente si intermodale,
inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere
11111 Interventii ale fondurilor

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC;

Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

Camp de text [8 000]

Interventiile pentru implementarea acestei prioritati sunt complementare celor prevazute la Prioritatea nr.1 si contribuie la aplicarea acelorasi politici de la

® In cazul in care resursele din cadrul obiectivului specific prevazut la articolul 4 alineatul (1) litera (I) din Regulamentul FSE+ sunt luate inconsiderare in sensul
articolului 7 alineatul (4) din Regulamentul FSE+.

" Cu exceptia unui obiectiv specific prevazut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+.



transport a Romaniei pe perioada 2020-2030, document ce actualizeaza strategia de implementare a MPGT a introdus conceptele de retea primara,
secundara si tertiara ca principale categorii de definire a importantei legaturilor de transport ale Romaniei cu vecinii, precum si intre regiunile sale.

La nivel central responsabilitatea realizarii retelei primare si secundare revine Ministerului Transporturilor si Infrastructurii. Reteaua secundara de transport
are rolul de a asigura accesibilitatea regionala si urbana a retelei primare de transport in mod eficient, sigur si cu impact redus asupra mediului. Fara o
accesibilitate crescuta a regiunilor si centrelor urbane la reteaua primara vor fi afectate accesul la piata unica si locurile de munca, se reduc oportunitatile de
investitii si scade gradul de satisfactie sociala cu efecte negative inclusiv asupra mediului.

Reteaua rutiera secundara deserveste municipiile resedinta de judet (altele decat cele localizate de-a lungul retelei primare) si asigura conexiunea acestora la
reteaua rutierd primara. Asadar, din totalul de 42 de resedinte de judet din Romania, 30 se afla pe reteaua rutiera primara, iar restul de 12 se conecteaza
indirect la aceasta, prin intermediul retelei secundare. Putem afirma astfel, ca toate municipiile resedinta de judet din Romania sunt conectate direct sau
indirect la reteaua rutiera primara. De asemenea, reteaua rutierd secundara poate asigura, la nivel de drum national de tip 1x1 sau 2x2, conexiunea cu
retelele rutiere din statele vecine (ex. Albita—MD si Vama Veche - BG).

Operatiunile prevazute in cadrul acestei prioritati vor viza constructia segmentelor de infrastructura rutiera prioritizate in cadrul retelei secundare de Planul
Investitional. Acestea vor cuprinde realizarea accesului municipiilor la sectoarele retelei rutiere primare (la nivel de drum national situat pe reteaua
secundard), variantelor de ocolire, precum si constructia altor sectoare de drum national situate pe reteaua secundard, tindnd cont de impactul asupra
habitatelor naturale si conectivitatii ecologice. Sunt vizate, in principal, resedintele de judet ce au o conectivitate precara la reteaua primara de transport
neadaptata valorilor de trafic din prezent, dezideratul urmarit fiind acela de a asigura un timp rapid de parcurs pana la reteaua primara.

Investitiile vor fi acompaniate de masuri de protectia naturii si a biodiversitatii (infrastructurd verde) in legaturad directa cu infrastructura de transport rutiera
precum si infrastructurd pentru combustibili alternativi sub forma statiilor de alimentare electrica.

In acest scop vor fi promovate investitii in toate regiunile de dezvoltare ale Romaniei, precum si proiecte ce vizeaza drumuri expres, transregio sau
eurotrans, dar si noduri rutiere situate pe reteaua primara pentru a asigura accesibilitatea in zonele adiacente.

Proiectele prevazute in prezenta prioritate, conform Planului Investitional sunt:
A. Drumuri expres de conectivitate:

e A3- Aeroport Henri Coanda - DN,

e DX4 - Dej — Bistrita;

e A7 - Suceava— Botosani;

e A7 -Bacau - Piatra Neamt;

e Al - Pitesti — Mioveni;

e Al - Gaesti - Targoviste - Ploiesti - A3;

e AQ - Bucuresti — Targoviste;

e Alternativa Techirghiol (A2/A4 - Olimp).
B. Drumuri de conectivitate si transregio:

e Hunedoara - Santuhalm - Al(profil 2+2);

e A8 - Letcani Vest - Centura lasi (profil 2+2);

e Blaj - Teius - A10 (profil 1+1);

e DX - Centura Craiova Est (profil 2+2);

e Al - Timisoara - Aeroport Traian Vuia/DNCT (profil 2+2);




e DX4 -Jibou - Romanasi - A3 (profil 2+2);
e Slobozia - Drajna - A2 (profil 2+2);
e (alarasi - Drajna Noua - A2 (profil 1+1);
e Resita - Caransebes - DX2 (profil 1+1);
e Vaslui - Tasi - A8 (profil 1+1);
e Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe - Chichis - A13 (profil 1+1);
e Rm. Vilcea - Tigveni - Al (profil 2+2, 2+1, 1+1);
e Tg.Jiu - Filiasi - DX2 (profil 2+2);
e  Centura Metropolitana Cluj-Napoca (Gilau - A3 - Cluj-Napoca - Apahida - DX4) (profil 2+2);
e Al-Titu - Baldana - DXO9;
e DX - Targoviste - Sinaia - A3;
e A4 Cumpana - DN39 Constanta.
C1. Variante de ocolire:

e VO Sibiu Sud;

e VO Rm. Vilcea;
e VO Giurgiu;

e VO Bistrita;

e VO Vaslui;

e VO Medias;

e VO Botosani;

e VO Piatra Neamt;

e VO Zalau;

e VO Slobozig;

e VO Campulung;

e VO Gura Humorului;
e VO Sfantu Gheorghe;

e VO Frasin;
e VO Miercurea Ciuc;
e VO Babeni;

e VO Campulung Moldovenesc;
e VO Sighisoara;
e VO Pucioasg;




VO Vatra Dornei;
VO Mangalia;

VO Tg. Mures;

VO Sebes;

VO Valea lui Mihai.

C2. Variante de ocolire regionale:

VO Arad (Reg. Dezvoltare V)

VO Baia Mare (Reg. Dezvoltare NV)
VO Curtea de Arges (Reg. Dezvoltare S)
VO Resita (Reg. Dezvoltare V)

VO Cilarasi (Reg. Dezvoltare S)

VO Petrosani (Reg. Dezvoltare V)

VO Buftea (Reg. Dezvoltare BI)

VO Cosmesti (Reg. Dezvoltare SE)

VO Reghin (Reg. Dezvoltare C)

VO Sinmartin/Biile Felix (Reg. Dezvoltare NV)
VO Liesti/Ivesti (Reg. Dezvoltare SE)
VO Dragasani (Reg. Dezvoltare SV)
VO Paltinoasa (Reg. Dezvoltare NE)
VO Brad (Reg. Dezvoltare V)

VO Sighetu Marmatiei (Reg. Dezvoltare NV)
VO Hirlau (Reg. Dezvoltare NE)

VO Husi (Reg. Dezvoltare NE)

VO Flamanzi (Reg. Dezvoltare NE)

VO Gheorgheni (Reg. Dezvoltare C)
VO Motru (Reg. Dezvoltare SV)

VO Vileni (Reg. Dezvoltare NE)

VO Bilesti (Reg. Dezvoltare SV)

VO Bumbesti-Jiu (Reg. Dezvoltare SV)
VO Viziru (Reg. Dezvoltare SE)

VO Bocsa (Reg. Dezvoltare V)

VO Horezu (Reg. Dezvoltare SV)




e VO Negresti-Oas (Reg. Dezvoltare NV)
e VO Nasaud (Reg. Dezvoltare NV)
e VO Tautii-Magheraus (Reg. Dezvoltare NV)
e VO Corabia (Reg. Dezvoltare SV)
e VO Feldioara (Reg. Dezvoltare C)
¢ VO Ardud (Reg. Dezvoltare NV)
e VO Fieni (Reg. Dezvoltare S)
e VO Singeorz-Bii (Reg. Dezvoltare NV)
e VO Vidra (Reg. Dezvoltare SE)
e VO Tudor Viadimirescu (Reg. Dezvoltare SE)
e VO Odobesti (Reg. Dezvoltare S)
Beneficiar(i) in parteneriat sau individual:
V' Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere -C.N.A.L.R
V' Directiile Regionale de Drumuri si Poduri (7 directii regionale si Bucuresti)

v Administratii Publice Locale (inclusiv asociatii ale acestora si parteneriate cu ceilalti beneficiari

Principalele grupuri-tinta - articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iii) din RDC:

Camp de text [1 000]
Principalele grupuri tintd vizate de prezenta prioritate sunt utilizatorii drumurilor publice din Romania, atat utilizatorii agenti economici (in particular

transportatorii de pasageri si de marfd) cat si populatia generala.

Actiuni menite sa garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6
din Regulamentul FSE+

Camp de text [2 000]

Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalitatii de sanse Si nediscriminarii,
asigurand participarea deplina a fiecarei persoane la viata economicd si sociald, fara deosebire de origine etnica, sex, religie, varsta,
dezabilitati sau orientare sexuala.

Accesul la finantarea POT se va face in mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si incurajand participarea
tuturor beneficiarilor eligibili.

Totodatd beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi incurajate sa adopte o politica de




angajare si promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.
Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, in conditii de egalitate cu ceilalti cetateni, la infrastructura si
mijloacele de transport.
Transport feroviar pentru calatori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice,
mijloacele de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale in domeniu, astfel incat sa permita accesul neingradit al
persoanelor cu handicap. Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces in statii, rampe
pentru carucioare) accesului pentru persoane cu dizabilitati Tn mijloacele de transport.
Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:

- marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces catre transportul public

- montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu handicap vizual si auditiv in mijloacele de transport public;

- imprimarea cu caractere mari si in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.

Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificata a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (v)
din RDC

Camp de text [2 000]
RO - Intreg teritoriul

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale —articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC

Camp de text [2 000] N/A

Utilizarea planificata a instrumentelor financiare — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC

Camp de text [1 000] N/A

1.1.1.1.2. Indicatori

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune



Tabelul 2: Indicatori de realizare

Obiectiv de etapa

Prioritate| Obiectiv specific | Fond | Categorie de regiuni | ID [5] | Indicator [255] | Unitate de masura (2024) Tinta (2029)
2. 3.1. Dezvoltarea) FEDR| LDR RCO Lungimea km

Imbundtit| ynei retele TEN-T, MDR 43 drumurilor noi sau

irea reziliente la reabilitate — TEN-

conectivit | g himbarile T

:géundare climatice, ESC © gruunn%lunrjitlagr “

rutiere inteligente, sigure, .

. . reconstruite sau
durabile 31 modernizate —
intermodale TEN-T
3.2 Dezvoltarea si RCO Lungimea km
cresterea unei 108 drumurilor cu
mobilitati sisteme de
nationale, regionale gestionare a
§1 locale durabile, traficului noi sau
reziliente la modernizate —
schimbarile TEN'_T
climatice, RCO Lunglm_ea _ km
. . . 44 drumurilor noi sau
inteligente si e X
. le reabilitate — din
intermodale, afara TEN-T
inclusiv . RCO Lungimea km
imbunatatirea 46 drumurilor
aCCGSU|Ui Ia TEN-T] reconstruite sau
si a mobilitatii modernizate — din
transfrontaliere afara TEN-T

RCO Lungimea km
110 drumurilor cu

sisteme de

gestionare a

traficului noi sau

modernizate — din

afara TEN-T
RCO Infrastructuri nr.
59 pentru

combustibili

alternativi (puncte
de
realimentare/reinc
arcare)




RCO Infrastructuri nr.
36 verzi care
beneficiaza de
sprijin pentru alte
scopuri decat
adaptarea la
schimbarile
climatice
RCO Suprafata siturilor| ha
37 Natura 2000 care
fac obiectul unor
masuri de
protectie si de
refacere
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC
Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate| Obiectiv Fond | Categorie |ID | Indicator Unitate de | Valoare debazid | An de Tinta Sursa Observatii
specific deregiuni | [5] | [255] masura sau dereferinta | referinta | (2029) | datelor [200]
[200]
2. 3.1. FEDR| LDR RC | Numar nr. .. ]
Imbuniti | Dezvoltarea MDR R 55 anual de
tirea unei retele utilizatori
conectivit TEN-T, ’ de drumuri
atil reziliente  Ig nou
secundare S construite,
rutiere sc_h1m‘t_>ar1le reconstruite,
climatice, reabilitate
inteligente, sau
sigure, durabile modernizate
si intermodale RC | Economii min.
3.2 R 56| de timp
Dezvoltarea si datorita
cresterea unei imbunatatiri
mobilititi :
nationale, !T‘fra?””““r
reéionale si ! rutlerg
locale durabile RC | Populatia 1 nr.
- ’ R 95| care are
reziliente la




schimbarile
climatice,
inteligente  si
intermodale,
inclusiv
imbunatatirea
accesului !
TEN-T si a4
mobilitatii
transfrontaliere

acces la
infrastructur
i verzi noi
sau
imbunatatite




11113 Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie (nu se aplica pentru FEAMPA)

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC

Tabelul 4: Dimensiunea 1—Domeniu de interventie

Categorie de

Prioritate nr. Fond regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
2. Imbunatitirea FEDR LDR 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, 087 - Autostrazi si drumuri nou 452.500.000
conectivitatii secundare MDR reziliente la schimbarile climatice, construite sau

rutiere

inteligente, sigure, durabile si
intermodale

3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
mobilitati nationale, regionale si
locale durabile, reziliente la
schimbarile climatice, inteligente si
intermodale, inclusiv imbunatatirea
accesului la TEN-T si a mobilitatii
transfrontaliere

reabilitate - reteaua centrala TEN-T"
088 - Autostrazi si drumuri nou
construite sau

reabilitate - reteaua globala TEN-T"
089 - Legaturi rutiere secundare nou
construite sau

reabilitate catre reteaua rutiera si nodurile
TEN-T"

090 - Alte drumuri de acces nationale,
regionale si locale

nou construite sau reabilitate”

091 - Autostrazi si drumuri reconstruite
sau

modernizate - reteaua centrala TEN-T"
092 - Autostrazi si drumuri reconstruite
sau

modernizate - reteaua globala TEN-T"
093 - Alte drumuri reconstruite sau
modernizate

(autostrazi, drumuri nationale, regionale
sau locale)"

079 - Protectia naturii si a biodiversitatii,
patrimoniul

natural si resursele naturale,
infrastructura verde si

cea albastra"

086- Infrastructuri pentru combustibili
alternativi

094 — Digitalizarea transporturilor: caile
rutiere




Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
2. Imbunatitirea FEDR LDR 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T,
conectivitatii secundare MDR reziliente la schimbarile climatice,
rutiere inteligente, sigure, durabile si
intermodale
3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
mobilitati nationale, regionale si locale 01 - grant 452.500.000

durabile, reziliente la schimbarile
climatice, inteligente si intermodale,
inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-
T si a mobilitatii transfrontaliere




Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala N/A

Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+ N/A

Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitatii de gen in cadrul FSE+", FEDR, Fondul de coeziune si FTJ

Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
2. Imbunatatirea FEDR LDR 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T,
conectivitatii secundare MDR reziliente la schimbarile climatice,

rutiere

inteligente, sigure, durabile si
intermodale

3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
mobilitdti nationale, regionale si locale
durabile, reziliente la schimbarile
climatice, inteligente si intermodale,
inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-
T si a mobilitatii transfrontaliere

03 - Neutralitatea de gen

452.500.000

utilizarea articolului 6 din Regulamentul FSE+ si a actiunilor specifice programului in domeniul egalitatii de gen.

In principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplici atunci cand statul membru opteaza pentru




1.1.1.14. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie pentru FEAMPA N/A
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) punctul (c) din RDC

Tabelul 9: Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie pentru FEAMPA

Prioritate nr. Obiectiv specific Tip de interventie Cod Cuantum (EUR)

1.1.1.2. Obiectivul specific de reducere a privatiunilor materiale®
11.1.2.1. Interventii din fond
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) din RDC si articolul 20 si articolul 23 alineatele (1) si (2) din Regulamentul FSE+

Tipuri de sprijin

Camp de text [2 000]

Grupuri-tintd principale

Camp de text [2 000]

Decriptarea sistemelor nationale sau regionale de sprijin

Camp de text [2 000]

Criterii de selectie a operatiunilor®

8 Articolul 22 alineatul (3) litera (d) din RDC nu se aplica obiectivului specific prevazut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) dinRegulamentul FSE+.

® Numai pentru programele limitate la obiectivul specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+.



Camp de text [4 000]

1.1.1.2.2. Indicatori

Tabelul 2: Indicatori de realizare

Prioritate Obiectiv specific Fond Categorie de regiuni ID [5] Indicator [255] Unitate de masura
Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate | Obiectiv | Fond | Categorie | ID[5] | Indicator | Unitate de | Valoare de An de Sursa datelor | Observatii [200]
specific de regiuni [255] masura referinta referinta [200]




1.1.1.  Titlul prioritatii [300] (se repeta pentru fiecare prioritate) 3. Cresterea sigurantei rutiere

- A

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la ocuparea fortei de munca in randul tinerilor

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la actiuni sociale inovatoare

[ Aceasta prioritate se refera in mod specific la sprijinul pentru persoanele cele mai defavorizate in cadrul obiectivului specific prevazut la articolul
4alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+"

[ Aceasta prioritate se refera in mod specific la sprijinul pentru persoanele cele mai defavorizate in cadrul obiectivului specific prevazut la articolul
4alineatul (1) litera (1) din Regulamentul FSE+ 1°

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la obiectivul specific privind mobilitatea urbana prevazut la articolul 3 alineatul (1) litera (b) punctul
(viii) din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la obiectivul specific privind conectivitatea digitala prevazut la articolul 3 alineatul (1) litera (a) punctul
(v) din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune

* Daca este bifata, treceti la sectiunea 2.1.1.2.

. e 11 . . . e .. n . .

1.1.1.1. Obiectiv specific " (se repeta pentru fiecare obiectiv specific selectat, pentru alte prioritati decat asistenta tehnica)
3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure, durabile si intermodale
3.2 Dezvoltarea si cresterea unei mobilitati nationale, regionale si locale durabile, reziliente la schimbarile climatice, inteligente si intermodale,
inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere

11111 Interventii ale fondurilor

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC;

Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

Camp de text [8 000]

Asa cum a fost precizat in sectiunea privind Strategia programului, Romania detine unul dintre cele mai slabe recorduri de siguranta rutiera din UE. Aceasta
a inregistrat dublul numarului mediu de decese la un milion de locuitori in UE 1n 2018, in ciuda unei reduceri cu 4% a numarului de decese fata de 2017.

10 Tn cazul in care resursele din cadrul obiectivului specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (I) din Regulamentul FSE+ sunt luate inconsiderare in sensul
articolului 7 alineatul (4) din Regulamentul FSE+.

1 Cu exceptia unui obiectiv specific prevazut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+.



Factorii ce cauzeaza aceasta situatie sunt infrastructura subdezvoltata, n special pentru pietoni si biciclisti, viteza excesiva si aplicarea deficitara a
sanctiunilor legale. Investitiile In autostrazi, precum si 1n intretinerea si modernizarea drumurilor existente ar contribui la imbunatatirea sigurantei rutiere.

In cadrul PNRR va fi finantata elaborarea Strategiei Nationale de Sigurantd Rutiera pentru perioada 2021-2030 care urmireste implementarea normelor si
liniilor directoare ale Uniunii Europene, aga cum sunt ele prezentate in documentul cadru de politici europene In domeniul sigurantei rutiere ,,Vision Zero”,
anume reducerea numarului de decedati 1n accidente rutiere pana in anul 2050 pana aproape de zero. Ca obiectiv intermediar, Romania isi asuma tinta
Uniunii Europene de reducere a numarului de victime (raniti sau decedati) cu 50% fata de anul 2019, pana in anul 2030. Totodata in PNRR sunt cuprinse
proiecte concrete de crestere a gradului de siguranta rutierd. Proiectele finantate in cadrul POT sunt complementare atat cu cele finantate din PNRR, cét si
cu cele realizate cu finantare BEI, avand ca scop primar eliminarea tuturor punctelor negre identificate pe reteaua rutierd nationala.

Prin aceasta prioritate POT urmareste finantarea de operatiuni care sa contribuie la imbunatatirea sigurantei circulatiei rutiere, reducerea numarului de
accidente rutiere, in particular la obiectivul intermediar de reducere a numarului de victime (raniti sau decedati) cu 50% fata de anul 2019, pana in anul
2030, precum si minimizarea efectelor economice cauzate de aceste accidente.

Prin intermediul acestei prioritati se vor finanta operatiuni ce vizeaza:

e Siguranta pasiva: parapete rutiere cu rulouri, montarea de parapete rutiere cu cabluri la marginea partii carosabile, amplasarea atenuatoarelor de
impact echipate cu sistem de detectie a accidentelor si monitorizare trafic, achizitionarea de sisteme pentru protejarea lucratorilor, campanii de
congtientizare etc;

e [luminat pe timp de noapte si dispozitive luminoase si reflectorizante;

e  Separarea cdilor de trafic auto si pietonal prin denivelarea acestora pentru evitarea congestiilor;
e Semnalizare, marcaje si amenajari rutiere;

e  Echipamente de interventie in conditii meteo speciale;

e Digitalizarea elementelor de siguranta a circulatiei;

e Elaborarea documentelor strategice si de pregatire a proiectelor din aria de eligibilitate a axei.
Proiectele de Tmbunatatire a sigurantei rutiere finantabile din POT sunt urmatoarele:

e Eliminarea a 92 puncte periculoase — SF+PT si lucrari;
o Imbunititirea conditiilor de siguranta pentru parcirile existente pe drumurile nationale si autostrazi;
o Imbunititirea conditiilor de siguranta prin realizarea de parciri noi pe drumurile nationale si autostrazi;

e (Cresterea sigurantei rutiere pe drumurile nationale prin eliminarea obstacolelor fizice si dotarea cu elemente pasive de siguranta pe sectoarele din
afara localitatilor;

e Cresterea sigurantei rutiere in zona trecerilor de pietoni prin imbunatatirea rugozitatii si vizibilitatii prin covoare antiderapante si semnalizare
verticala;

e  Campanie de sigurantd rutierd adresata categoriilor vulnerabile de participanti la trafic;




e  Masuri de schimbare a comportamentului neadecvat al soferilor;
e Proiecte pilot de siguranta rutiera;
e  Achizitia de echipamente necesare pentru DRDP-urilor pentru interventii punctuale.

Beneficiari:
v" CNAIR/CNIR,
Directiile regionale de drumuri si poduri,
Politia rutiera,
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

AN

Principalele grupuri-tinta - articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iii) din RDC:

Camp de text [1 000]
Principalele grupuri tintd vizate de prezenta prioritate sunt utilizatorii drumurilor publice din Romania, atat utilizatorii agenti economici (in particular

transportatorii de pasageri si de marfd) cat si populatia generala.

Actiuni menite sa garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6
din Regulamentul FSE+

Camp de text [2 000]

Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalitatii de sanse si nediscriminarii,
asigurand participarea deplina a fiecarei persoane la viata economica si sociald, fara deosebire de origine etnicd, sex, religie, varsta,
dezabilitati sau orientare sexuala.

Accesul la finantarea POT se va face in mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si incurajand participarea
tuturor beneficiarilor eligibili.

Totodata beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi incurajate sa adopte o politica de
angajare si promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.

Investitiile vor asigura posibilitatea persoanclor cu dizabilitati de a avea acces, in conditii de egalitate cu ceilalti cetdteni, la infrastructura si
mijloacele de transport.

Transport feroviar pentru caldtori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice,
mijloacele de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale in domeniu, astfel incat sa permita accesul neingradit al
persoanelor cu handicap. Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces in statii, rampe




pentru carucioare) accesului pentru persoane cu dizabilitati in mijloacele de transport.

Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:
- marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces catre transportul public
montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu handicap vizual si auditiv in mijloacele de transport public;

imprimarea cu caractere mari si in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.

Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificata a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (V)

din RDC

Camp de text [2 000]
RO - Intreg teritoriul

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale —articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC

Camp de text [2 000] N/A

Utilizarea planificata a instrumentelor financiare — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC

Camp de text [1 000] N/A

1.1.1.1.2. Indicatori

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune



Tabelul 2: Indicatori de realizare

Categorie de

Obiectiv de etapa

Prioritate Obiectiv specific Fond regiuni ID [5]| Indicator [255]| Unitate de masura (2024) Tinta (2029)
3. 3.1. Dezvoltarea uneil FEDR | LDR RCO Lungimea km
Cresterea | retele TEN-T, MDR 43 drumurilor noi sau
sigurantei re’ziliente la reabilitate — TEN-
rutiere schimbarile climatice, =5 Iungimea v
inelgente, - sigure, 65 | dumrio
. ; reconstruite sau
intermodale . modernizate —
3.2 Dezvoltarea si TEN-T
cresterea unci RCO | Lungimea km
mobilitati nationale, 108 drumurilor cu
regionale si locale sisteme de
durabile, reziliente I3 gestionare a
schimbiarile climatice, traficului noi sau
inteligente si modernizate —
intermodale, inclusiv TEN-T
imbunatatirea RCO Lungimea km
accesului la TEN-T si a4 drumurilor noi sau
e reabilitate — din
a m obilitiij afara TEN-T
transfrontaliere RCO Lungimea km
46 drumurilor
reconstruite sau
modernizate — din
afara TEN-T
RCO Lungimea km
110 drumurilor cu
sisteme de

gestionare a
traficului noi sau
modernizate — din
afara TEN-T

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC




Tabelul 3:

Indicatori de rezultat

Prioritate | Obiectiv Fond | Categorie |ID | Indicator Unitate de | Valoare debaza | An de Tinta Sursa Observatii
specific deregiuni | [5] | [255] masura sau de referinta | referinta (2029) | datelor [200]
[200]
3. 3.1. FEDR| LDR RC | Numar nr. | | ...
Cresterea | Dezvoltarea MDR R 55| anual de
sigurantei | ypei retelel utilizatori
rutiere TEN-T, ’ de drumuri
reziliente  Ia nou
o construite,
Sc.h 1ml_3ar11e reconstruite,
climatice, reabilitate
|r_1teI|gente, sau
sigure, modernizate
durabile  si RC | Economii min. | | | ..
intermodale R 56| de timp
32 datorita
Dezvoltarea imbunatatiri
si  cresterea| !
unei !_nfragtructur
mobilitati 'l rutiere
nationale,

regionale  si
locale

durabile,
reziliente 14
schimbarile
climatice,
inteligente i
intermodale,
inclusiv
imbunatatirea
accesului la
TEN-T si a
mobilitatii

transfrontalier|
e




1.1.1.1.3.

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC

Tabelul 4: Dimensiunea 1—Domeniu de interventie

Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie (nu se aplica pentru FEAMPA)

Categorie de

Prioritate nr. Fond regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
3. Cresterea sigurantei | FEDR LDR 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, 087 - Autostrazi si drumuri nou 100.000.000
rutiere MDR reziliente la schimbarile climatice, construite sau

inteligente, sigure, durabile si
intermodale

3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
mobilitati nationale, regionale si
locale durabile, reziliente la
schimbarile climatice, inteligente si
intermodale, inclusiv imbunatatirea
accesului la TEN-T si a mobilitatii
transfrontaliere

reabilitate - reteaua centrala TEN-T"
088 - Autostrazi si drumuri nou
construite sau

reabilitate - reteaua globala TEN-T"
089 - Legaturi rutiere secundare nou
construite sau

reabilitate catre reteaua rutiera si nodurile
TEN-T"

090 - Alte drumuri de acces nationale,
regionale si locale

nou construite sau reabilitate”

091 - Autostrazi si drumuri reconstruite
Sau

modernizate - reteaua centrala TEN-T"
092 - Autostrazi si drumuri reconstruite
sau

modernizate - reteaua globala TEN-T"
093 - Alte drumuri reconstruite sau
modernizate

(autostrazi, drumuri nationale, regionale
sau locale)"

Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
3. Cresterea sigurantei | FEDR LDR 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T,
rutiere MDR reziliente la schimbarile climatice,
inteligente, sigure, durabile si 01 - grant 100.000.000
intermodale




3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
mobilitati nationale, regionale si locale
durabile, reziliente la schimbarile
climatice, inteligente si intermodale,
inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-
T si a mobilitatii transfrontaliere




Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala N/A

Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+N/A

Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitatii de gen in cadrul FSE+", FEDR, Fondul de coeziune si FTJ

Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
3. Cresterea sigurantei | FEDR LDR 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T,
rutiere MDR reziliente la schimbarile climatice,

inteligente, sigure, durabile si
intermodale

3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
mobilitdti nationale, regionale si locale
durabile, reziliente la schimbarile
climatice, inteligente si intermodale,
inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-
T si a mobilitatii transfrontaliere

03 - Neutralitatea de gen

100.000.000

utilizarea articolului 6 din Regulamentul FSE+ si a actiunilor specifice programului in domeniul egalitatii de gen.

In principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplici atunci cand statul membru opteaza pentru




1.1.1.1.4. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie pentru FEAMPA N/A
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) punctul (c) din RDC

Tabelul 9: Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie pentru FEAMPA

Prioritate nr. Obiectiv specific Tip de interventie Cod Cuantum (EUR)

1.1.1.2. Obiectivul specific de reducere a privatiunilor materiale'?
11.1.2.1. Interventii din fond
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) din RDC si articolul 20 si articolul 23 alineatele (1) si (2) din Regulamentul FSE+

Tipuri de sprijin

Camp de text [2 000]

Grupuri-tinta principale

Camp de text [2 000]

Decriptarea sistemelor nationale sau regionale de sprijin

Camp de text [2 000]

Criterii de selectie a operatiunilor'®

12 Articolul 22 alineatul (3) litera (d) din RDC nu se aplica obiectivului specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) dinRegulamentul FSE+.

13 Numai pentru programele limitate la obiectivul specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+.



Camp de text [4 000]

1.1.1.2.2. Indicatori

Tabelul 2: Indicatori de realizare

Prioritate Obiectiv specific Fond Categorie de regiuni ID [5] Indicator [255] Unitate de masura
Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate | Obiectiv | Fond | Categorie | ID[5] | Indicator | Unitate de | Valoare de An de Sursa datelor | Observatii [200]
specific de regiuni [255] masura referinta referinta [200]




1.1.1.  Titlul prioritatii [300] (se repeta pentru fiecare prioritate): 4. Cresterea eficientei cailor ferate romane

- A

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la ocuparea fortei de munca in randul tinerilor

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la actiuni sociale inovatoare

[ Aceasta prioritate se refera in mod specific la sprijinul pentru persoanele cele mai defavorizate in cadrul obiectivului specific prevazut la articolul
4alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+"

[] Aceasta prioritate se refera in mod specific la sprijinul pentru persoanele cele mai defavorizate in cadrul obiectivului specific prevazut la articolul
4alineatul (1) litera (1) din Regulamentul FSE+ 14

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la obiectivul specific privind mobilitatea urbana prevazut la articolul 3 alineatul (1) litera (b) punctul
(viii) din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la obiectivul specific privind conectivitatea digitala prevazut la articolul 3 alineatul (1) litera (a) punctul
(v) din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune

* Daca este bifata, treceti la sectiunea 2.1.1.2.

. . . 15 - . . . .- ey A . e
1.1.1.1. Obiectiv specific "(se repeta pentru fiecare obiectiv specific selectat, pentru alte prioritati decat asistenta tehnica)
3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure, durabile si intermodale
3.2 Dezvoltarea si cresterea unei mobilitati nationale, regionale si locale durabile, reziliente la schimbarile climatice, inteligente si intermodale,
inclusiv imbundtatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere
11111 Interventii ale fondurilor

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC;

Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

Camp de text [8 000]

In domeniul infrastructurii feroviare, actiunile vizate vor fi focalizate pe obiectivele strategice la nivel european si nivel national sintetizate n
cadrul Planului Investitional, Tn particular continuarea modernizarii retelei primare de cale feratd a Romaniei care prevede sectiuni situate
predominant pe reteaua TEN-T Centrald. In cadrul retelei primare de cale ferata atentie deosebitd va fi acordatd finalizarii proiectelor demarate

1% Tn cazul in care resursele din cadrul obiectivului specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (I) din Regulamentul FSE+ sunt luate inconsiderare in sensul
articolului 7 alineatul (4) din Regulamentul FSE+.

15 Cu exceptia unui obiectiv specific prevazut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+.



cu finantare europeana in perioada 2014-2020.

In coordonare cu intervetiile finantate in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta si cu investitiile propuse in cadrul Mecanismului
Interconectarea Europei (CEF), actiunile POT se vor focaliza pe finalizarea coridorului, Rin —Dunare precum si a celorlalte sectiuni ale retelei
primare. Investitiile vor fi acompaniate de masuri de protectia naturii si a biodiversitatii (infrastructura verde) in legatura directa cu infrastructura
de transport feroviara. In plus se urmaresc investitii punctuale pentru evitarea coliziunilor cu oameni si animale.

Reteaua primara reflecta la nivel national conceptul politicii UE de focalizare a principalelor investitii pe o retea compacta ce reprezinta coloana
vertebrald a sistemului de transport. Se asteaptd ca prin realizarea retelei primare de infrastructurd feroviard a Romaniei sa se contribuie
semnificativ la imbunatatirea conectivitatii si mobilitatii europene, transfrontaliere si nationale, diminuarea disparitatilor regionale, cresterea
sigurantei rutiere, cu impact asupra crester numarului de utilizatori pentru transprtul de marfa si persoane.

In vederea atingerii standardelor impuse la nivel european, modul de abordare al proiectelor de modernizare, prevazut in cadrul Planului
Investitional si consistent cu proiectele complementare incluse in cadrul PNRR, presupune utilizarea unor trenuri de lucru, a caror finantare este
sustinuta si prin aceasta prioritate, dar si implementarea in cadrul a doud abordari distincte Astfel cele doua abordari sunt:

1. Implementarea pe faze care prevede doua etape:

a) etapa | — lucrari de tip reinnoiri pe liniile directe, implementate intr-o maniera accelerata, care vizeaza eliminarea tuturor restrictiilor de
viteza prin inlocuirea cadrului piatra sparta (track beds) — traverse si prinderi (rail sleepers and rail fasteners) — sina (steel rail) si a aparatelor
de cale (rail switches);

b) etapa a ll-a — lucrari de modernizare complete, pe liniile directe si abatute in special pentru poduri, podete, tuneluri, care prevad
reutilizarea in procente ridicate a elementelor schimbate in prima etapa, la care se adauga si introducerea sistemului ERTMS nivel 2.

In aceastd abordare pe faze, etapa 1 este complementard cu etapa a Il-a, lucrarile la infrastructura feroviara fiind stabilite integrat inca de la
inceput.

2. Modernizare completa n cadrul unui proiect integrat

Alocarile financiare aferente proiectelor depind de abordarile mentionate, studiile de fezabilitate definind sectoarele de cale feratd ce necesita
modernizare completa si cele ce asigura standardele europene printr-un proces fazat.

Avand in vedere corelarea cu investitiile aferente PNRR (modernizare completa, renewal, quick wins, centralizari) si CEF, in cadrul POT sunt
propuse la finantare:

Proiecte fazate:

v' Km.614 — Simeria;
v" Pod Gradistea (Bucuresti - Giurgiu Fr.).

Proiecte noi de investitii:

Modernizarea sectiunii de cale ferata Predeal — Brasov;

Modernizarea sectiunii de cale ferata Craiova - Dr. Tr. Severin — Caransebes;
Modernizarea sectiunii de cale ferata Teius - Cp. Turzii - Cluj-Napoca;
Modernizarea complexului feroviar Port Constanta — Palas;

Modernizarea Complexului feroviar Bucuresti;

ANANENENEN




Modernizarea sectiunii de cale ferata Pascani - Iasi — Ungheni;

Modernizarea sectiunii de cale ferata Ploiesti Triaj — Focsani — Roman — Pascani;
Proiect reabilitare statii

Proiect reabilitare poduri, podete, tuneluri

Proiect de modernizare a trecerilor la nivel cu calea ferata

Proiect de crestere a vitezei peste 160 km/h pe sectoarele modernizate

Studiu pentru trenul de mare viteza (HSR)

AN

Proiecte de rezerva:

v" Suceava - Ilva Mica;
v Ilva Mica — Apahida;
v" Timisoara - Stamora Moravita frontiera.

Luand in considerare experientele trecutului, parametrii tehnici vizati de noile investiti in reteaua primara sprijinite prin intermediul acestei
prioritati sunt aliniati cu cei prevazuti pentru reteaua TEN-T (centrald) in cadrul Regulamentului 1315/2013, in particular electrificare, ERTMS
nivel 2, viteza liniei de 100 km/h, ecartament de 1435 mm, treceri la nivel cu bariere automate si posibilitatea circulatiei trenurilor de 740 m
lungime. Avand in vedere aceste considerente se incurajeazd utilizarea modernizarii online cu conditia introducerii ERTMS si
modernizirii/reconstructiei structurilor necesare. In acest sens vor fi sustinute actiunile pentru achizitie de mijloacele de lucru (trenuri de lucru si
echipamente) pentru asigurarea proceselor modernizare a infrastructurilor feroviare de catre administratorul infrastructurii conform parametrilor

tehnici mentionati mai sus.
Beneficiari:

v Compania Nationald de Cai Ferate CN CFR SA,;
v" Directiile Regionale de Cai Ferate.

Principalele grupuri-tinta - articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iii) din RDC:

Camp de text [1 000]

In cadrul acestei prioritati principalele grupuri tinta sunt utilizatorii cilor ferate din Romania, in special operatorii de transport feroviar de marfa ti

operatorii de transport feroviar public de calatori, dar si populatia generala care célatoreste cu trenul.

Actiuni menite sa garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6
din Regulamentul FSE+




Camp de text [2 000]
Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalitatii de sanse si nediscriminarii,
asigurand participarea deplina a fiecarei persoane la viata economica si sociald, fara deosebire de origine etnica, sex, religie, varsta,
dezabilitati sau orientare sexuala.
Accesul la finantarea POT se va face in mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si incurajand participarea
tuturor beneficiarilor eligibili.
Totodata beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi incurajate sa adopte 0 politica de
angajare si promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.
Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, in conditii de egalitate cu ceilalti cetdteni, la infrastructura si
mijloacele de transport.
Transport feroviar pentru calatori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice,
mijloacele de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale in domeniu, astfel incat sa permita accesul neingradit al
persoanelor cu handicap. Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces 1n statii, rampe
pentru carucioare) accesului pentru persoane cu dizabilitati Tn mijloacele de transport.
Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:

- marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces catre transportul public

- montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu handicap vizual si auditiv in mijloacele de transport public;

- imprimarea cu caractere mari si in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.

Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificata a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (v)
din RDC

Camp de text [2 000]
RO - Intreg teritoriul

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale —articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC N/A

Camp de text [2 000]

Utilizarea planificata a instrumentelor financiare — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC N/A

Camp de text [1 000]




1.1.1.1.2. Indicatori

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune



Tabelul 2: Indicatori de realizare

Obiectiv de etapa

Prioritate| Obiectiv specific | Fond | Categorie deregiuni | ID [5] | Indicator [255] | Unitate de masura (2024) Tinta (2029)
4. Cresterea| 3.1. Dezvoltarea unei [FEDR [LDR RCO 47 |Lungimea cailor  |km
eficientei retele TEN-T, MDR ferate noi sau
cailor ferate reziliente la reabilitate — TEN-T
romane schimbarile climatice, RCO 49 |Lungimea cailor  |km

inteligente, sigure, ferate reconstruite
durabile si intermodale sau modernizate —
[TEN-T
3.2 Dezvoltarea si RCO 109 [Lungimea cailor  [km
cresterea unei ferate in functiune
mobilitati nationale, echipate cu sistemul
regionale si locale european de
durabile, reziliente la management al
schimbdrile climatice, traficului feroviar —
inteligente si TEN-T
intermodale, inclusiv RCO 48 |Lungimea cailor  |km
imbunatatirea accesului ferate noi sau
la TEN-T si a reabilitate — din
mobilitatii afara TEN-T
transfrontaliere RCO 50 [Lungimea cdilor  [km
ferate reconstruite
sau modernizate —
din afara TEN-T
RCO 111|Lungimea cailor  [km
ferate in functiune
echipate cu sistemul
european de
management al
traficului feroviar —
din afara TEN-T
RCO 53 |Gari si halte nr
feroviare noi sau
modernizate
FC NA RCO 47 |Lungimea cailor  |km
ferate noi sau
reabilitate — TEN-T
RCO 49 |Lungimea cailor  [km

ferate reconstruite
sau modernizate —
TEN-T




RCO 51

Lungimea cailor
navigabile
interioare noi,
reabilitate sau
modernizate —
TEN-T

RCO 109

[Lungimea cailor
ferate in functiune
echipate cu sistemul
european de
management al
traficului feroviar —
TEN-T

RCO 53

Gari si halte
feroviare noi sau
modernizate

nr

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC

Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate | Obiectiv Fond | Categorie de | ID | Indicator Unitate de | Valoare debaza | An de Tinta Sursa Observatii
specific regiuni [5] | [255] masura sau dereferinta | referinta | (2029) | datelor [200]
[200]
4.Cresterea 3.1 FEDR [LDR RCR |Economiide [min (... .. |
eficientei | Dezvoltarea MDR 101 kimp datorita
cailor ferate| unei retele imbunatatirii
romane TEN-T, infrastructurii
reziliente la feroviare
schimbarile
climatice, RCR |Numir anual "
inteligente, 58  |de utilizatori
sigure, de cai ferate
durabile si nou
intermodale construite,
reabilitate,
3.2 reconstruite
Dezvoltarea si sau )
cresterea unei modernizate
mobilitai RCR Transport de [t
nationale, 59

regionale si

marfa pe caile

ferate




locale
durabile,
reziliente la
schimbarile
climatice,
inteligente si
intermodale,
inclusiv
imbunatatirea
accesului la
TEN-T sia
mobilitatii
transfrontalier
e

FC

NA

RCR
101

Economii de
timp datorita
imbunatatirii
infrastructurii
feroviare

min

RCR
58

Numar anual
de utilizatori
de cai ferate
nou
construite,
reabilitate,
reconstruite
sau
modernizate

RCR
59

Transport de
marfa pe caile
ferate

—F




1.1.1.1.3.

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC

Tabelul 4: Dimensiunea 1—Domeniu de interventie

Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie (nu se aplica pentru FEAMPA)

Prioritate nr.

Categorie de

4.Cresterea eficientei
cailor ferate romane

Fond regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
096 - Cai ferate nou construite sau
reabilitate - reteaua
3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, wcentrala TEN-T; .
. R . 097 - Cai ferate nou construite sau
reziliente la schimbarile climatice, .
inteligente, sigure, durabile si reabilitate - reteaua
intermodale ’ globala TEN-T,
100 - Cai ferate reconstruite sau
. . modernizate - reteaua
3.2 Dezvoltarea si cresterea unei - jany
FEDR LDR mobilitafi nationale, regionale gi centrald TEN-T; - 440.000.000
MDR o e ’ 101 - Cai ferate reconstruite sau
locale durabile, reziliente la .
o L . modernizate — reteaua;
schimbarile climatice, inteligente si < .
. . A L globala TEN-T,;
intermodale, inclusiv imbunatatirea - .
. . S 102 - Alte cai ferate reconstruite sau
accesului la TEN-T si a mobilitatii o
transfrontaliere . modernizate;
105 - Sistemul european de management
al traficului
feroviar (ERTMS);
096 - Cai ferate nou construite sau
3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, reabllltaEe - re'geal.la
o S AT centrala TEN-T;
reziliente la schimbarile climatice, .. .
o . . 097 - Cai ferate nou construite sau
inteligente, sigure, durabile si .
intermodale reabilitate - reteaua
globalda TEN-T;
. . 100 - Cai ferate reconstruite sau
3.2 Dezvoltarea si cresterea unei :
mobilitdti nationale, regionale si modernizate - reteaua
FC N/A Iocale’durébile réziliente la ’ centrald TEN-T;
! 101 - Cai ferate reconstruite sau 402.325.326

schimbadrile climatice, inteligente si

intermodale, inclusiv imbunatatirea

accesului la TEN-T si a mobilitatii
transfrontaliere

modernizate — reteaua;
102 - Alte cai ferate reconstruite sau
modernizate;
globala TEN-T,;
105 - Sistemul european de management
al traficului
feroviar (ERTMS);




Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Prioritate nr.

Fond

Categorie de
regiuni

Obiectiv specific

Cod

Cuantum (EUR)

4.Cresterea eficientei
cailor ferate romane

FEDR

LDR
MDR

3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T,
reziliente la schimbarile climatice,
inteligente, sigure, durabile si
intermodale

3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
mobilitati nationale, regionale si
locale durabile, reziliente la
schimbadrile climatice, inteligente si
intermodale, inclusiv imbunatatirea
accesului la TEN-T si a mobilitatii
transfrontaliere

01 - grant

440.000.000

FC

N/A

3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T,
reziliente la schimbarile climatice,
inteligente, sigure, durabile si
intermodale

3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
mobilitati nationale, regionale si
locale durabile, reziliente la
schimbarile climatice, inteligente si
intermodale, inclusiv imbunatatirea
accesului la TEN-T si a mobilitatii
transfrontaliere

01 - grant

402.325.326




Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala N/A

Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+ N/A
Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitatii de gen in cadrul FSE+", FEDR, Fondul de coeziune si FTJ
. Categorie de _ o
Prioritate nr. Fond re%iuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T,
reziliente la schimbarile climatice,
inteligente, sigure, durabile si
intermodale
LDR 3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
FEDR MDR mobilitati nationale, regionale si 03 — neutralitatea de gen 440.000.000
locale durabile, reziliente la
schimbarile climatice, inteligente si
intermodale, inclusiv imbunatatirea
A Crest ficientei accesului la TEN-T si a mobilitatii
-~ resterea elicientel transfrontaliere
cailor ferate romane
3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T,
reziliente la schimbarile climatice,
inteligente, sigure, durabile si
intermodale
FC N/A 03 — neutralitatea de gen 402.325.326

3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
mobilitdti nationale, regionale si
locale durabile, reziliente la
schimbadrile climatice, inteligente si
intermodale, inclusiv imbunatatirea




accesului la TEN-T si a mobilitatii
transfrontaliere

In principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplicd atunci cand statul membru opteaza pentru
utilizarea articolului 6 din Regulamentul FSE+ si a actiunilor specifice programului in domeniul egalitatii de gen.




1.1.1.1.4. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie pentru FEAMPA N/A
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) punctul (c) din RDC

Tabelul 9: Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie pentru FEAMPA

Prioritate nr. Obiectiv specific Tip de interventie Cod Cuantum (EUR)

1.1.1.2. Obiectivul specific de reducere a privatiunilor materiale!® N/A
11.1.2.1. Interventii din fond
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) din RDC si articolul 20 si articolul 23 alineatele (1) si (2) din Regulamentul FSE+

Tipuri de sprijin

Camp de text [2 000]

Grupuri-tinta principale

Camp de text [2 000]

Decriptarea sistemelor nationale sau regionale de sprijin

Camp de text [2 000]

Criterii de selectie a operatiunilor'’

16 Articolul 22 alineatul (3) litera (d) din RDC nu se aplica obiectivului specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) dinRegulamentul FSE+.

17 Numai pentru programele limitate la obiectivul specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+.



Camp de text [4 000]

1.1.1.2.2. Indicatori

Tabelul 2: Indicatori de realizare

Prioritate Obiectiv specific Fond Categorie de regiuni ID [5] Indicator [255] Unitate de masura
Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate | Obiectiv | Fond | Categorie | ID[5] | Indicator | Unitate de | Valoare de An de Sursa datelor | Observatii [200]
specific de regiuni [255] masura referinta referinta [200]




1.1.1.  Titlul prioritatii [300] (se repet pentru fiecare prioritate) 5. Cresterea atractivitatii transportului feroviar de calatori

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la ocuparea fortei de munca in randul tinerilor

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la actiuni sociale inovatoare

[ Aceasta prioritate se refera in mod specific la sprijinul pentru persoanele cele mai defavorizate in cadrul obiectivului specific prevazut la articolul
4alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+"

[] Aceasta prioritate se refera in mod specific la sprijinul pentru persoanele cele mai defavorizate in cadrul obiectivului specific prevazut la articolul
4alineatul (1) litera (1) din Regulamentul FSE+ 18

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la obiectivul specific privind mobilitatea urbana prevazut la articolul 3 alineatul (1) litera (b) punctul
(viii) din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la obiectivul specific privind conectivitatea digitala prevazut la articolul 3 alineatul (1) litera (a) punctul
(v) din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune

* Daca este bifata, treceti la sectiunea 2.1.1.2.
. . .- 19 - - - - . ey A . PR
1.1.1.1. Obiectiv specific "(se repeta pentru fiecare obiectiv specific selectat, pentru alte prioritati decat asistenta tehnica)
3.2 Dezvoltarea si cresterea unei mobilitati nationale, regionale si locale durabile, reziliente la schimbarile climatice, inteligente si intermodale,
inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere
11111 Interventii ale fondurilor

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC;

Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

Camp de text [8 000]

Dupa cum am aratat in capitolul de strategie al prezentului document datele recente arata faptul ca cererea de transport feroviar din Roméania, masurata in
kilometri parcursi per pasager, este de doua sau chiar de trei ori mai mica comparativ cu alte tari. Conform EUROSTAT Media UE-27 este de 650 km /
pasager / an, in timp ce indicatorul echivalent pentru Romania este cu 66% mai mic. In acelasi timp, viteza comerciald medie a trenurilor de calitori este de
46 km/h, indicand o deteriorare acuta a infrastructurii feroviare. Toate aceste date au condus la un mod de transport neatractiv si necompetitiv.

18 Tn cazul in care resursele din cadrul obiectivului specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (I) din Regulamentul FSE+ sunt luate inconsiderare in sensul
articolului 7 alineatul (4) din Regulamentul FSE+.

19 Cu exceptia unui obiectiv specific prevazut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+.



Pentru intoarcerea trendului descrescator al utilizarii transportului feroviar pentru transportul colectiv de pasageri Planul Investitional abordeaza trei directii
principale de actiune, si anume: 1. Reinnoirea/modernizarea infrastructurii feroviare (subiectul axei 4 a POT), 2. Innoirea parcului de material rulant pentru
calatori (subiectul acestei axe prioritare) si 3. Introducerea conceptului de tren metropolitan ca un pachet de infrastructura si servicii destinat utilizarii
transportului feroviar in nodurile urbane (parte din obiectivul axei prioritare 6 a POT).

La nivel national cu sprijinul BEI a fost derulat un studiu de fezabilitate privind achizitia de material rulant. Conform acestui studiu RO are nevoie imediata
de achizitia a 110 unitati multiple de transport pe calea ferata. In plus parcul existent de rame, vagoane si locomotive trebuie reabilitate la standarde
moderne de eficienta energetica si confort pentru pasageri.

Modernizarea materialului rulant este inclusa si in PNRR cu urmatoarele actiuni:

e 12 trenuri de tip H-EMU (hidrogen, 3+1 unititi) achizitionate si statii de alimentare cu hidrogen aferente acestora;

e 20 trenuri electrice (EMU) - Rama electrica tip RE-IR (tren cu 6 unitati cu peste 300 locuri fiecare) achizitionate;

e 16 locomotive electrice noi pe 4 osii cu sisteme ERTMS/ETCS, capabile sa atinga viteza de 160 km /h si sa tracteze pana la 16 vagoane de calatori;
® 55 de locomotive electrice modernizate, capabile sa atinga viteza de 160 km /h si sa tracteze pana la 16 vagoane de calatori;

e 139 de vagoane modernizate (30 de vagoane de dormit, tip cusetd, vagoane de restaurant si bistro si 109 vagoane de clasd pentru trenurile InterCity,
InterRegio si Regio);
e Conversia a 20 de locomotive diesel hidraulice de manevra pentru trenuri célatori in locomotive electrice cu acumulatori plug-in.

Actiunile prevazute n aceastd axa prioritare vor complementa interventiile prevazute In PNRR si in particular vor viza achizitia de rame electrice/zero
emisii noi in conformitate cu Studiul de fezabilitate pentru achizitionarea materialului rulant pentru calatori, distribuit pe baza contractelor de servicii
publice atribuite Tn mod competitiv si operate pe liniile prevazute in obligatia pentru serviciul public din reteaua feroviara din Roméania. Pe langa investitia
propriu-zisa, la nivel national sunt necesare:

- realizarea unui mers de tren imbunatatit cu asigurarea mai multor trenuri pe tronsoanele cu cerere mare;
- baza legala de contractare a contractelor de servicii publice, inclusiv atribuirea primelor contracte prin procedura competitiva si indicatori de performanta;
- introducerea unui cadru performant de mentenantd a materialului rulant prin atribuirea de contracte atasate celor de furnizare.

Concret interventiile vor viza continuarea achizitiilor demarate 1n perioada precedenta de programare si finantarea unor achizitii noi pentru a atinge tinta de
99 trenuri noi ecologice aferente urmatoarelor servicii:

— 10 Servicii regionale care necesitd 56 RE-R, + 6 unitati de rezerva (11 %) = total 62 RE-R necesare;,
si
— 13 servicii inter-regionale care necesita 33 RE-IR, + 4 unitati de rezerva (12 %) = total general de 37 RE-IR.

Materialul rulant achizitionat va trebui s fie nou, dotat cu echipament ERTMS (nivelul 2) si sa contribuie la obiectivul de neutralitate fatd de carbon
cuprins in cadrul Pactul Ecologic European.

Achizitionarea de material rulant nou pentru transportul de pasageri se asteaptd sa aiba un impact semnificativ asupra nivelului serviciilor si asupra
costurilor si beneficiilor economice ale transportului feroviar de célatori.

Beneficiari:
v’ Autoritatea pentru Reforma Feroviara (ARF),
v Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
v’ Parteneriate ale operatorilor feroviari de transport de calatori cu ARF / MTI,




Principalele grupuri-tinta - articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iii) din RDC:

Camp de text [1 000]
Principalele grupuri tintd vizate de aceasta prioritate sunt utilizatorii transportului feroviar public, precum si operatorii de transport feroviar public de

calatori. Totodata, prin cresterea atractivitatii transportului feroviar public de célatori se urmareste atragerea utilizatorilor transportului rutier catre

transportul feroviar.

Actiuni menite sa garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6

din Regulamentul FSE+

Camp de text [2 000]
Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalitatii de sanse si nediscriminarii,
asigurand participarea deplina a fiecarei persoane la viata economicd si sociala, fara deosebire de origine etnicd, sex, religie, varsta,
dezabilitati sau orientare sexuala.
Accesul la finantarea POT se va face in mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si incurajand participarea
tuturor beneficiarilor eligibili.
Totodata beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi incurajate sa adopte o politica de
angajare si promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.
Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, in conditii de egalitate cu ceilalti cetdteni, la infrastructura si
mijloacele de transport.
Transport feroviar pentru cdldtori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice,
mijloacele de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale in domeniu, astfel incat sa permita accesul neingradit al
persoanelor cu handicap. Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces in statii, rampe
pentru carucioare) accesului pentru persoane cu dizabilitati Tn mijloacele de transport.
Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:

- marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces catre transportul public

- montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu handicap vizual si auditiv in mijloacele de transport public;

- imprimarea cu caractere mari si in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.

Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificata a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (v)
din RDC



Camp de text [2 000]
RO - Intreg teritoriul

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale —articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC N/A

Camp de text [2 000]

Utilizarea planificata a instrumentelor financiare —articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC N/A

Camp de text [1 000]

1.1.1.1.2. Indicatori

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune



Tabelul 2: Indicatori de realizare

Prioritate|  Obiectiv specific | Fond | Categorie deregiuni | ID[5] | Indicator [255] | Unitate de masura Ob'ec(té‘c’)zdf)etapa Tinta (2029)
5. Cresterea|OS 3.3 Dezvoltarea sijFEDR RCO 57 |Capacitatea
atractivitatiijconsolidarea unei materialului rulant
transportulujmobilitati  nationale, ecologic pentru
i feroviar defregionale si  locale transportul public
calatori durabile, reziliente la colectiv
schimbarile climatice,
inteligente si
intermodale,  inclusiv
imbunatatirea accesului
la TEN-T si a
mobilitatii
transfrontaliere
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC
Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate | Obiectiv Fond | Categorie de | ID | Indicator Unitate de | Valoare debaza | Ande Tinta Sursa Observatii
specific regiuni [5] | [255] masura sau de referinta | referinta (2029) | datelor [200]
[200]
5. Cresterea |OS 3.3FEDR |LDR RCR INumir anual " T A
atractivitatii|Dezvoltarea si 62  |de utilizatori
transportulujconsolidarea i
i feroviar defunei mobilitati transporturilor
calatori nationale, publice noi
regionale i sau
locale modernizate
durabile,
reziliente la
schimbarile
climatice,
inteligente i
intermodale,
inclusiv
imbunatatirea




accesului  Ia|
TEN-T si
mobilitatii

transfrontalier
e




1.1.1.1.3.

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC

Tabelul 4: Dimensiunea 1—Domeniu de interventie

Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie (nu se aplica pentru FEAMPA)

Categorie de

Prioritate nr. Fond regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
mobilitati nationale, regionale si
5. Cresterea locale durabile, reziliente la
atractivitatii LDR schimbarile climatice, inteligente si 107 - Active feroviare mobile cu emisii 250.000.000
RS FEDR ’
transportului feroviar MDR

de calatori

intermodale, inclusiv imbunatatirea
accesului la TEN-T si a mobilitatii
transfrontaliere

zero/electrice

Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Prioritate nr.

Categorie de

Fond regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
mobilitati nationale, regionale si
5 Cresterea locale durabile, reziliente la
atractivititii LDR schimbirile climatice, inteligente si 250.000.000
transportului feroviar FEDR MDR intermodale, inclusiv imbunatatirea 01 - grant

de calatori

accesului la TEN-T si a mobilitatii
transfrontaliere




Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala

Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+
Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitatii de gen in cadrul FSE+", FEDR, Fondul de coeziune si FTJ
Prioritate nr. Fond Cai%?;':i de Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
mobilitati nationale, regionale si
locale durabile, reziliente la
5. Cresterea himbarile climatice. intelicente si
atractivitatii LDR schumbariie ¢iima l.Ce;ln cligente si . 250.000.000
RS FEDR intermodale, inclusiv imbunatatirea 03 — neutralitate de gen
transportului feroviar MDR

de calatori

accesului la TEN-T si a mobilitatii
transfrontaliere

In principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplicd atunci cand statul membru opteaza pentru
utilizarea articolului 6 din Regulamentul FSE+ si a actiunilor specifice programului in domeniul egalitatii de gen.




1.1.1.1.4. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie pentru FEAMPA N/A
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) punctul (c) din RDC

Tabelul 9: Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie pentru FEAMPA

Prioritate nr. Obiectiv specific Tip de interventie Cod Cuantum (EUR)

1.1.1.2. Obiectivul specific de reducere a privatiunilor materiale®® N/A
11.1.2.1. Interventii din fond
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) din RDC si articolul 20 si articolul 23 alineatele (1) si (2) din Regulamentul FSE+

Tipuri de sprijin

Camp de text [2 000]

Grupuri-tinta principale

Camp de text [2 000]

Decriptarea sistemelor nationale sau regionale de sprijin

Camp de text [2 000]

Criterii de selectie a operatiunilor®!

20 Articolul 22 alineatul (3) litera (d) din RDC nu se aplica obiectivului specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) dinRegulamentul FSE+.

2L Numai pentru programele limitate la obiectivul specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+.



Camp de text [4 000]

Tabelul 2: Indicatori de realizare

1.1.1.2.2. Indicatori

Prioritate Obiectiv specific Fond Categorie de regiuni ID [5] Indicator [255] Unitate de masura

Tabelul 3: Indicatori de rezultat

Prioritate | Obiectiv | Fond | Categorie | ID[5] | Indicator | Unitate de | Valoare de An de Sursa datelor | Observatii [200]
specific de regiuni [255] masura referinta referinta [200]




1.1.1.  Titlul prioritatii [300] (se repeta pentru fiecare prioritate) 6. Dezvoltarea mobilitatii sustenabile in nodurile urbane

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la ocuparea fortei de munca in randul tinerilor

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la actiuni sociale inovatoare

[ Aceasta prioritate se refera in mod specific la sprijinul pentru persoanele cele mai defavorizate in cadrul obiectivului specific prevazut la articolul
4alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+"

[] Aceasta prioritate se refera in mod specific la sprijinul pentru persoanele cele mai defavorizate in cadrul obiectivului specific prevazut la articolul
4alineatul (1) litera (1) din Regulamentul FSE+

Aceasta prioritate se refera in mod specific la obiectivul specific privind mobilitatea urbana prevazut la articolul 3 alineatul (1) litera (b) punctul
(viii) din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la obiectivul specific privind conectivitatea digitala prevazut la articolul 3 alineatul (1) litera (a) punctul
(v) din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune

* Daca este bifata, treceti la sectiunea 2.1.1.2.

1.1.1.1. Obiectiv specific23(se repeta pentru fiecare obiectiv specific selectat, pentru alte prioritati decat asistenta tehnica)

2.8 Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei catre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon
11111 Interventii ale fondurilor
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC;

Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

Camp de text [8 000]

Romania are mai multe zone metropolitane, iar cu exceptia Bucurestiului transportul urban in celelalte arii metropolitane se realizeaza exclusiv
prin mijloace de transport de suprafatd, predominant cu autobuze si microbuze.

Pentru asigurarea obiectivului de neutralitate climatica cuprins in Strategia europeana - Pactul Ecologic European, precum si pentru integrarea la
nivel urban a serviciilor feroviare de transport de pasageri POT va sprijini prin intermediul acestei prioritati, investitii de dezvoltare a sistemelor

22 Tn cazul in care resursele din cadrul obiectivului specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (I) din Regulamentul FSE+ sunt luate inconsiderare in sensul
articolului 7 alineatul (4) din Regulamentul FSE+.

23 Cu exceptia unui obiectiv specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+.



de cale ferata urbane pentru zonele metropolitane atat in ceea ce priveste constructia/modernizarea infrastructurii, cat si achizitionarea de material
rulant ecologic (rame metropolitane) necesare operarii pe reteaua feroviard pentru deplasarile de scurt parcurs in regiunile metropolitane, inclusiv
legatura feroviara la aeroportul care deserveste zona metropolitana. Investitiile se vor baza pe integrarea modurilor de transport urban in cadrul
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD).

Operatiunile finantate prin intermediul acestei prioritati vor viza:

Pentru metroul Bucuresti:

Proiecte fazate:
e Magistrala M2;
e Magistrale M6 Sud 1 Mai - Tokyo.

Proiecte noi:
e Mb5: sectiunea Eroilor - [ancului;
e Extensii magistrale metrou Bucuresti (prioritizate in functie de maturizarea acestora si corelate cu implementarea proiectelor
Orbital Bucuresti si centura feroviara Bucuresti);
e Rebilitare statii de metrou Bucuresti (in functie de vechimea si necesitatile fiecarei statii);
e Achizitionarea de material rulant nou pentru metrou.

Proiecte de rezerva:
e Magistrala M7 Bucuresti;
e Magistrala M8 Bucuresti.
Pentru metrou in alte orase:
e Dezvoltarea infrastructurii de transport cu metroul in zona Cluj-Napoca;
® Pregitirea proiectelor de infrastructurd de metrou in Timisoara si Iasi.

Pentru trenuri metropolitane: in functie de prioritizarea prezentata si gradul de maturitate pe baza principiului ’primul venit, primul servit”. Pe
langa proiectul centurii feroviare Bucuresti, finantabil din Axa 4, proiectele cu grad mare de certitudine sunt cele aferente municipiilor Cluj-
Napoca, lasi, Brasov si Timisoara. Astfel operatiunile urmarite vor consta n:

e Dezvoltare/modernizarea infrastructurii destinate transportului feroviar metropolitan;

e Achizitia de material rulant sustenabil pentru serviciile feroviare de transport metropolitan;

e Dezvoltare facilitatilor multimodale pentru transportul de pasageri cu metroul / trenul metropolitan;

e Elaborarea documentelor necesare pregatirii proiectelor de infrastructurd de metrou si tren metropolitan din aria de eligibilitate a axei
prioritare.

Astfel, prin POT se vor finanta urmatoarele obiective de investitii ce vizeaza dezvoltarea infrastructurii de metrou:

Beneficiari:

v' Metrorex SA (inclusiv parteneriate cu autoritatile publice locale);
v’ Autoritdtile Publice Locale (inclusiv asocieri ale acestora);
v’ Parteneriate intre Autoritdtile Publice Locale (inclusiv asocieri ale acestora) si CNCFR SA si/sau ARF / MTI




Principalele grupuri-tinta - articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iii) din RDC:

Camp de text [1 000]
Principalele grupuri tinta vizate de aceasta prioritate sunt reprezentate utilizatorii serviciilor de transport public urban/suburban, operatorii de transport

feroviar public de célatori urban/suburban, precum si utilizatorii si operatorii serviciilor de transport cu metroul din Bucuresti si Cluj Napoca. Ca si in
cazul prioritatii 5 a POT prezenta prioritate tinteste un transfer modal de la utilizatorii transportului rutier in mediu urban/suburban catre transportul

feroviar si/sau cu metroul.

Actiuni menite sa garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6
din Regulamentul FSE+

Camp de text [2 000]

Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalititii de sanse si nediscriminarii,
asigurand participarea deplina a fiecarei persoane la viata economicd si sociald, fara deosebire de origine etnica, sex, religie, varsta,
dezabilitati sau orientare sexuala.

Accesul la finantarea POT se va face in mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si incurajand participarea
tuturor beneficiarilor eligibili.

Totodata beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi incurajate sa adopte o politica de
angajare si promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.

Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, in conditii de egalitate cu ceilalti cetdteni, la infrastructura si
mijloacele de transport.

Transport feroviar pentru caldtori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice,
mijloacele de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale in domeniu, astfel incat sa permita accesul neingradit al
persoanelor cu handicap. Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces in statii, rampe
pentru carucioare) accesului pentru persoane cu dizabilitati Tn mijloacele de transport.

Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:
- marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces catre transportul public
- montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu handicap vizual si auditiv in mijloacele de transport public;
- imprimarea cu caractere mari si in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.




Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificata a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (V)

din RDC

Camp de text [2 000]
RO - Intreg teritoriul

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale —articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC N/A

Camp de text [2 000]

Utilizarea planificata a instrumentelor financiare —articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC N/A

Camp de text [1 000]

1.1.1.1.2. Indicatori

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune



Tabelul 2: Indicatori de realizare

Prioritate

Obiectiv specific

Fond

Categorie de regiuni

ID [5]

Indicator [255]

Unitate de masura

Obiectiv de etapa
(2024)

Tinta (2029)

6.
Dezvoltarea
mobilitatii
sustenabile
in nodurile
urbane

2.8 Promovarea
mobilitatii urbane
multimodale durabile,
ca parte a tranzitiei
catre o economie cu
zero emisii de dioxid
de carbon

FEDR

LDR
MDR

RCO 55

Lungimea liniilor
noi de tramvai si
metrou

km

RCO 56

Lungimea liniilor
de tramvai si
metrou reconstruite
sau modernizate

RCO 57

Capacitatea
materialului rulant
ecologic pentru
transportul public
colectiv

RCO 60

Orase si localitati
cu sisteme de
transport urban
digitalizate noi sau
modernizate

RCO 47

Lungimea cailor
ferate noi sau
reabilitate — TEN-T

km

RCO 49

Lungimea cailor
ferate reconstruite
sau modernizate —
TEN-T

km

RCO 109

[Lungimea cailor
ferate In functiune
echipate cu sistemul
european de
management al
traficului feroviar —
TEN-T

km

RCO 48

Lungimea cailor
ferate noi sau
reabilitate — din
afara TEN-T

km

RCO 50

Lungimea cailor
ferate reconstruite

km




sau modernizate —
din afara TEN-T

RCO 111

Lungimea cailor
ferate in functiune
echipate cu sistemul
european de
management al
traficului feroviar —
din afara TEN-T

km

FC

NA

RCO 55

Lungimea liniilor
noi de tramvai si
metrou

RCO 56

Lungimea liniilor
de tramvai si
metrou reconstruite
sau modernizate

RCO 57

Capacitatea
materialului rulant
ecologic pentru
transportul public
colectiv

RCO 60

Orase si localitati
cu sisteme de
transport urban
digitalizate noi sau
modernizate

RCO 47

Lungimea cailor
ferate noi sau
reabilitate — TEN-T

km

RCO 49

Lungimea cailor
ferate reconstruite
sau modernizate —
TEN-T

km

RCO 109

[Lungimea cailor
ferate In functiune
echipate cu sistemul
european de
management al
traficului feroviar —

[TEN-T

km

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC




Tabelul 3: Indicatori de rezultat

Prioritate | Obiectiv Fond | Categorie de | ID | Indicator Unitate de | Valoare debaza | An de Tinta Sursa Observatii
specific regiuni [5] | [255] masura sau dereferinta | referinta | (2029) | datelor [200]
[200]
6. 2.8 FEDR |LDR RCR [Numar anual |nr
Dezvoltarea|Promovarea MDR 63 de utilizatori
mobilitatii [mobilitatii ai liniilor de
sustenabile |urbane tramvai si de
in nodurile |multimodale metrou noi
urbane durabile, ca sau
parte a modernizate
tranzitiei catre RCR [Numar anual [nr
0 economie cu 58 de utilizatori
zero emisii de de cai ferate
dioxid de nou
carbon construite,
reabilitate,
reconstruite
sau
modernizate
FC NA RCR [Numar anual |nr
63 de utilizatori
ai liniilor de
tramvai si de
metrou noi
sau
modernizate
RCR [Numar anual |nr
58 de utilizatori
de cai ferate
nou
construite,
reabilitate,
reconstruite
sau

modernizate




1.1.1.1.3.

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC

Tabelul 4: Dimensiunea 1—Domeniu de interventie

Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie (nu se aplica pentru FEAMPA)

Categorie de

Prioritate nr. Fond regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
081 - Infrastructuri de transport urban
curate
2.8 Promovarea mobilitdtii urbane 082 - Material rulant de transport urban
LDR multimodale durabile, ca parte a curat
FEDR MDR tranzitiei catre o economie cu zero | 084 - Digitalizarea transporturilor, atunci 350.000.000
emisii de dioxid de carbon cand urmareste in parte reducerea
6.D It bilitatii emisiilor de gaze cu efect de sera:
- ezvoitarea mobriat transport urban
sustenabile 1n nodurile -
081 - Infrastructuri de transport urban
urbane curate
28 Pr_omovarea mobllltam urbane 082 - Material rulant de transport urban
multimodale durabile, ca parte a curat
FC N/A tranzitiei catre o economie cu zero 200.000.000

emisii de dioxid de carbon

084 - Digitalizarea transporturilor, atunci
cand urmareste in parte reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera:

transport urban

Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Categorie de

Prioritate nr. Fond regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T,
reziliente la schimbarile climatice,
6. Dezvoltarea mobilitatii LDR inteligente, sigure, durabile si
sustenabile in nodurile FEDR MDR intermodale 01 - grant 350.000.000

urbane

3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
mobilitati nationale, regionale si




locale durabile, reziliente la
schimbadrile climatice, inteligente si
intermodale, inclusiv imbunatatirea
accesului la TEN-T si a mobilitatii
transfrontaliere

FC

N/A

3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T,
reziliente la schimbarile climatice,
inteligente, sigure, durabile si
intermodale

3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
mobilitati nationale, regionale si
locale durabile, reziliente la
schimbadrile climatice, inteligente si
intermodale, inclusiv imbunatatirea
accesului la TEN-T si a mobilitatii
transfrontaliere

01 - grant

200.000.000




Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala N/A

Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+ N/A
Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitatii de gen in cadrul FSE+", FEDR, Fondul de coeziune si FTJ
Prioritate nr. Fond Cai%?;fi de Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T,
reziliente la schimbarile climatice,
inteligente, sigure, durabile si
intermodale
LDR 3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
FEDR MDR mobilitati nationale, regionale si 03 — neutralitatea de gen 350.000.000
locale durabile, reziliente la
schimbarile climatice, inteligente si
intermodale, inclusiv imbunatatirea
accesului la TEN-T si a mobilitatii
transfrontaliere
6. Dezvoltarea mobilitatii
sustenabile Tn nodurile 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T,
urbane reziliente la schimbarile climatice,
inteligente, sigure, durabile si
intermodale
3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
FC N/A mobilitai nationale, regionale si 03 — neutralitatea de gen 200.000.000

locale durabile, reziliente la
schimbarile climatice, inteligente si
intermodale, inclusiv imbunatatirea
accesului la TEN-T si a mobilitatii
transfrontaliere




In principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplicd atunci cand statul membru opteaza pentru
utilizarea articolului 6 din Regulamentul FSE+ si a actiunilor specifice programului in domeniul egalitatii de gen.



1.1.1.1.4. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie pentru FEAMPA N/A
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) punctul (c) din RDC

Tabelul 9: Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie pentru FEAMPA

Prioritate nr. Obiectiv specific Tip de interventie Cod Cuantum (EUR)

1.1.1.2. Obiectivul specific de reducere a privatiunilor materiale* N/A
11.1.2.1. Interventii din fond
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) din RDC si articolul 20 si articolul 23 alineatele (1) si (2) din Regulamentul FSE+

Tipuri de sprijin

Camp de text [2 000]

Grupuri-tintd principale

Camp de text [2 000]

Decriptarea sistemelor nationale sau regionale de sprijin

Camp de text [2 000]

Criterii de selectie a operatiunilor®®

\ Camp de text [4 000]

24 Articolul 22 alineatul (3) litera (d) din RDC nu se aplica obiectivului specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) dinRegulamentul FSE+.

25 Numai pentru programele limitate la obiectivul specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+.



Tabelul 2: Indicatori de realizare

1.1.1.2.2. Indicatori

Prioritate Obiectiv specific Fond Categorie de regiuni ID [5] Indicator [255] Unitate de masura

Tabelul 3: Indicatori de rezultat

Prioritate | Obiectiv | Fond | Categorie | ID[5] | Indicator | Unitate de | Valoare de An de Sursa datelor | Observatii [200]
specific de regiuni [255] masura referinta referinta [200]




1.1.1.  Titlul prioritatii [300] (se repeta pentru fiecare prioritate) 7. Dezvoltarea transportului naval si multimodal

- A

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la ocuparea fortei de munca in randul tinerilor

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la actiuni sociale inovatoare

[ Aceasta prioritate se refera in mod specific la sprijinul pentru persoanele cele mai defavorizate in cadrul obiectivului specific prevazut la articolul
4alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+"

[] Aceasta prioritate se refera in mod specific la sprijinul pentru persoanele cele mai defavorizate in cadrul obiectivului specific prevazut la articolul
4alineatul (1) litera (1) din Regulamentul FSE+ %

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la obiectivul specific privind mobilitatea urbana prevazut la articolul 3 alineatul (1) litera (b) punctul
(viii) din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la obiectivul specific privind conectivitatea digitala prevazut la articolul 3 alineatul (1) litera (a) punctul
(v) din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune

* Daca este bifata, treceti la sectiunea 2.1.1.2.

1.1.1.1. Obiectiv specific27(se repeta pentru fiecare obiectiv specific selectat, pentru alte prioritati decat asistenta tehnica)

3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure, durabile si intermodale
11111 Interventii ale fondurilor
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC;

Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

Camp de text [8 000]
Transportul naval este, alaturi de transportul feroviar, considerat un mod de transport mai prietenos cu mediu si astfel contribuie la transpunerea
viziunii strategice a Pactului Ecologic European prin capacitatea sa de a prelua cantitati importante de marfuri de pe transportul rutier,
contribuind la atingerea dezideratului de neutralitate a emisiilor de carbon pana in 2050.

Transportul naval este sustinut si de Mecanismul pentru Interconectarea Europei 2021-2027. in coordonare cu investitiile CEF, POT va urmari

26 Tn cazul in care resursele din cadrul obiectivului specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (I) din Regulamentul FSE+ sunt luate inconsiderare in sensul
articolului 7 alineatul (4) din Regulamentul FSE+.

27 Cu exceptia unui obiectiv specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+.



finantarea operatiunilor care sa contribuie la imbunatatirea navigatiei pe Dunare, precum si la cresterea gradului de utilizare a porturilor
romanesti.

Investitiile vor viza, cu precadere, porturile situate pe reteaua primard a Romaniei coreland potentialul de dezvoltare a porturilor (trafic) cu
nevoia de specializare a porturilor in functie de dezvoltarea economica in aria lor de deservire (hinterland). Investitiile vor viza infrastructura
portuara ce cuprinde cheuri, dane, bazine diguri si alte constructii hidrotehnice similare, utilitatile pentru serviciile portuare, caile de acces rutier
si feroviar, platforme (inclusiv utilitatile aferente), precum si infrastructura de alimentare cu combustibili alternativi.

In ceea ce priveste imbunatatirea conditiilor de navigatie pe Dunare vor fi sprijinite actiunile ce au ca impact eliminarea punctelor critice pentru
navigatie pe Dunare si cresterea eficientei transportului naval pe canalele navigabile ale acesteia.

Investitiile n infrastructura terminalelor intermodale, a instalatiilor si echipamentelor aferente se vor efectua in conformitate cu prevederile
legislatiei privind ajutorul de stat (maxim 10 MEUR/investitie fonduri publice, maxim 20 MEUR valoarea totala a unei investitii).

Instalatiile, echipamentele si facilitatile de incarcare/descarcare, atat in porturi cat si in terminalele intermodale, pot fi finantate in conditiile
respectarii regulilor de ajutor de stat.

Se vor finanta operatiuni pentru:

e Lucrari hidrotehnice pentru eliminarea punctelor critice pentru navigatie pe Dunare si cresterea eficientei transportului naval pe canalele
navigabile ale acesteia

o Imbunatitirea navigatiei pe Dunire si canalele navigabile ale acesteia, inclusiv a masurilor de siguranti a navigatiei, in particular in
punctul critic Bala;

e Finalizarea Canalului Dunare — Bucuresti;

e Dezvoltarea / modernizarea porturilor dunarene strategice / situate pe reteaua primara si reteaua TEN-T, inclusiv a instalatiilor de
combustibili alternativi;

e Asigurarea conditiilor optime de navigatie in bazinele portuare prin dragaj;

e Sustinerea, cu respectarea cerintelor de ajutor de stat, a modernizarii mijloacelor de propulsie a navelor utilizate de transportatorii romani
pe apele interioare pentru transport naval de marfa,

e Dezvoltarea instalatiilor, echipamentelor si facilitatilor de incarcare/descarcare in porturile retelei portuare primare a Romaniei, cu
respectarea reglementarilor privind ajutorul de stat;

e Dezvoltare/Modernizarea Portului Constanta, inclusiv a instalatiilor de combustibili alternativi;

e Dezvoltarea Serviciilor SSS (Short sea shipping) in Portul Constanta;

e Elaborarea documentelor necesare pregatirii proiectelor de imbunétatire a navigatiei din aria de eligibilitate a axei prioritare;

e Derularea studiilor de prefezabilitate pentru noi canale navigabile conform Planului Investitional;

o Elaborarea studiilor de fezabilitate pentru infrastructura portuara, cu respectarea cerintelor privind ajutorul de stat;

e Dezvoltarea terminalelor intermodale feroviar/rutier / Dezvoltarea de centre logistice multimodale

e Investitii in instalatii si echipamente de operare in cadrul centrelor logistice multimodale, altele decat cele situate in porturi, cu
respectarea reglementarilor privind ajutorul de stat;




e Investitii in infrastructura de acces la centrele logistice multimodale.

Operatiunile vor fi localizate pe reteaua TEN-T.

Ca principiu de finantare, se propune ca un procent de 70% din alocarea disponibila sa fie aferenta proiectelor din cadrul portului Constanta,
datorita importantei deosebite a acestuia in cadrul sectorului naval in special si in cadrul sectorului de transport din Romania in general.

Referitor la investitiile in transportul multimodal, se are in vedere largirea bazei de beneficiari eligibili prin includerea mediului privat, respectiv
flexibilitatea in ceea ce priveste localizarea acestora, in functie de amplasamentele identificate de operatorii privati ca fiind cele mai oportune
pentru astfel de investitii.

Nu vor fi finantate operatiuni legate de transportul sau prelucrarea titeiului.

Beneficiari:

Administratorii porturilor maritime si fluviale
Operatori Portuari Privati / Operatori de transport naval /Operatori de terminale logistice
MTI

Parteneriate intre beneficiari

DVANIANIAN

Principalele grupuri-tinta - articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iii) din RDC:

Camp de text [1 000]
Principalele grupuri tinté vizate de prezenta prioritate sunt utilizatorii si operatorii transportului naval, in special transportul naval de marfa, precum si

utilizatorii si operatorii transportului intermodal, Tn particular operatiunile logistice ce cuprind transferul intre modul de transport rutier si cel feroviar.

Transportul intermodal de pasageri nu este vizat de prezenta prioritate.

Actiuni menite sa garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6
din Regulamentul FSE+

Camp de text [2 000]

Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalititii de sanse si nediscriminarii,
asigurand participarea deplina a fiecarei persoane la viata economicd si sociala, fard deosebire de origine etnicd, sex, religie, varsta,
dezabilitati sau orientare sexuala.

Accesul la finantarea POT se va face in mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si incurajand participarea
tuturor beneficiarilor eligibili.

Totodata beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi incurajate sa adopte 0 politica de




angajare si promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.
Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, In conditii de egalitate cu ceilalti cetdteni, la infrastructura si
mijloacele de transport.
Transport feroviar pentru célatori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice,
mijloacele de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale in domeniu, astfel incat sa permita accesul neingradit al
persoanelor cu handicap. Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces in statii, rampe
pentru carucioare) accesului pentru persoane cu dizabilitati Tn mijloacele de transport.
Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:

- marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces catre transportul public

- montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu handicap vizual si auditiv in mijloacele de transport public;

- imprimarea cu caractere mari si in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.

Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificata a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (v)
din RDC

Camp de text [2 000]
RO - intreg teritoriul

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale —articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC N/A

Camp de text [2 000]

Utilizarea planificata a instrumentelor financiare —articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC N/A

Camp de text [1 000]

1.1.1.1.2. Indicatori

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune



Tabelul 2:

Indicatori de realizare

Prioritate|  Obiectiv specific | Fond | Categorie deregiuni | ID[5] | Indicator [255] | Unitate de masura Ob'e"(té‘c’)zdf)etapa Tinta (2029)
7. 3.1 Dezvoltarea unei  |[FC NA RCO 51 |[Lungimea cailor km
Dezvoltareajretele TEN-T, navigabile
transportulu freziliente la interioare noi,
inaval si  [schimbarile climatice, reabilitate sau
multimodal [inteligente, sigure, modernizate —
durabile si intermodale TEN-T
RCO 54 |Conexiuni nr
intermodale noi sau
modernizate
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC
Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate | Obiectiv Fond | Categorie de | ID | Indicator Unitate de | Valoare debaza | An de Tinta Sursa Observatii
specific regiuni [5] | [255] masura sau dereferinta | referinta | (2029) | datelor [200]
[200]
7. 3.1 FC NA RCR [Transportde t  |...... ... |...
Dezvoltarea|Dezvoltarea 59 - |marfa pe caile
transportulu junei retele ferate
inaval si  [TEN-T, RCR [Transport de
multimodal [reziliente la 60  |marfa pe caile
schimbarile navigabile
climatice, interioare
inteligente,
sigure,

durabile si

intermodale




1.1.1.1.3. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie (nu se aplica pentru FEAMPA)

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC

Tabelul 4: Dimensiunea 1—Domeniu de interventie

Categorie de

Prioritate nr. Fond regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)

108 - Transporturi multimodale (TEN-T)

111 - Porturi maritime (TEN-T), cu

exceptia instalatiilor dedicate

3.1 Dezvoltarea unei retele TEN-T, transportului de combustibili fosili
7. Dezvoltarea o LA o ) .
. . reziliente la schimbarile climatice, 115 - Cai navigabile interioare si porturi

transportului naval si FC N/A ’

multimodal

inteligente, sigure, durabile si

interioare (TEN-T), cu exceptia

145.000.000

intermodale instalatiilor dedicate
transportului de combustibili fosili
119 - Digitalizarea transporturilor: alte
moduri de transport
Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare
Prioritate nr. Fond Catreegg?l?:i de Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
7 Dezvoltarea 3.1 Dezvoltarea unei retele TEN-T,
transportului naval si FC N/A reziliente la schimbarile climatice, 01 - grant

multimodal

inteligente, sigure, durabile si
intermodale

145.000.000




Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala N/A

Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+ N/A

Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitatii de gen in cadrul FSE+", FEDR, Fondul de coeziune si FTJ

Prioritate nr. Fond Catree%?S:i de Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)

3.1 Dezvoltarea unei retele TEN-T,
7. Dezvoltarea Tiente la schimbarile climati
transportului naval si FC N/A feztiiente fa schtmbart e ¢ imatice, 03 — neutralitatea de gen

multimodal

inteligente, sigure, durabile si

intermodale

145.000.000

utilizarea articolului 6 din Regulamentul FSE+ si a actiunilor specifice programului in domeniul egalitatii de gen.

In principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplici atunci cand statul membru opteaza pentru




1.1.1.1.4. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie pentru FEAMPA N/A
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) punctul (c) din RDC

Tabelul 9: Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie pentru FEAMPA

Prioritate nr. Obiectiv specific Tip de interventie Cod Cuantum (EUR)

1.1.1.2. Obiectivul specific de reducere a privatiunilor materiale® N/A
11.1.2.1. Interventii din fond
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) din RDC si articolul 20 si articolul 23 alineatele (1) si (2) din Regulamentul FSE+

Tipuri de sprijin

Camp de text [2 000]

Grupuri-tinta principale

Camp de text [2 000]

Decriptarea sistemelor nationale sau regionale de sprijin

Camp de text [2 000]

Criterii de selectie a operatiunilor®®

28 Articolul 22 alineatul (3) litera (d) din RDC nu se aplica obiectivului specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) dinRegulamentul FSE+.

2% Numai pentru programele limitate la obiectivul specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+.



Camp de text [4 000]

1.1.1.2.2. Indicatori

Tabelul 2: Indicatori de realizare

Prioritate Obiectiv specific Fond Categorie de regiuni ID [5] Indicator [255] Unitate de masura
Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate | Obiectiv | Fond | Categorie | ID[5] | Indicator | Unitate de | Valoare de An de Sursa datelor | Observatii [200]
specific de regiuni [255] masura referinta referinta [200]




1.1.1.  Titlul priorititii [300] (se repeta pentru fiecare prioritate) 8. Dezvoltarea transportului aerian

- A

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la ocuparea fortei de munca in randul tinerilor

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la actiuni sociale inovatoare

[ Aceasta prioritate se refera in mod specific la sprijinul pentru persoanele cele mai defavorizate in cadrul obiectivului specific prevazut la articolul
4alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+"

[] Aceasta prioritate se refera in mod specific la sprijinul pentru persoanele cele mai defavorizate in cadrul obiectivului specific prevazut la articolul
4alineatul (1) litera (1) din Regulamentul FSE+

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la obiectivul specific privind mobilitatea urbana prevazut la articolul 3 alineatul (1) litera (b) punctul
(viii) din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune

[J Aceasta prioritate se refera in mod specific la obiectivul specific privind conectivitatea digitala prevazut la articolul 3 alineatul (1) litera (a) punctul
(v) din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune

* Daca este bifata, treceti la sectiunea 2.1.1.2.
- - .- 31 - - - - . ey A . PR
1.1.1.1. Obiectiv specific” (se repeta pentru fiecare obiectiv specific selectat, pentru alte prioritati decat asistenta tehnica)
3.2 Dezvoltarea si cresterea unei mobilitati nationale, regionale si locale durabile, reziliente la schimbarile climatice, inteligente si intermodale,
inclusiv imbundtatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere
11111 Interventii ale fondurilor

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC;

Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

Camp de text [8 000]
In Roménia, conform Publicatiei de Informare Aeronautica (AIP) existd 27 de aerodromuri si 6 heliporturi operationale. Dintre acestea, 9 sunt

aerodromuri (aeroporturi) internationale principale, 7 sunt aerodromuri (aeroporturi) internationale secundare si 11 aerodromuri nationale si 6
heliporturi nationale.

%0 Tn cazul in care resursele din cadrul obiectivului specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (I) din Regulamentul FSE+ sunt luate inconsiderare in sensul
articolului 7 alineatul (4) din Regulamentul FSE+.

31 Cu exceptia unui obiectiv specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+.



Aeroporturile operationale sunt (de la Est la Vest): Constanta, Tulcea, Iasi, Bacau, Suceava, Bucuresti - Baneasa, Bucuresti - Henri Coanda, Tg.
Mures, Sibiu, Craiova, Cluj-Napoca, Baia Mare, Satu Mare, Oradea, Arad, Timisoara. Aerodromurile nationale sunt (de la Est la Vest): Tuzla,
Gradistea, Ploiesti, Clinceni, Brasov, Pitesti, Bistrita, Cisnadie, Deva, Caransebes, Arad CBS

Luand in considerare situatia existentd si prognozele de trafic, Master Planul General de Transport a structurat reteaua de aeroporturi a Romaniei
in aeroporturi hub international, aeroporturi internationale, aeroporturi regionale, acroporturi mici regionale si aerodromuri.

Dupa cum se poate observa, prognozele de trafic nu au fost confirmate de realitate, evolutia traficului la nivelul anului 2019 fiind mult mai
dinamica. Per total, prognoza a fost depasitd cu peste 50%. S-a putut observa evolutia foarte buna a aeroporturilor: Bucuresti, Cluj-Napoca,
Sibiu, lasi, Suceava si Craiova. De asemenea, evolutii bune fatd de prognoza au inregistrat si aeroporturile Satu Mare, Bacdu, Oradea si
Constanta.

De altfel, MPGT a identificat volatilitatea volumului de pasageri procesat de aeroporturi, acesta fiind foarte dependent de alegerile facute de
operatorii de transport aerian. De altfel, la momentul elaborarii acestui document, sectorul transportului aerian de pasageri a fost foarte afectat de
criza COVID-19, volumul total de trafic scazand cu peste 60% la nivelul anului 2020 fatd de anul 2019, iar intoarcerea la nivelul realizat in anul
2019 v-a mai intarzia.

Cu toate acestea, MPGT/PI a prevazut, pentru toate aeroporturile din Romania, investitii in dezvoltarea capacitatii de operare, independent de
prognozele de trafic, pornind de la argumentul ca aeroporturile din Romania nu au plecat de la un nivel egal in momentul schimbarii paradigmei
economice in anii 90, iar in functie de situatia specifica a fiecarui aeroport si imprejurdrile existente, anumite aeroporturi au beneficiat de
investitii si reconditiondri intr-o proportie mai mare. MPGT a propus corectarea acestei situatii prin oferirea oportunititii de a aduce
infrastructura de baza la parametri optimi pentru toate aeroporturile din reteaua de aeroporturi a Romaniei. Prin urmare, in contextul crizei
provocate de Pandemia COVID-19, Planul Investitional propune abordarea “Build Back Better” pentru aeroporturile si aerodromurile din
Romania.

Prin POIM 2014-2020 a fost sprijinitd o schema de finantare elaborata in conformitate cu prevederile Regulamentului nr.651/2014 ce a vizat atat
finantarea reabilitarii si modernizarii infrastructurii aeroportuare,cat si cresterea nivelului de siguranta si securitate la aeroporturile eligibile din
Romania. Proiectele de reabilitare/modernizare a capacitatilor operationale au fost elaborate cu greutate indeosebi din cauza lipsei fortei
financiare la aeroporturile eligibile din Romania, care, in contextul regulilor stricte de ajutor de stat, nu au capacitatea de a genera fonduri de
investitii pentru pregatirea si co-finantarea proiectelor. Un numar de proiecte de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare chiar dacd vor fi
incepute in perioada de eligibilitate a POIM nu vor putea fi finalizate si fard un suport public aceste proiecte vor fi esuate cu consecinte
financiare dezastruase pentru autoritatile portuare, care in majoritate au avut nevoie de credite comerciale pentru acoperirea contributiei proprii la
proiect.

Avand in vedere situatia dificila a autoritatilor aeroportuare din Romania, eligibile a fi sprijinite conform prevederilor Regulamentului 651/2014,
POT va urmari in principal finantarea proiectelor de infrastructura aeroportuara la aeroporturile regionale existente, deja incepute in perioada
2014-2020 si fazate post 2023, precum si proiecte noi de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare in conformitate cu prioritizarea strategica a
retelei primare si secundare care contin o componentd importantd de investitii ce contribuie la neutralitatea climatica a aeroporturilor si a
transportului aerian.

Actiunile eligibile vor viza:

o Derularea studiu pentru elaborarea Strategiei de dezvoltare a transporturilor aeriene in Romania,




e Finalizarea investitiilor demarate 1n perioada precedentd de programare;

e Dezvoltarea infrastructurii acroportuare continand masuri de asigurare a neutralitatii climatice si atenuare a impactului asupra mediului;

e Pregatirea si implementarea proiectelor destinate cresterii sigurantei si securitdtii aeroporturilor /aerodromurilor de pe toate retelele
prevazute in Planul Investitional, .

Beneficiari:

v" Ministerul Transporturilor
v’ Autoritatile si companiile nationale, regiile autonome, societétile si entitatile nationale care administreaza si/sau au in concesiune
infrastructura aeroportuara.

Principalele grupuri-tinta - articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iii) din RDC:

Camp de text [1 000]
Principalele grupuri tintd vizate de aceasta prioritate sunt utilizatorii transportului aerian in Romania, precum si administratorii infrastructurii

aeroportuare din Romania si operatorii de transporturi aeriene.

Actiuni menite sa garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6
din Regulamentul FSE+

Camp de text [2 000]

Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalitatii de sanse si nediscriminarii,
asigurand participarea deplina a fiecarei persoane la viata economica si sociald, fara deosebire de origine etnicd, sex, religie, varsta,
dezabilitati sau orientare sexuala.

Accesul la finantarea POT se va face in mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si incurajand participarea
tuturor beneficiarilor eligibili.

Totodata beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi incurajate sa adopte o politica de
angajare si promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.

Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, in conditii de egalitate cu ceilalti cetateni, la infrastructura si
mijloacele de transport.

Transport feroviar pentru calatori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice,
mijloacele de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale in domeniu, astfel incat sa permita accesul neingradit al
persoanelor cu handicap. Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces 1n statii, rampe
pentru carucioare) accesului pentru persoane cu dizabilitati Tn mijloacele de transport.

Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:




- marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces catre transportul public
montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu handicap vizual si auditiv in mijloacele de transport public;

imprimarea cu caractere mari si In culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.

Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificata a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (V)

din RDC

Camp de text [2 000]
RO - intreg teritoriul

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale —articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC N/A

Camp de text [2 000]

Utilizarea planificata a instrumentelor financiare —articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC N/A

Camp de text [1 000]

1.1.1.1.2. Indicatori

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune



Tabelul 2:

Indicatori de realizare

Prioritate|  Obiectiv specific | Fond | Categorie deregiuni | ID[5] | Indicator [255] | Unitate de masura Ob'ec(té‘c’)zdf)etapa Tinta (2029)
8. OS 3.2 Dezvoltarea si [FEDR |LDR n/a Sisteme de nr.
Dezvoltareacresterea unei securitate, de
transportulu mobilitati nationale, siguranta si de
i aerian regionale si locale management al
durabile, reziliente la traficului aerian
schimbdrile climatice, pentru aeroporturile
inteligente si existente
intermodale, inclusiv n/a IAeroporturi nr.
imbunatatirea accesului modernizate
la TEN-T sia
mobilitatii
transfrontaliere
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC
Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate | Obiectiv Fond | Categorie de | ID | Indicator Unitate de | Valoare debaza | An de Tinta Sursa Observatii
specific regiuni [5] | [255] masura sau de referinta | referinta (2029) | datelor [200]
[200]
3 OS 3.2 Dezvoltarea nfa  [Numaranual or. ... .. [

Dezvoltarea
transportulu
i aerian

si cresterea unei
mobilitati nationale,
regionale si locale
durabile, reziliente la
schimbarile
climatice, inteligente
si intermodale,
inclusiv
imbunatatirea
accesului la TEN-T
si a mobilitatii

transfrontaliere

de utilizatori

modernizate

de aeroporturi
reabilitate sau




1.1.1.1.3. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie (nu se aplica pentru FEAMPA)

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC

Tabelul 4: Dimensiunea 1—Domeniu de interventie

Prioritate nr.

Fond

Categorie de

L Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
regiuni
OS 3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
mobilitati nationale, regionale si locale
8. Dezvoltarea FEDR LDR durabile, reziliente la schimbarile RCO 54 — Conexiuni intermodale noi sau

transportului aerian

climatice, inteligente si intermodale,
inclusiv imbunatatirea accesului la

TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere

modernizate*

Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Categorie de

Prioritate nr. Fond regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
OS 3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
mobilitdti nationale, regionale si locale
8. Dezvol_tareg FEDR LDR Qurablle, .rezﬂ.lente 1a.s.ch1mbarlle 01 - grant 0
transportului aerian climatice, inteligente si intermodale,

inclusiv imbunatatirea accesului la

TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere




Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala N/A

Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+ N/A
Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitatii de gen in cadrul FSE+", FEDR, Fondul de coeziune si FTJ
Prioritate nr. Fond Cai%?;':i de Obiectiv specific Cod Cuantum (EUR)
OS 3.2 Dezvoltarea si cresterea unei
mobilitati nationale, regionale si locale
8. Dezvol_tareq FEDR LDR Qurablle, .rezﬂllente 1a.s.ch1mbarlle 03 — neutralitate de gen 0
transportului aerian climatice, inteligente si intermodale,
inclusiv imbunatatirea accesului la
TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere
* in principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplicd atunci cand statul membru opteazi pentru

utilizarea articolului 6 din Regulamentul FSE+ si a actiunilor specifice programului in domeniul egalitatii de gen.




1.1.1.1.4. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie pentru FEAMPA N/A
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) punctul (c) din RDC

Tabelul 9: Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie pentru FEAMPA

Prioritate nr. Obiectiv specific Tip de interventie Cod Cuantum (EUR)

1.1.1.2. Obiectivul specific de reducere a privatiunilor materiale®? N/A
11.1.2.1. Interventii din fond
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) din RDC si articolul 20 si articolul 23 alineatele (1) si (2) din Regulamentul FSE+

Tipuri de sprijin

Camp de text [2 000]

Grupuri-tinta principale

Camp de text [2 000]

Decriptarea sistemelor nationale sau regionale de sprijin

Camp de text [2 000]

Criterii de selectie a operatiunilor®®

32 Articolul 22 alineatul (3) litera (d) din RDC nu se aplica obiectivului specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) dinRegulamentul FSE+.

33 Numai pentru programele limitate la obiectivul specific previzut la articolul 4 alineatul (1) litera (m) din Regulamentul FSE+.



Camp de text [4 000]

1.1.1.2.2. Indicatori

Tabelul 2: Indicatori de realizare

Prioritate Obiectiv specific Fond Categorie de regiuni ID [5] Indicator [255] Unitate de masura
Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate | Obiectiv | Fond | Categorie | ID[5] | Indicator | Unitate de | Valoare de An de Sursa datelor | Observatii [200]
specific de regiuni [255] masura referinta referinta [200]




2.2. Prioritatile ,,Asistentd tehnica”

2.2.1. Prioritatea pentru asistenta tehnica in temeiul articolului 36 alineatul (4) din RDC (se repeta pentru fiecare astfel de prioritate de asistenta

tehnicd) 9. Asistenta tehnica

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (e) din RDC



2211 Interventia fondurilor

Tipurile de actiuni aferente —articolul 22 alineatul (3) litera (€) punctul (i) din RDC

_Camp de text [8 000]
Imbunatatirea capacitatii de gestionare si implementare a fondurilor FEDR, FC, alocate in POT 2021-2027 ramane o prioritate.
La nivelul Autoritatii de Management dar si la nivelul marilor beneficiari este nevoie de fundamentarea proiectelor prin studii, analize, evaluari, precum si

de intarire a capacitatii acestor institutii de a de a pregati portofolii de proiecte mature si de a asigura implementarea judicioasa a proiectelor in termenele
asumate.

Functia de evaluare necesita si ea sprijin, fiind in responsabilitatea AM POT, si tinand cont de importanta acesteia in implementarea eficace a fondurilor si in
eficientizarea sistemului de management.

Consolidarea capacitatii administrative ramane o prioritate pentru perioada 2021-2027 si se va realiza in conformitate cu Roadmapul privind cresterea
capacitatii administrative, aflat in proces de elaborare.

Prin masurile de asistenta tehnicd prevazute in POT se urmaresc finantarea de operatiuni care sd contribuie la Tmbunatatirea capacitatii institutionale a

autoritatii de management a programului, sa sprijine managementul programului operational si masurile de informare si publicitate ale acestuia.
Se vor finanta operatiuni pentru:

e Actiuni suport pentru activitatea AM POT, in particular in aria evaluarii si selectiei proiectelor, monitorizare tehnica si financiara, evaluarea de
program;

e  Studii, evaluari, audituri, dezvoltare institutionald si administrativa pentru beneficiarii principali ai POT, in special in ceea ce priveste implementarea
ERTMS;

e Studii, analize si propuneri de imbunatatire a cadrului legislativ pentru cresterea eficientei implementarii si exploatarii proiectelor de infrastructura
de transport;

e Sustinerea cheltuielilor de operare si functionare ale AMPOT.
Asistenta tehnica necesara vizeaza, in principal, urmatoarele aspecte:

e Sistemul de management si control al POT (evaluare, verificare achizitii publice, verificare tehnica si financiara, etc);
e Asistenta oferita direct beneficiarilor pentru cresterea capacitatii administrative;
e Asistenta la nivel de sector (cadrul metodologic aferent pregatirii proiectelor, legislatie achizitii publice, etc.).

In implementarea acestor actiuni se va cauta continuarea colaborarii cu Institutiile Financiare Internationale, in particulare asistentele cu Banca Europeana de
Investitii.
Beneficiar:

v’ Autoritatea de Management pentru Programul Operational Transport 2021-2027
v’ Principalii beneficiari ai interventiilor POT 2021-2027

Principalele grupuri-tinta —articolul 22 alineatul (3) litera (e) punctul (iii) din RDC

| Camp de text [1 000]




Principalul grup tint vizat de prezenta prioritate este reprezentat de AMPOT si personalul acestuia, precum si principalii beneficiari ai POT, in special administratorii
infrastructurilor nationale.

2212. Indicatori
Indicatori de realizare, cu obiectivele de etapa si tintele corespunzatoare

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (€) punctul (ii) din RDC




Tabelul 2: Indicatori de realizare

Prioritate | Fond Categorie de regiuni ID [5] Indicator [255] Unitate de masura Ob'ec(t%zd f)etap a Tinta (2029)
2213, Defalcare orientativa a resurselor programate (UE), pertip de interventie
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (€) punctul (iv) din RDC
Tabelul 4: Dimensiunea 1—Domeniu de interventie
Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Cod Cuantum (EUR)

179 Informare si comunicare
180 Pregatire, implementare,
monitorizare si control
181 Evaluare si studii,

9. Asistents tehnica FC N/A Colectare de date 50.000.000

’ 182 Consolidarea
capacitatilor autoritatilor
statelor membre, ale
beneficiarilor si ale
partenerilor relevanti




Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+ N/A

Prioritate nr.

Fond

Categorie de regiuni

Cod

Cuantum (EUR)

Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitatii de gen in cadrul FSE+", FEDR, Fondul de coeziune si FTJ

Prioritate nr.

Fond

Categorie de regiuni

Cod

Cuantum (EUR)

9. Asistenta tehnica

FC

N/A

03 — neutralitate de gen

50.000.000

in principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplica atunci cand statul membru opteaza pentru
utilizarea articolului 6 din Regulamentul FSE+ si a actiunilor specifice programului in domeniul egalitatii de gen.




Tabelul 9: Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie pentru FEAMPA N/A

Prioritate nr. Obiectiv specific Tip de interventie Cod Cuantum (EUR)

2.2.2.  Prioritatea pentru asistenta tehnica in temeiul articolului 37din RDC (se repeta pentru fiecare astfel de prioritate de asistenta tehnica)
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (f) N/A

2.2.2.1. Descrierea asistentei tehnice sprijinite prin finantare nelegata de costuri —articolul 37 din RDC

Camp de text [3 000]




2.2.2.2. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE), pertip de interventie

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (f) din RDC

Tabelul 4: Dimensiunea 1 — Domeniu de interventie

Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+
Prioritate nr. Fond Categorie de regiuni Cod Cuantum (EUR)




Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitatii de gen in cadrul FSE+", FEDR, Fondul de coeziune si FTJ

Prioritate nr.

Fond

Categorie de regiuni

Cod

Cuantum (EUR)

utilizarea articolului 6 din FSE+ si a actiunilor specifice programului in domeniul egalitatii de gen.

Tabelul 9: Defalcare orientativa a resurselor programate (UE) per tip de interventie pentru FEAMPA

In principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplicd atunci cand statul membru opteaza pentru

Prioritate nr.

Obiectiv specific

Tip de interventie

Cod

Cuantum (EUR)




2 Planul de finantare
Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (g) punctele (i)-(iii), articolul 112 alineatele (1), (2) si (3), si articolele 14 si 26 din RDC
2.1. Transferuri si contributii®* N/A

Trimitere: articolele 14, 26 si 27 din RDC

Modificare de program asociata cu [J contributia la InvestEU

[ un transfer catre instrumente care fac obiectul gestiunii directe sau indirecte

] un transfer intre FEDR, FSE+, Fondul de coeziune sau catre un alt fond sau catre alte
fonduri

Tabelul 5A: Contributia la InvestEU™ (defalcare pe ani) N/A

Contributie de la Contributie la Defalcare pe ani
Fond Categorie de regiuni Comp"“elﬁt/aeéféﬂponeme) 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | Total
FEDR Mai dezvoltate

De tranzitie

Mai putin dezvoltate
FSE+ Mai dezvoltate

De tranzitie

Mai putin dezvoltate

Fondul de N/A
coeziune

34 Se aplica numai modificarilor de programe in conformitate cu articolele 14 si 26, cu exceptia transferurilor complementare catre FTJ in conformitate cu articolul 27 din
RDC. Transferurile nu afecteaza defalcarea pe ani a creditelor financiare la nivelul CFM pentru statul membru.



FEAMPA

N/A

* La fiecare noua cerere de contributie se stabilesc, printr-o modificare de program, cuantumurile totale pentru fiecare an, pe fonduri si pe

categorii de regiuni.

Tabelul 15B: Contributii la InvestEU” (rezumat) N/A

Categorie de Componenta 1 Componenta 2 Componenta 3 msgsﬁg?gggfglg si Total
regiuni Infrastructurd durabila Inovare si digitalizare IMM ; ’
’ competente
(a) (b) (c) (d) (f)=(a)+(b)+(c)+(d)

FEDR Mai dezvoltate

Mai putin

dezvoltate

De tranzitie
FSE+ Mai dezvoltate

Mai putin

dezvoltate

De tranzitie
Fondul de | N/A
coeziune
FEAMPA | N/A
Total
* Cuantumuri cumulate pentru toate contributiile efectuate prin modificari de programe pe parcursul perioadei de programare. La fiecare noua

cerere de contributie se vor stabili, printr-o modificare de program, cuantumurile totale pentru fiecare an, pe fonduri si pe categorii de regiuni.

Camp de text [3500] (justificare), luand in considerare modul in care aceste cuantumuri contribuie la realizarea obiectivelor de politica selectate in
cadrul programului in conformitate cu articolul 10 alineatul (1) din Regulamentul InvestEU




Tabelul 16A: Transferuri catre instrumente care fac obiectul gestiunii directe sau indirecte™ (defalcare pe ani) N/A

Transfer de la

Transfer
catre

Defalcare pe ani

Fond

Categorie
de regiuni

Instrument

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

Total

FEDR

Mai
dezvoltate

De
tranzitie

Mai putin
dezvoltate

FSE+

Mai
dezvoltate

De
tranzitie

Mai putin
dezvoltate

Fondul de
coeziune

N/A

FEAMPA

N/A




Tabelul 16B: Transferuri catre instrumente care fac obiectul gestiunii directe sau indirecte™ (rezumat) N/A

Fond Categorie de regiuni | Instrumentul 1 | Instrumentul 2 | Instrumentul 3 | Instrumentul 4 | Instrumentul 5™ Total

(a) (b) (©) (d) (e) (f)=(a)+(b)+(c)+(d)+(e)

FEDR Mai dezvoltate

De tranzitie

Mai putin dezvoltate

FSE+ Mai dezvoltate

De tranzitie

Mai putin dezvoltate

Fond N/A
de
COeziun
e

FEAMP | N/A
A

Total

Cuantumuri cumulate pentru toate transferurile efectuate prin modificari de program pe parcursul perioadei de programare. La fiecare noua
cerere de transfer se vor stabili, printr-o modificare de program, cuantumurile totale transferate pentru fiecare an, pe fonduri si pe categorie de
regiuni.

Transferurile se pot face catre orice alt instrument care face obiectul gestiunii directe sau indirecte, atunci cand aceasta posibilitate este
prevazuta in actul de baza. Se vor specifica in consecintda numarul si denumirile instrumentelor relevante ale Uniunii.

*k

Camp de text [3 500] (justificare)




Tabelul 17A: Transferuri intre FEDR, FSE + si Fondul de coeziune sau citre alt fond sau alte fonduri® (defalcare pe ani) N/A

Transferuri de la

Transferuri catre

Defalcare pe ani

Categorie
Categorie d.e .
Fond d o Fond regiuni | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 2026 2027 Total
e regiuni g
(daca este
relevantd)
FEDR Mai FEDR,
dezvoltate | FSE+ sau
De Fond_ul de
tranzitie E%%AZ‘II\%%%,
Mai putin | FAMI,
dezvoltate | FSI, IMFV
FSE+ Mai
dezvoltate
De
tranzitie
Mai putin
dezvoltate
Categorie
Categorie de
Fond q gorie Fond regiuni | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 2026 2027 Total
e regiuni g
(daca este
relevanta)
Fondul de | N/A
coeziune
FEAMPA | N/A

* Transfer catre alte programe. Transferurile intre FEDR si FSE+ se pot face numai in cadrul aceleiasi categorii de regiuni.



Tabelul 17B: Transferuri intre FEDR, FSE+ si Fondul de coeziune sau catre alt fond sau alte fonduri® (rezumat) N/A

FEDR FSE+ Fondul de | FEAMPA | FAMI | FSI | IMFV | Total
Mai De Mai putin | Mai De Mai putin | C0¢21Un€
dezvoltate | tranzitie | dezvoltate | dezvoltate | tranzitie | dezvoltate
FEDR Mai
dezvoltate
De
tranzitie
Mai putin
dezvoltate
FSE+ Mai
dezvoltate
De
tranzitie
Mai putin
dezvoltate
Fondul N/A
de
coeziune
FEAMPA | N/A
Total

Cuantumuri cumulate pentru toate transferurile efectuate prin modificari de programe pe parcursul perioadei de programare. La fiecare noua
cerere de transfer se vor stabili, printr-o modificare de program, cuantumurile totale transferate pentru fiecare an, pe fonduri si pe categorii de

regiuni.

Camp de text [3 500] (justificare)

2.2.

2.2.1.

FTJ: alocare in program si transferuri®> N/A
Alocarea din FTJ pentru program inainte de efectuarea transferurilor pe prioritdti (daca este cazul)®
Trimitere: Articolul 27 din RDC

35 Transferurile nu afecteazi defalcarea pe ani a creditelor financiare la nivelul CFM pentru statul membru.
36 Se aplica la prima adoptare a programelor cu alocare din FTJ.




Tabelul 18: Alocarea din FTJ pentru program in conformitate cu articolul 3 din Regulamentul FTJ, inainte de efectuarea transferurilor

Prioritatea FTJ 1

Prioritatea FTJ 2

Total

2.2.2.  Transferuri catre FTJ casprijin complementar®” (daci este cazul)

Transfer catre FTJ [] sereferd la transferurile interne in cadrul programului cu alocare din

FTJ

[ sereferd la transferurile din alte programe catre programul cu
alocare din FTJ

Tabelul 18A: Transferuri catre FTJ in cadrul programului (defalcare pe ani)

Transfer de la Trapsfer Defalcare pe ani
catre

Fond | CAategorie | Prioritate | .55 | 5005 | 2023 | 2024 | 2025 2026 2027 Total
de regiuni FTJ

FEDR | Mai Prioritatea
dezvoltate FTJ1
De tranzitie
Mai putin
dezvoltate

37 Sectiunea se completeaza per program destinatar. Cand un program sprijinit de FTJ beneficiaza de sprijin complementar (cf. articolului 27 din RDC) in cadrul programului
si de la alte programe, trebuie completate toate tabelele din aceasta sectiune. La prima adoptare cu alocare dinFTJ, aceasta sectiune confirmd sau corecteaza transferurile
preliminare propuse in acordul de parteneriat.



FSE+ | Mai Prioritatea
dezvoltate FTJ 2

De tranzitie

Mai putin
dezvoltate

" Resursele FTJ se completeaza cu resursele FEDR sau FSE+ din categoria de regiuni in care se afla teritoriul respectiv.



Tabelul 18B: Transfer de resurse FEDR si FSE+ catre FTJ in cadrul programului

Alocarea FTJ din program” defalcatd pe categorii de regiuni in care este situat
teritoriul™ (per prioritati FTJ)

Prioritate FTJ (pentru fiecare prioritate Cuantum
FTJ)

Transfer in cadrul programului® (sprijin complementar) pe
categorii de regiuni

FEDR Mai dezvoltate

De tranzitie

Mai putin dezvoltate

FSE+ Mai dezvoltate

De tranzitie

Mai putin dezvoltate

Total Mai dezvoltate

De tranzitie

Mai putin dezvoltate

* Programul cu alocarea FTJ.

*k

Resursele FTJ se completeaza cu resursele FEDR sau FSE+ din categoria de regiuni in care se afla teritoriul respectiv.




Tabelul 18C: Transferuri catre FTJ de la celalalt program (celelalte programe) (defalcare pe ani)

Transfer de la Transfer | Defalcare pe ani
catre
Fond | Categorie Prioritate | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 2026 2027 Total
de regiuni FTJ
FEDR | Mai Prioritatea
dezvoltate FTJ1
De tranzitie
Mai putin
dezvoltate
FSE+ | Mai Prioritatea
dezvoltate FTJ 2
De tranzitie
Mai putin
dezvoltate

Resursele FTJ se completeaza cu resursele FEDR sau FSE+ din categoria de regiuni in care se afla teritoriul respectiv.




Tabelul 18D: Transfer de resurse FEDR si FSE+ de la alt(e) program(e) catre Fondul pentru o tranzitie justa (FTJ) in cadrul acestui program

FThE A

Sprijin complementar pentru FTJ in cadrul acestui program™ pentru teritoriul situat™” intr-o

anumita categorie de regiuni (pe prioritati):

Prioritate FTJ Cuantum
Transfer(uri) de la alt(e) program(e)** pe categorii
de regiuni
FEDR Mai dezvoltate

De tranzitie

Mai putin dezvoltate

FSE+ Mai dezvoltate

De tranzitie

Mai putin dezvoltate

Total

*

Program cu alocare din FTJ, care primeste sprijin complementar din FEDR si FSE+.
Program care furnizeaza sprijinul complementar din (sursa) FEDR si FSE+.
- Resursele FTJ se completeaza cu resursele FEDR sau FSE+ din categoria de regiuni in care se afla teritoriul respectiv.

*k




Camp detext [3 000Justificare pentru transferul complementar din FEDR si FSE+pebaza tipurilor deinterventi - planificaie— articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ix) din RDC

2.3. Transferuri intre categorii de regiuni, rezultate in urma evaluarii la jumatatea perioadei N/A

Tabelul 19A: Transferuri intre categorii de regiuni, rezultate in urma evaludrii la jumatatea perioadei, in cadrul programului (defalcare pe ani)

Transfer de la

Transfer catre

Defalcare pe ani

Categorie de regiuni®

Categorie de regiuni®

2025

2026

2027

Total

Mai dezvoltate

De tranzitie

Mai putin dezvoltate

Mai dezvoltate /
De tranzitie /

Mai putin dezvoltate

*

Se aplica numai pentru FEDR si FSE+.




Tabelul 19B: Transferuri intre categorii de regiuni, rezultate in urma evaluarii la jumatatea perioadei, catre alte programe (defalcare pe ani)

Transfer de la Transfer citre Defalcare pe ani
Categorie de regiuni” Categorie de regiuni” 2025 2026 2027 Total
Mai dezvoltate Mai dezvoltate /
De tranzitie De tranzitie /
Mai putin dezvoltate Mai putin dezvoltate

*

Se aplica numai pentru FEDR si FSE+.




2.4. Transferuri inapoi®® N/A

Tabelul 20A: Transferuri inapoi (defalcare pe ani)

Transfer de la

Transfer catre

Defalcare pe ani

InvestEL sau alt Istrument 2 Fond Categorie deregiuni | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | Total
InvestEU FEDR Mai dezvoltate
componenta 1 De tranzitie
componenta 2 Mai putin dezvoltate
componenta 3 FSE+ Mai dezvoltate
componenta 4 De tranzitie
Instrument al Uniunii 1 Mai putin dezvoltate
Instrument al Uniunii 2 Fondul de N/A
[...] coeziune
FEAMPA N/A
Tabelul 20B: Transferuri inapoi” (rezumat)
Fondul
FEDR FSE+ de FEAMPA
De la/ Catre coeziune
Mai dezvoltate | De tranzitie Mai putin Mai dezvoltate De tranzitie Mal putin
’ dezvoltate ’ dezvoltate
InvestEU

Componenta 1

Componenta 2

38 Se aplica numai pentru modificarile de programe in cazul resurselor transferate inapoi din alte instrumente ale Uniunii, inclusiv elemente aleFAMI, FSI si IMFV,
care fac obiectul gestiunii directe sau indirecte, sau din InvestEU.




Componenta 3

Componenta 4

Instrumentul 1

Instrumentul 2

Instrumentul 3

Instrumentul 4**

* Cuantumuri cumulate pentru toate transferurile efectuate prin modificari de program pe parcursul perioadei de programare. La fiecare noua
cerere de transfer se vor stabili, printr-o modificare de program, cuantumurile totale transferate pentru fiecare an, pe fonduri si pe categorii de
regiuni.

- Transferurile se pot face catre orice alt instrument care face obiectul gestiunii directe sau indirecte, atunci cind aceasta posibilitate este

prevazuta in actul de baza. Se vor specifica in consecinta numarul si denumirile instrumentelor relevante ale Uniunii.



2.5.

Tabelul 10: Credite financiare pe an

Credite financiare pean

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (g) punctul (i) din RDC si articolele 3,4 si 7 din Regulamentul FTJ

2026 2027
Credi 202 Credit 2027
t 6
. financi financiar ;
- Categorie | 2 | 202 |202| 202 202 'rgr‘;'a Cuantum | num st Cuantu | NUMai | Total
de 0 2 3 4 5 cuantum ul de al cuantumul mul de pentru
0 regiuni 2 flexibilita | pent flexibili FEAMP
n u de A
d I de FEA exibilita
flexibilit MP
a A
te te
FEDR” Mai
dezvoltat 0 | 24,574,749 395,;139 41’7;7’07 44,234,548 46,692,023 49,149,497 245 747 488
o :
De tranzitie
Mai putin 290,54{308,701,7|326,860,65|345,019,57
dezvoltate | O 1819892515 g00 | 07 2 7 363,178,503 1,815,892,512
2026 2027
Credit 2 Cred 2027
| fi ) 0 ) _
- Categorie | 2 | 202 | 202| 202 202 '?%r;g'a Cuantum | ﬁr']tan Cuantumul numai | Total
de 0 2 3 4 5 ul de ) de flexibilitate pentru
0 L cuantum L 6 ciar FEAMP
regiuni 2 ld flexibilita P
n 1 ut ae. te num | fara A
d flexibilit ai cuant
ate pent umul
ru de_
FEA | flexi
MP bilita
A te




Ultraperifer
ice si

nordiceslab
populate
Total 329,86|350,478,8|371,095,20|391,711,60 412,328,
0 (206,164,000 2,400 00 0 0 000 2,061,640,000
FSE+" Mai
dezvoltat
e
De tranzitie
Mai putin
dezvoltate
2026 2027
Credit 2 Cred 2027
. financi 0 i ;
- Categorie | 2 | 202 [202| 202 | 202 | "Teo® | cuanum | 5 | o' | Cuantumul | numai | yog)
de 0 2 3 4 5 ul de i de flexibilitate pentru
0 L cuantum L 6 ciar FEAMP
regiuni 2 flexibilita o
n ul de fara A
1 i te num
d flexibilit ai cuant
ate pent umul
ru de
FEA | flexi
MP bilita
A | te
Ultraperifer
ice si
nordiceslab
populate
Total
FTJ Resurse
in
temeiul
articolul
ui 3din
Regula
mentul
FTJ

2026

2027




o S5 O T

Categorie
de
regiuni

P NODN

202

202

202

202

Credit
financia
rfara
cuantum
ul de
flexibilit
ate

Cuantum
ul de
flexibilita
te

ONODN

num

pent
ru

FEA

MP

Cred
it
finan
ciar
fara
cuant
umul
de
flexi
bilita
te

Cuantumul
de flexibilitate

2027

numai
pentru
FEAMP
A

Total

Resurse
in
temeiul
articolulu
i4

din
Regulam
ent

ul FTJ

Resurse
in
temeiul
articolulu
i7

din
Regula
mentul
FTJ (in
legatura
cu
resursele
in
temeiul
articolul
ui 3din
Regulam
ent

ul FTJ)

2026

2027




Credit r
financia 2 Cifd 2027
- Cuantum 0 . Cuantumul .
E Categorie | 2 202 202 | 202 202 rfé:a o | Tnan | e fexibilitate | MUMA | Total
o de 0o 2 3| 4 5 | QM| flexivilia | 5 | oo pentru
regiuni 2 ul de ard FEAMP
n 1 flexibilit num | cuant A
d ate ai | umul
pent de
ru flexi
FEA | hilita
MP te
A
Resurse
in
temeiul
articolul
ui 7din
Regula
mentul
FTJ (in
legatura
cu
resursel
ein
temeiul
articolul
ui 4din
Regula
mentul
FTJ)
Total
Fondul N/A 378,22|401,858,8|425,497,55|449,136,31 472,775
de _ 0 236,387,533 0,052 05 9 5 065 2,363,875,326
coeziune

2026

2027




Credit Cred
financia C 2 it 2027
i rfara uantum 0 finan CuanFum_ul numai
= Categorle 2 202 202 202 202 i ul de 2 . de flexibilitate i Total
o de 0 2 3 4 5 cuantum flexibilita 6 Cla[ pentru
regiuni | 2 ul de- te fara FEAMP
n 1 flexibilit num | cuant A
d ate ai | umul
pent de
ru flexi
FEA | bilita
MP te
A
FEAMP N/A
A
708,08|752,337,6|796,592,75|840,847,91 885,103,
Total 0 |442,851533 5 40 0p 5 ) 065 4,425 515,326
" Cuantumuri dupa transferul complementar catre FTJ.
2.6. Total credite financiare per fond si per cofinantare nationala

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (g) punctul (ii), articolul 22 alineatul (6) si articolul 36 din RDC

Pentru programele din cadrul obiectivului Investitii pentru ocuparea fortei de munca si crestere economica in cazul in care in acordul de

parteneriat s-a optat pentru asistentd tehnica in temeiul articolului 36 alineatul (4) din RDC.




Tabelul 11: Total credite financiare per fond si per cofinantare nationala N?A

Baza de Defalcarea
calcul Defalcarea orientativi a
Numirul pe_'?_trul contributiei Uniunii contributiei
obiectivu sprijinut - nationale
lui de D! Categorie | Contribu Co?it;lbu Rata de
politica / Prioritate eI(ng(}St';[il Fond de regiuni* fia Contribu national Total cogl:;an‘;
oblectivu total sau Uniunii Lo | cuantum a publi | priva
lui X Uniunii . S
specific contribu (@) = minus | ulde ca | ta
FTJsau fle @+(h) | cuantum | flexibilit
asistentd publica) ul de ate
tehnica flexibilit (h)
ate (b)=(c)+ © | @ (e)=@)+ | A=/
(9) (d) (b) e)
Prioritatea | P/T FEDR Mai
1 dezvoltate
De
tranzitie
Mai putin
dezvoltate
Ultraperife
rice si
nordice
slab
populate
Prioritate FSE+ Mai
a2 dezvoltate
De
tranzitie
Mai putin
dezvoltate

Ultraperife




rice si

nordice
slab
populate
Prioritatea FTJ Resurs
e in
3 il temeiul
artico
lului
3din
Regu
lame
ntul
FTJ
Resurs
ein
temeiul
artico
lului
4 din
Regu
lame
ntul
FTJ
Total
Prioritate Fondul de
a4 coeziune
Asistenta | Prioritate FEDR sau FSE+
tehnica ab sau FTJ sau
Asistenta Fond_ul de
tehnics coeziune
n
temeiul
articolulu
i36
alineatul
(4) din

RDC




Asistenta
tehnica

Prioritate
a6

Asistenta
tehnica
n
temeiul
articolulu
137 din
RDC

FEDR sau FSE+
sau FTJ sau
Fondul de
coeziune

Total FEDR

Mai
dezvoltate

De
tranzitie

Mai putin
dezvoltate

Ultraperife
rice si
nordice
slab
populate

Total FSE+

Mai
dezvoltate

De
tranzitie

Mai putin
dezvoltate

Ultraperife
rice si
nordice
slab
populate

FTJ Res
wx urse
n
tem
eiul
arti
col




ului
3
din
Reg
ula
me
ntul
FTJ

Res
urse
n
tem
eiul
arti
col
ului
4
din
Reg
ula
me
ntul
FTJ

Total Fondul de
coeziune

Total general

*k

Pentru FEDR: mai putin dezvoltate, de tranzitie, mai dezvoltate si, dupa caz, alocarea speciala pentru regiuni ultraperiferice si regiuni nordice
slab populate. Pentru FSE+: mai putin dezvoltate, de tranzitie, mai dezvoltate si, dupa caz, alocarea suplimentara pentru regiuni
ultraperiferice. Pentru Fondul de coeziune: nu se aplica. Pentru asistenta tehnica, aplicarea categoriilor de regiuni depinde de selectarea unui
fond.

Indicati resursele FTJ totale, inclusiv sprijinul complementar transferat din FEDR si din FSE+. Tabelul nu include cuantumurile in
conformitate cu articolul 7 din Regulamentul FTJ. In cazul asistentei tehnice finantate din FTJ, resursele FTJ se impart in resursele aferente
articolelor 3 si 4 din Regulamentul FTJ. Pentru articolul 4 din Regulamentul FTJ nu exista cuantum de flexibilitate.

Pentru obiectivul Investitii pentru ocuparea fortei de munca si crestere economica: programele care utilizeaza asistenta tehnica in temeiul

articolului 36 alineatul (5) din RDC, in conformitate cu alegerea facuta in acordul de parteneriat.




Tabelul 11: Total alocari financiare per fond si per contributie nationala

Defalcarea
Contrib orientativa a Rata
Prioritat utia contributiei | de
e nationala nationale Tota cofina
Defalcarea contributiei Uniunii Ntare
Numar Baza (d)=(e)
ul de +() @=@ | 0=@
obiecti calcul )+(d) /(9)
vului pentru
de sprijinu o pulgl
politica | Categori Contributia 1cd
/ Uniunii Uniunii
Lo Fond e de (e)
obiecti (cost x| (2)=(D)+(C)
vului eligibil e ) +G) —
specific total Contpbgga Cuant_ur_n_ul de
Uniunii flexibilitate
FTJ sau sau
asistent contrib fara | pentru | fard | pentru
a utie asisten | asisten | asisten | asisten
tehnica publica ta ta ta ta
) tehnic | tehnic | tehnic | tehnic
ain ain ain ain
temeiu | temeiu | temeiu | temeiu
I I I I
articol | articol | articol | articol
ului ului ului ului
36 36 36 36
alineat | alineat | alineat | alineat
ul(d) [ ul(B) | ul(5) | ul(d)
(b) (c) () ()]
OP 3 Prioritat | P/T FEDR Mai
eal dezvoltat [55,921,488 22'921'4 83,882,232 (83,882,232 139,803,720  |40.00%
e
De
tranzitie




Mai
putin

413,218,512

413,218,
512

619,827,768

619,827,768

1,033,046,280

40.00%

dezvolta
te

Ultraperif
e

rice si
nordice
slab
populate

PIT

Fondul de
coeziune

N/A

1,566,550,000

1,566,55
0,000

2,349,825,00
0

2,349,825,000

3,916,375,000

40.00%

OP 3

Prioritat
ea2

PIT

FEDR

Mai
dezvoltat
e

53,938,000

53,938,0
00

80,907,000

80,907,000

134,845,000

40.00%

De
tranzitie

Mai
putin

398,562,000

398,562,
000

597,843,000

597,843,000

996,405,000

40.00%

dezvolta
te

Ultraperif
e

rice si
nordice
slab
populate

OP 3

Prioritat
ea3

PIT

FEDR

Mai
dezvoltat
e

11,920,000

11,920,0
00

17,880,000

17,880,000

29,800,000

40.00%




De
tranzitie

Mai
putin

88,080,000

88,080,0
00

132,120,000

132,120,000

220,200,000

40.00%

dezvolta
te

Ultraperif
e

rice si
nordice
slab
populate

OP 3

Prioritat
ead

PIT

FEDR

Mai
dezvoltat
e

52,448,000

52,448,0
00

42,912,000

42,912,000

95,360,000

55.00%

De
tranzitie

Mai
putin

387,552,000

387,552,
000

317,088,000

317,088,000

704,640,000

55.00%

dezvolta
te

Ultraperif
e

rice si
nordice
slab
populate

PIT

Fondul de
coeziune

N/A

402,325,326

402,325,
326

329,175,267

329,175,267

731,500,593

55.00%




OP 3

Prioritat
eab

P/IT

FEDR

Mai
dezvoltat
e

29,800,000

29,800,0
00

5,258,824

5,258,824

35,058,824

85.00%

De
tranzitie

Mai
putin

220,200,000

220,200,
000

38,858,824

38,858,824

259,058,824

85.00%

dezvolta
te

Ultraperif
e

rice si
nordice
slab
populate

OP 2

Prioritat
eab

PIT

FEDR

Mai
dezvoltat
e

41,720,000

41,720,0
00

7,362,353

7,362,353

49,082,353

85.00%

De
tranzitie

Mai
putin

308,280,000

308,280,
000

54,402,353

54,402,353

362,682,353

85.00%

dezvolta
te

Ultraperif
e

rice si
nordice
slab
populate




PIT Fondul de N/A
coeziune 200,000,000 588'000' 35.294,118 [35.294,118 h35204118  [85.00%
OP 3 Priorita | P/T Fondul de N/A
tea 7 coeziune 145,000,000 égg,ooo, 118,636,364 (118,636,364 263,636,364 [55.00%
OP 3 Prioritat | P/T FEDR Mai
ea8 dezvoltat
e
De
tranzitie
Mai
pugin 0 0 0 0 0 0,00%
dezvolta
te
Ultraperif
e
rice si
nordice
slab
populate
Asistentd | Prioritat Fondul de N/A
tehnica | ea9 coeziune
asistent
a
tehnica 50,000,0
in 50,000,000 00’ ' 50,000,000 (50,000,000 100,000,000 |50.00%
temeiul
articolu
lui 37
din
RDC
Total FEDR Mai
dezvoltat | 245,747,488 24151,87847, 238,202,409| 238,202,409 483,949,897 | 50.78%
e




De

tranzitie
Mai
putin 1,815,89 1,760,139,9
dezvoltat 1815892512 75 5 e 1,760,139,945 | 3,576,032,457 | 50.78%
e
Ultraperi
ferice si
nordice
slab
populate
Total FSE+ Mai
dezvoltat
e
De
tranzitie
Mai
putin
dezvoltat
e
Ultraperi
ferice si
nordice
slab
populate
FT Resurs
J** | ein
temeiul
articol
ului 3
din
Regula
ment
ul
FTJ




Resurs
ein
temei
ul
articol
ului 4
din
Regul
a
mentu
IFTJ

Total Fondul
de coeziune

2,363,875,326

2,363,87
5,326

2,882,930,7
49

2,882,930,749

5,246,806,075

45.05%

Total general

4,425,515,326

4,425,51
5,326

4,881,273,1
03

4,881,273,103

9,306,788,429

47.55%

*

Pentru FEDR si FSE+: mai putin dezvoltate, de tranzitie, mai dezvoltate si, dupa caz, alocarea speciala pentru regiuni ultraperiferice si regiuni

nordice slab populate. Pentru Fondul de coeziune: nu se aplica. Pentru asistenta tehnicd, aplicarea categoriilor de regiuni depinde de selectarea

fondului.
Indicati resursele FTJ totale, inclusiv sprijinul complementar transferat din FEDR si din FSE+. Tabelul nu include cuantumurile in

K

conformitate cu articolul 7 din FTJ. in cazul asistentei tehnice finantate din Regulamentul FTJ, resursele FTJ se impart in resursele aferente

articolelor 3 si 4 din Regulamentul FTJ. Pentru articolul 4 din Regulamentul FTJ nu exista cuantum de flexibilitate.
Pentru FEAMPA:

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (g) punctul (iii) din RDC

Programele FEAMPA care utilizeaza asistenta tehnica in temeiul articolului 36 alineatul (4) din RDC, in conformitate cu alegerea facuta in

acordul de parteneriat.




Tabelul 11A: Total alocari financiare per fond si per contributie nationalad

Baza de calcul

prontte | Oy spacific (omalaton) | Sy | Copebutie | Conrouls | ro || Rilnde

Prioritatea 1 1.1.1 Public
1.1.2 Public
1.2 Public
1.3 Public
1.4 Public
15 Public
1.6 Public

Prioritatea 2 2.1 Public
2.2 Public

Prioritatea 3 3.1 Public

Prioritatea 4 4.1 Public

Asistenta tehnica in 51 Public

temeiul articolului 36

alineatul (4) dinRDC

Asistenta tehnicd in 5.2 Public

temeiul articolului 37 din
RDC




Programele FEAMPA care utilizeaza asistenta tehnica in temeiul articolului 36 alineatul (5) din RDC, in conformitate cu alegerea facuta in

acordul de parteneriat. N/A

Tabelul 11A: Total alocari financiare per fond si per contributie nationala N/A

Baza de

Contributia Uniunii

Prioritate | (nomenclatorul previzut in CalCL:Ii.[i)r?SItru fara asistenta tehnica pentru asistenta publica Total co%i[:ncigre
Regulamentul FEAMPA) | SPruinu in temeiul tehnica in temeiul nationali ’
Uniunii articolului 36 articolului 36
alineatul (5) din RDC | alineatul (5) din RDC
Prioritatea 1 1.1.1 Public
1.1.2 Public
1.2 Public
1.3 Public
14 Public
15 Public
1.6 Public
Prioritatea 2 21 Public
2.2 Public
Prioritatea 3 3.1 Public
Prioritatea 4 4.1 Public
Asistenta 51 Public
tehnica
(articolul 37

din RDC)




3 Conditii favorizante

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (i) din RDC

Tabelul 12: Conditii favorizante

Obiectiv specific

Conditii Indeplinirea conditiei I Indeplinirea Trimitere la -
favorizante Fond (L\Iéﬁ&e;gu favorizante Criterii criteriilor documentele Justificare
) relevante
Somprehenswe_ FEDR [3.2 Developing a Yes/No Criterion 1 Y [500] [1 000]
ransport planning at sustainable, climate
the appropriate level |FC . o Fulfilled Transport Investment| The Investment Plan for the
resilient, intelligent, Plan for 2020-2030 | period 2020-2030 has a
secure and intermodal .
TEN-T programmatic character,
having as main reference the
3.3 Sustainable, socio-economic efficiency,
climate-resilient, recalibrating the investment
intelligent and objectives through a multi-
intermodal national, criteria analysis, starting from
regional, and local the projects already finalized
mobility, including and those in progress,
improved access to identifying the future needs
TEN-T and cross- and the sources of financing,
border mobility proposals of measures to
improve the implementation
process and a series of
horizontal measures
throughout the transport
sector.
Criterion 2 V/N PNIESC 2021-2030 PNIESC was approved in
2021 and includes measures
Ongoing National Integrated | for decarbonisation of
Plan for Energy and | transport. The Transport
Climate Change Investment Plan fully
compliesand includes
investments demanded by
PNIESC. .
Criterion 3 V/N Transport Investment| The scenarios analysed by
Plan for 2020-2030 | Investment Plan for 2020-
Y 2030 have the TEN-T




(Fulfilled)

network as prime criteria for
prioritization of projects
(25% weight), as defined in
the Regulations (EU) no.
1315/2013 and 1316/2013,
followed by economic
sustainability and
environmental impact.

Criterion 4

'Y/N
Ongoing

GTMP

General Transport
Master Plan

'The methodology applied to
ensure regional and local
connectivity to the TEN-T
core network is described in
the Transport Investment Plan

(IP).

IP introduced the concepts of
primary, secondary and
tertiary network as the main
categories defining the
importance of Romania’s
transport links with its
neighbours, as well as between
its regions. At central level the
responsibility for the
implementation of the primary
and secondary network lies
with the MoTI. The secondary
transport network is intended
to ensure regional and urban
accessibility of the transport
primary network in an
efficient, safe and
environmental friendly way.

POT investments will also
include the construction of
bypass variants in order to
ensure a proper accessibility
of municipalities to the
primary network, as well as
the construction of other
national infrastructure
sections located on the
secondary network. The main
focus is on county residences
with poor connectivity to the

transport primary network not




adapted to current traffic
values.

Criterion 5

Y/N
Y
(Fulfilled)

[Transport Investment
Plan 2020-2030

National Recovery
and Resilience Plan

Investment objectives in the
railway sector include
equipping with ERTMS 2.
All projects aimed at
modernizing the railway
infrastructure financed under
the current programming
period through LIOP and
CEF include equipping with
ERTMS 2. This approach
will continue in the 2021-
2027 programming period. In
addition the NRRP includes a
milestone consistong of the
ERTMS operationalisation
plan.

Criterion 6

Y/N
Y
(Fulfilled)

General Transport
Master Plan

Transport Investmenl
Plan 2020-2030

GTMP and Transport
Investment Plan 2020-2030
covers all modes of transport:
road, rail, naval, air and
intermodal. GTMP planned
the network of public freight
terminals, located balanced at
the national network level, to
ensure non-discriminatory
access of logistics operators,
rail-road and rail-river
services integrators, starting
from the existing freight
flows at national level. The
analysis considered the
following elements:
connectivity with other
modes, geographical
distribution of goods entry
points in Romania (ports) and
population centres, the
current network of railways
and roads, the current and
potential traffic flows, the
coverage area of freight truck
drive. OPT proposes further
colaboration with the private
logistic centers in order to




establish the most efficient
intermodal logistic centers.

Criterion 7

Y/N
Y
(Fulfilled)

[Transport Investment
Plan 2020-2030

National Recovery
and Resilience Plan

The purpose of the Strategy is
to support the development of
alternative fuel infrastructure
in Romania, so that all relevant
modes of transport, methods
and technologies can be used
in a non-discriminatory
manner in accordance with
their efficiency, applicability
and cost-effectiveness to
ensure a high-grade transport
system of continuity and a
minimal impact on the
environment and population
health, both in urban
agglomerations, as well as
along inter-urban
infrastructure and TEN-T
networks.

During the current program
period, through CEF are
funded actions aimed at
creating a sustainable
network of alternative fuels,
thus starting the
implementation at national
level of a network of
alternative fuels located on
the main sections of the TEN-
T core network.

Criterion 8

'Y/N
Partially fulfilled

Investment Plan for
2020-2030

National Recovery
and Resilience Plan

MoTI Committted in the
NRRP to contribute to the
target of 30.000 charging
points in Romania by 2026.

'The MoTI will continue
through the IP its policy to
finance actions aimed at
developing a sustainable
network of alternative fuels,
thus supporting the national
deployment of an alternative
fuels network located on the




main sections of the TEN-T
core network.

In this regard, all sections of
high-speed roads which will
be financed under POT and
are prioritised by the IP will
mandatory provide facilities
for alternative fuel charging
stations. In this respect, the
technical regulations for the
design of road transport
infrastructure projects will
include facilities for charging
stations for electric vehicles,
digital early warning systems
for risks, as well as measures
for protection against noise
pollution and forest curtains.
In the rail sector, the
investments promoting
alternative fuels mainly refer
to the retrofiting of the
existing rolling stock,
including the hydrgen
technology.

Criterion 9

'Y/N
Ongoing

Transport Investment
Plan for 2020-2030

The Investment Plan for the
period 2020-2030 elaborated
by MoTI contains a distinct
chapter called Financing
strategy. This chapter analyses
the total financing available
for the sector (as well as the
specific conditions for each
funding source) including
European funds, Recovery and
Resilience Facility, external
loans, the state budget and
other sources.

A clear prioritization of the
projects that can / will be
implemented within the limits
of the available funding
ceilings will be proposed and
the financing scenarios and

the related list of the priority




projects will be presented to
the Government decision.
Based on the Government's
decision on the agreed
financing scenario, a national
financing commitment will
be ensured for the next 10
years. The coverage of this
need will be assured by the
Ministry of Public Finance
taking into account the
different sources of financing.

Table 12:
Horizontal
Enabling
conditions
Enabling conditions [Fund  Specific objective . : Criteria Fulfilment of criterial Reference to relevant | Justification [1 000]
Fulfilment of enabling
(N/A to the EMFAF) | dition (YES/NO) documents [500]
(Yes/No)
Effective monitoring Al Monitoring DA HG nr. 901/2015 [Functia de monitorizare este

mechanisms of the
public procurement
market

mechanisms are in
place that cover all
public contracts
and their
procurement under
the Funds in line
with Union
procurement
legislation. That
requirement
includes:

1.Arrangements
to ensure
compilation of
effective and
reliable data on
public
procurement
procedures above
the Union
thresholds in
accordance with

reporting

OUG nr. 13/2015
HG 634/2015
OUG nr. 68/2019

http://anap.gov.ro/we
b/analize-si-rapoarte-
statistice/?future=fals

€

exercitatd de ANAP in baza
art. 2 si art. 3 lit. e) din OUG
nr. 13/2015, respectiv art. 3
alin. (1) lit. d), alin. (3) lit. e) si
) din HG 634/2015, prin:

-prelucrarea periodica a datelor
si informatiilor cu privire la
toate procedurile de achizitii
din SEAP

-prelucrarea datelor privind
deciziile CNSC si ale curtilor
de apel

-calcularea indicatorilor de
performanta relevanti si
imasurabili

- pregatirea rapoartelor si
declaratiilor, in conformitate
cu obligatiile de raportare
stabilite in directive si
legislatia nationala.

Datele si informatiile



http://anap.gov.ro/web/analize-si-rapoarte-statistice/?future=false
http://anap.gov.ro/web/analize-si-rapoarte-statistice/?future=false
http://anap.gov.ro/web/analize-si-rapoarte-statistice/?future=false
http://anap.gov.ro/web/analize-si-rapoarte-statistice/?future=false

obligations under
Atrticles 83 and
84 of Directive
2014/24/EU and
Acrticles 99 and
100 of Directive
2014/25/EU.

monitorizate sunt publicate
periodic pe site-ul institutiei
si vizeaza: dimensiunea si
caracteristicile pietei,
intensitatea concurentei,
activitatea economica,
eficienta achizitiilor publice,
posibile situatii de
comportament
necorespunzator.

2.Arrangements to
ensure the data
cover at least the
following
elements:

(@) quality
and intensity of
competition:
names of winning
bidder, number of
initial bidders and
contractual value;

(b)

informati
on on final price
after completion
and on
participation of
SMEs as direct
bidders, where
national systems
provide such
information.

DA

art.232(1) Legea
98/2016

art. 252 (1) Legea nr
99/2016

HG nr 394/2016, art.
170, 171,172

HG nr 395/2016 art.
167, 168, 169

b) Legea nr 98/2016,
art. 221 (6),222"1

Legea nr 99/2016, art.
239, 2391

OUG nr 114/2020
http://anap.gov.ro/web

/WP~
content/uploads/2020/

07/ORDONANTA-de-

Toti indicatorii pot fi obtinuti
din SEAP.

a) Conform Legii nr. 98/2016
(art. 142, 145, 146) si Legii nr.
99/2016 (art. 151, 155, 156),
autoritatile contractante (AC)
au obligatia de a publica un
anunt de atribuire, incluzand
cel putin elementele solicitate.

b) Conform legislatiei
achizitiilor, AC are obligatia
de a include in anuntul de
atribuire valoarea si celelalte
modificari ale contractului.

Au fost implementate
urmatoarele masuri:

-anunt de modificare a
contractului, respectand

URGENTA-Nr.-114-

09.07.2020.pdf
http://anap.gov.ro/web

/Wp-
content/uploads/2021/

01/Notificare-
extindere-anunt-de-

modificare-
contract FINAL 19la

n2021 de-publicat-

1.pdf

Instructiunea nr
1/2021

http://anap.gov.ro/we

formularul 20

-modificarea legislatiei (OUG
nr. 114/2020) prin
introducerea obligatiei de a
publica toate modificarile la
contract

- dezvoltarea SEAP pentru a
permite publicarea
imodificarilor contractului,
inclusiv o notificare in acest
sens

- instructiunea nr. 1/2021
privind modificarea
contractului (Monitorul Oficial



http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2020/07/ORDONANTA-de-URGENTA-nr.-114-09.07.2020.pdf
http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2020/07/ORDONANTA-de-URGENTA-nr.-114-09.07.2020.pdf
http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2020/07/ORDONANTA-de-URGENTA-nr.-114-09.07.2020.pdf
http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2020/07/ORDONANTA-de-URGENTA-nr.-114-09.07.2020.pdf
http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2020/07/ORDONANTA-de-URGENTA-nr.-114-09.07.2020.pdf
http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2020/07/ORDONANTA-de-URGENTA-nr.-114-09.07.2020.pdf
http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2021/01/Notificare-extindere-anunt-de-modificare-contract_FINAL_19Ian2021_de-publicat-1.pdf
http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2021/01/Notificare-extindere-anunt-de-modificare-contract_FINAL_19Ian2021_de-publicat-1.pdf
http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2021/01/Notificare-extindere-anunt-de-modificare-contract_FINAL_19Ian2021_de-publicat-1.pdf
http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2021/01/Notificare-extindere-anunt-de-modificare-contract_FINAL_19Ian2021_de-publicat-1.pdf
http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2021/01/Notificare-extindere-anunt-de-modificare-contract_FINAL_19Ian2021_de-publicat-1.pdf
http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2021/01/Notificare-extindere-anunt-de-modificare-contract_FINAL_19Ian2021_de-publicat-1.pdf
http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2021/01/Notificare-extindere-anunt-de-modificare-contract_FINAL_19Ian2021_de-publicat-1.pdf
http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2021/01/Notificare-extindere-anunt-de-modificare-contract_FINAL_19Ian2021_de-publicat-1.pdf
http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2021/01/Notificare-extindere-anunt-de-modificare-contract_FINAL_19Ian2021_de-publicat-1.pdf
http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2021/01/Instructiune-MO-final.pdf

b/wp-
content/uploads/2021

/01/Instructiune-MO-

final.pdf

nr. 56/2021)

In ceea ce priveste
participarea IMM-urilor ca
ofertanti directi, tipul de
entitate este selectat din
SEAP: mediu, mic, mare,
aceste informatii regasindu-se
in profilul SEAP, DUAE si
declaratia cu participantii la
procedura.

3.Arrangements
to ensure
monitoring and
analysis of the
data by the
competent
national
authorities in
accordance with
Avrticle 83(2) of
Directive
2014/24/EU and
Article 99(2) of
Directive
2014/25/EU.

DA

ANAP exercita functia de
monitorizare conform art. 2 si
art. 3 lit. €) din OUG nr.
13/2015, respectiv art. 3 alin.
(1) lit. d), alin. (3) lit. e) si f)
din HG 634/2015.

4.Arrangements
to make the
results of the
analysis available
to the public in
accordance with
Article 83(3) of
Directive
2014/24/EU and
Article 99(3)
Directive
2014/25/EU.

DA

http://anap.gov.ro/we
b/analize-si-rapoarte-
statistice/?future=fals
e

Rezultatele activitatii de
monitorizare sun publicate si
disponibile pe site-ul ANAP.

5.Arrangements
to ensure that all
information
pointing to
suspected bid-
rigging situations
is communicated
to the competent

DA

ILegislatia nationala contine
reglementdri specifice care
raspund situatiilor de
denaturare a concurentei:

- Legea nr. 98/2016: art. 167
alin. (1) lit. d), alin. (6) si alin.
(7)



http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2021/01/Instructiune-MO-final.pdf
http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2021/01/Instructiune-MO-final.pdf
http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2021/01/Instructiune-MO-final.pdf
http://anap.gov.ro/web/wp-content/uploads/2021/01/Instructiune-MO-final.pdf
http://anap.gov.ro/web/analize-si-rapoarte-statistice/?future=false
http://anap.gov.ro/web/analize-si-rapoarte-statistice/?future=false
http://anap.gov.ro/web/analize-si-rapoarte-statistice/?future=false
http://anap.gov.ro/web/analize-si-rapoarte-statistice/?future=false

national bodies in
accordance with

- Legea nr. 99/2016: art. 180
alin. (1) lit. d), alin. (4)

g::gﬁ\?es(z) of si alin. (5)
2014/24/EU and Consiliul Concurentei,
Article 99(2) of institutie cu atributii specifice,
Directive transmite puncte de vedere la
2014/25/EU solicitarea AC urmare a unei
suspiciuni de denaturare a
concurentei.
. all . YES . . e oy .
Tools and capacity Managing http://www.ajutordesta|AM verifica daca beneficiarul
for effective authorities have t.ro/?pag=206 intra sau nu in categoria de
application of State the tools and intreprindere in dificultate:
ey oty e verfenn
State aid rules: existenta declaratiei pe propria
raspundere a beneficiarului,
1. For L
undertakings in i cste aplicatd
difficulty and metod9|9q|a pentru yerlflcarea
undertakings 1ncadr§r11 in categorla de
under a recovery intreprindere in dlﬁcul'tate asa
requirement, cum aceasta este definita de
legislatia in domeniul
ajutorului de stat.
Pentru intreprinderile supuse
aplicarii unei decizii de
recuperare Registrul
ajutoarelor de stat (RegAS)
permite verificarea ex-ante a
eligibilitatii beneficiarului de
a primi ajutor de stat-de
minimis. Aplicatia RegAS
este gestionata de Consiliul
Concurentei 1n colaborare cu
Serviciul de telecomunicatii
speciale.
2. Through Potrivit para. (2), art. 6 din
access to expert OUG nr. 77/2014 Consiliul
advice and Concurentei furnizeaza la
guidance on State nivel national asistenta de
aid matters, specialitate privind aplicarea

provided by State

aid experts of

legislatiei ajutorului de stat

furnizorilor si beneficiarilor



http://www.ajutordestat.ro/?pag=206
http://www.ajutordestat.ro/?pag=206

local or national
bodies

de ajutor de stat/de minimis
pentru a asigura indeplinirea
obligatiilor RO in acest
domeniu 1n calitatea sa de stat
membru al UE, inclusive in
ceea ce priveste elaborarea de
acte normative sau
administrative prin care se
instituie masuri de natura
ajutorului. In acelasi timp
AM au acces prin Consiliul
Concurentei la platforma
wiki.

Effective application
and implementation
of the Charter of
Fundamental Rights

all

Effective
mechanisms are in
place to ensure
compliance with
the Charter of
Fundamental
Rights of the
European Union
(‘the Charter")
which include:

1.Arrangements to
ensure compliance
of the programmes
supported by the
Funds and their
implementation
with the relevant
provisions of the
Charter.

1.Arrangements
to ensure
compliance of the
programmes
supported by the
Funds and their
implementation
with the relevant
provisions of the
Charter.

Guide to the
application of the
Charter of
Fundamental Rights of
the European Union in
the implementation of
the European
structural and
investment funds

https://mfe.gov.ro/mi
nister/perioade-de-
programare/perioada-
2021-2027/

MIPE a elaborat Ghidul pentru
aplicarea Cartei Drepturilor
Fundamentale a Uniunii
[Europene 1n implementarea
fondurilor europene structurale
si de investitii.

Demersurile pentru a asigura
conformitatea programelor
sprijinite de fonduri si
implementarea cu respectarea
dispozitiilor Cartei sunt
incluse in Ghid in cadrul
capitolului VI Obligations of
managing authorities and
other institutions involved in
managing European funds,
capitolul 1V Legal status.
Obligation to respect the
Charter.

2.Reporting

Guide to the

Modalitatile de raportare



https://mfe.gov.ro/minister/perioade-de-programare/perioada-2021-2027/
https://mfe.gov.ro/minister/perioade-de-programare/perioada-2021-2027/
https://mfe.gov.ro/minister/perioade-de-programare/perioada-2021-2027/
https://mfe.gov.ro/minister/perioade-de-programare/perioada-2021-2027/

arrangements to
the monitoring
committee
regarding cases
of non-
compliance of
operations
supported by the
Funds with the
Charter and
complaints
regarding the
Charter
submitted in
accordance with
the arrangements
made pursuant to

application of the
Charter of
Fundamental Rights of
the European Union in
the implementation of
the European
structural and
investment funds

https://mfe.gov.ro/mini

catre comitetul de
monitorizare a cazurilor de
nerespectare a prevederilor
cartei in implementarea
operatiunilor sprijinite de
fonduri sunt incluse in Ghid,
capitolul VI Obligatii ale
autoritatilor de management
si alte institutii implicate in

ster/perioade-de-
programare/perioada-
2021-2027/

gestionarea fondurilor
europene (punctul 4.
Verificarea conformitatii cu
Carta in perioada de
monitorizare)

Atrticle 69(7).
Implementation and Al YES /A national YES Legea nr. 221/2010  |JANDPDCA a elaborat
application of the framework to pentru ratificarea Strategia nationald privind
United Nations ensure Conventiei privind drepturile persoanelor cu

Convention on the
rights of persons
with disabilities
(UNCRPD) in
accordance with
Council Decision
2010/48/EC

implementation of
the UNCRPD is in
place that
includes:

1.0bjectives with
measurable goals,
data collection
and monitoring
mechanisms.

drepturile persoanelor
cu dizabilitati
http://legislatie.just.ro/
Public/DetaliiDocume
ntAfis/123949

Legea nr. 448/2006
privind protectia si
promovarea
drepturilor persoanelor
cu handicap
http://legislatie.just.ro/

Public/DetaliiDocume

nt/236311

Legea nr. 8/2016
privind infiintarea
mecanismelor
prevazute de
Conventia privind
drepturile persoanelor
cu dizabilitati
http://legislatie.just.ro/

Public/DetaliiDocume

nt/175197

dizabilitati 2021-2027 si
IPlanul Operational aferent, in
cadrul unui proiect AT, cu
sprijinul Bancii Mondiale,
avand ca obiectiv asigurarea
participarii depline si efective
a persoanelor cu dizabilitati,
bazata pe libertatea de decizie,
in toate domeniile vietii si intr-
un mediu accesibil si rezilient.

Strategia continua si dezvolta
demersul de implementare a
Conventiei ONU privind
drepturile persoanelor cu
dizabilitati in vederea
asigurdrii cadrului pentru
exercitarea deplind si Tn
conditii de egalitate a tuturor
drepturilor si libertatilor
fundamentale ale omului de
catre toate persoanele cu
dizabilitati.

Monitorizarea implementarii

Strategiei va fi realizata de



https://mfe.gov.ro/minister/perioade-de-programare/perioada-2021-2027/
https://mfe.gov.ro/minister/perioade-de-programare/perioada-2021-2027/
https://mfe.gov.ro/minister/perioade-de-programare/perioada-2021-2027/
https://mfe.gov.ro/minister/perioade-de-programare/perioada-2021-2027/
http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/123949
http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/123949
http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/123949
http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/236311
http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/236311
http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/236311
http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/175197
http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/175197
http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/175197

HG aprobare
strategie???

catre ANDPDCA, pe baza unei
imetodologii si a unor
instrumente de lucru.

Obiectivele si tintele
masurabile, sistemul de
colectare de date si
mecanismul de monitorizare
devin pachetul complet
pentru asigurarea
implementarii Strategiei
nationale 2021-2027

2.Arrangements
to ensure that the
accessibility
policy,
legislation and
standards are
properly reflected
in the preparation
and
implementation
of the
programmes.

YES

https://mfe.gov.ro/mi

nister/punctul-de-
contact-pentru-
implementarea-
conventiei-privind-
drepturile-

persoanelor-cu-
dizabilitati/

MIPE a elaborat Ghidul
privind reflectarea Conventiei
ONU privind drepturile
persoanelor cu dizabilitati in
pregatirea si implementarea
programelor si proiectelor cu
finantare nerambursabilad
pentru perioada 2021-2027,
care sprijind implementarea si
aplicarea prevederilor
Conventiei prin reflectarea
politicilor, legislatiei si
standardelor in materie de
accesibilitate in pregatirea AP
si PO, incurajand actiuni si
masuri eficiente in elaborarea
si implementarea proiectelor.

Documentul prezinta cadrul
legal si institutional aplicabil,
principalele dispozitii ale
CDPD de care se va tine cont
in etapele de programare si de
implementare, precum si
mecanismele de asigurare si
verificare a respectarii
conditiei favorizante.

Ghidul urmareste promovarea
de actiuni privind
accesibilitatea, adaptarea
rezonabila, designul
universal, cercetarea in
domeniul noilor tehnologii si
utilizarea acestora de citre



https://mfe.gov.ro/minister/punctul-de-contact-pentru-implementarea-conventiei-privind-drepturile-persoanelor-cu-dizabilitati/
https://mfe.gov.ro/minister/punctul-de-contact-pentru-implementarea-conventiei-privind-drepturile-persoanelor-cu-dizabilitati/
https://mfe.gov.ro/minister/punctul-de-contact-pentru-implementarea-conventiei-privind-drepturile-persoanelor-cu-dizabilitati/
https://mfe.gov.ro/minister/punctul-de-contact-pentru-implementarea-conventiei-privind-drepturile-persoanelor-cu-dizabilitati/
https://mfe.gov.ro/minister/punctul-de-contact-pentru-implementarea-conventiei-privind-drepturile-persoanelor-cu-dizabilitati/
https://mfe.gov.ro/minister/punctul-de-contact-pentru-implementarea-conventiei-privind-drepturile-persoanelor-cu-dizabilitati/
https://mfe.gov.ro/minister/punctul-de-contact-pentru-implementarea-conventiei-privind-drepturile-persoanelor-cu-dizabilitati/
https://mfe.gov.ro/minister/punctul-de-contact-pentru-implementarea-conventiei-privind-drepturile-persoanelor-cu-dizabilitati/

persoanele dizabilitati in

acestora in societate.

governance of
national or regional
smart specialisation

enhancing research
and innovation

capacities and the

specialisation
strategy or
strategies shall be

resource-821136-

analysis-of-the-
factors-that-obstruct-

3.Reporting YES https://mfe.gov.ro/mi Raportarea catre comitetele de
arrangements to nister/punctul-de- |\ qhitorizare a cazurilor de
the mo_nltorlng ?Ontaa'pentru' neconformitate a operatiunilor
committee implementarea- sprijinite din fonduri se va
regarding cases conventiei-privind- | e o etate cu
of non- drepturile- dispozitiile art. 40(1)(h) din
compliance of persoanelor-cu- RDC. in scopul indeplinirii
operations dizabilitati/ atributiilor de raportare,
SuPporte,d by the reprezentantii punctului de
Funds with the contact (PCPD) vor fi membri
UNCRI_DD and in CM-urile PO care adreseaza
compl?mts imasuri pentru sprijinirea
regarding the persoanelor cu dizabilitati.
UNCRPD ’
submitted in Din perspectiva utilizarii
accordance with fondurilor, PCPD ocupa o
the arrangements pozitie centrala in cadrul
made pursuant to arhitecturii institutionale
Avrticle 69(7). pentru promovarea drepturilor
persoanelor cu dizabilitati.
Prin colaborarea cu
ANDPDCA, Consiliul de
Monitorizare, reteaua
punctelor de contact, CNCD,
Avocatul Poporului etc.,
reprezentantii PCPD vor
putea prezenta in cadrul
reuniunilor CM atat situatiile
de neconformitate inregistrate
la nivelul autoritatilor
nationale si/sau la nivelul CE,
cat si solutiile identificate sau
propuse spre examinare.
PCPD va urmari
implementarea masurilor
adoptate si va comunica,
dupa caz, CE remedierea
situatiilor semnalate.
1.1. Good ERDF Developing and Smart YES https://uefiscdi.gov.ro/ |Criteriul este indeplinit pe

baza a doud documente:

Analiza factorilor care
blocheaza difuzarea



https://uefiscdi.gov.ro/resource-821136-analysis-of-the-factors-that-obstruct-the-diffusion-of-innovatio.pdf
https://uefiscdi.gov.ro/resource-821136-analysis-of-the-factors-that-obstruct-the-diffusion-of-innovatio.pdf
https://uefiscdi.gov.ro/resource-821136-analysis-of-the-factors-that-obstruct-the-diffusion-of-innovatio.pdf
https://uefiscdi.gov.ro/resource-821136-analysis-of-the-factors-that-obstruct-the-diffusion-of-innovatio.pdf

strategy
Mirela

uptake of advanced
technologies

Developing skills for
smart specialisation,

supported by:

1. Up-to-
date analysis of
challenges for

the-diffusion-of-
innovatio.pdf

inovarii - elaborat de|
UEFISCDI

Bariere in calea digitalizarii
Autoritatea pentru

institution or
body, responsible
for the

industrial transition innovation digitalizarea Romaniei

and entrepreneurship diffusion and
digitalisation.
2. Existence| YES https://www.research.q Ministerul Cercetarii, Inovarii
of competent ov.ro/uploads/minister si Digitalizarii (MCID) este
regional or rof-mcid-2021.pdf institutia responsabila cu
national managementul Strategiei

Nationale de Cercetare,
Inovare si Specializare
Inteligenta 2021-2027

ng and evaluation
tools to measure
performance
towards the
objectives of the
strategy.

ov.ro/uploads/minister
rof-mcid-2021.pdf

management of (SNCISI).

the smart

specialisation

strategy.

8. o YES https://www.research.giSNCISI contine o sectiune
Monitori

dedicate monitorizarii si
evaluarii acestui document
strategic. O platforma IT va
facilita colectarea de date si un
compartiment dedicate din
cadrul MCID va asigura
analiza datelor colectate legate
de specializare inteligenta.

Potrivit organigramei MCID,
Directia de specializare
inteligenta, transfer tehnologic
si inovare are atributii privind
derularea continua a
Mecanismului de descoperire
antreprenoriala (MDP) si
identificare/actualizarea
domeniilor de specializare
inteligenta, dupa caz,
monitorizarea si evaluarea
implementarii SNCISI.

Responsabila cu elaborarea
SNCISI este Directia general
pentru politici CDI, strategii
si digitalizare.



https://uefiscdi.gov.ro/resource-821136-analysis-of-the-factors-that-obstruct-the-diffusion-of-innovatio.pdf
https://uefiscdi.gov.ro/resource-821136-analysis-of-the-factors-that-obstruct-the-diffusion-of-innovatio.pdf
https://www.research.gov.ro/uploads/minister/rof-mcid-2021.pdf
https://www.research.gov.ro/uploads/minister/rof-mcid-2021.pdf
https://www.research.gov.ro/uploads/minister/rof-mcid-2021.pdf
https://www.research.gov.ro/uploads/minister/rof-mcid-2021.pdf
https://www.research.gov.ro/uploads/minister/rof-mcid-2021.pdf
https://www.research.gov.ro/uploads/minister/rof-mcid-2021.pdf

4.

Functioni
ng of stakeholder
co-operation
(“entrepreneurial
discovery
process”).

yes

link

[Functionarea efectiva a MDP
(in colaborare cu Agentiile de
Dezvoltare regionale care
indeplinesc rolul de AM
pentru PO Regionale si sunt
responsabile cu
elaborarea/implementarea/mon
itorizarea si evaluarea RIS3
regionale) se realizeaza pe
baza unei metodologii deja
realizate si implementate intr-0
prima iteratie a MDP la nivel
national, care va fi inclus in
SNCISI ca Anexa.

Directia generala de
specializare inteligenta,
transfer tehnologic si inovare
a fost Infiintata si are atributii
referitoare la aplicarea
continua a MDP la nivel
national si actualizarea
domeniilor de specializare
inteligenta, dupad caz.

5. Actions
necessary to
improve national
or regional
research and
innovation
systems, where
relevant.

yes

link

Actiunile necesare pentru
imbunatatirea sistemului de
cercetare si inovare vor fi
stabilite Tn cadrul unui proiect
de asistenta prin Facilitatea
de sprijin pentru politica
(PSF). Potrivit organigramei
la nivelul MCID a fost
infiintata o unitate de
implementare a reformelor
recomandate prin proiectul
PSF care are rolul de a creste
eficienta utilizarii fondurilor
europene pentru cercetare,
aspect relevat si in Planul
National de recuperare si
rezilientd.

6. Where
relevant, actions
to support
industrial
transition.

yes

link

Ministerul Economiei,
Turismului si
Antreprenoriatului a elaborate
Planul de masuri privind

managementul tranzitiei




industrial in Romania in
perioada 2021-2027 si
colaboreaza cu MCID pentru
implementarea acestuia.

7. Measures
for enhancing
cooperation with
partners outside a
given Member
State in priority
areas supported

yes

link

MCID a asumat un Plan de
masuri in sprijinul

Internationalizarii si al

Colaborarii internationale.

by the smart

specialisation

strategy.
1.2. National or ERDF: Enhanctl.ngtdlgltal A national or Nu se finanteaza interventii
regional broadband connectivity regional care sa implice indeplinirea
plan broadband plan is acestei conditii favorizante

in place which conform Memorandum nr.

includes: 736/26.10.2020.

1 An

assessment of the
investment gap
that needs to be
addressed to
ensure that all
Union citizens
have access to
very high capacity
networks , based
on:

(@) a recent
mapping of
existing private
and public
infrastructure and
quality of service
using standard
broadband
mapping
indicators;

by a
consultation on
planned

investments in




line with State
aid requirements

2. The
justification of
planned public
intervention on the
basis of
sustainable
investment models
that:

(@) enhance
affordability and
access to open,
quality and future-
proof
infrastructure and
services;

(b) adjust the
forms of financial
assistance to the
identified market
failures;

(c) allow for
a complementary
use of different
forms of
financing from
Union, national
or regional
sources.

3. Measures
to support
demand and use
of very high
capacity
networks,
including actions
to facilitate their
roll-out, in
particular
through the
effective
implementation
of the Directive




2014/61/EU of
the European
Parliament and of
the Council .

4, Technical
assistance and
expert advice
mechanisms,
such as a
Broadband
Competence
Office, to
reinforce the
capacity of local
stakeholders and
advise project
promoters.

5. A
monitoring
mechanism based
on standard

of residential and
non-residential
buildings

the renovation of
the national stock
of residential and
non-residential
buildings is
adopted, in line
with the
requirements of
Directive (EU)
2010/31/EU of the
European
Parliament and of
the Council ,
which:

(@) entails
indicative

milestones for

consultat accesand
urmatorul link:

https://www.mlpda.ro/
uploads/articole/attach

ments/60096d5354394

459864321.pdf

broadband

mapping

indicators.
2.1. Strategic policy [ERDF Efrf?:::rt]lcng : nn(? ray 1. A YES HG nr. 1034/2020 in  [Strategia nationald de renovare
framework to Cohesi reducing{;reenhouse national long term 27.11.2020. pe termen lung (SRTL)
suppprt energy ~ jon _ lgas emissions renovation SRTL poate fi cup.rmde,_ in Capltolul IX
efficiency renovation|Fund: strategy to support Indicatori, o foaie de parcurs

cu masuri si indicatori de
lprogres masurabili, ce vizeaza
lintreg parcul national de
cladiri rezidentiale si
inerezidentiale, publice si
private, cu valori tinta
orientative pentru 2030, 2040
si 2050 care indica modul in
care acestia contribuie la
atingerea obiectivului de
eficientd energetica de 32,5%,
stabilit de Uniunea Europeana
pentru 2030, prin Directiva
2012/27/UE.

Capitolul X Implicatii
bugetare cuprinde resurselor
financiare necesare pentru



https://www.mlpda.ro/uploads/articole/attachments/60096d5354394459864321.pdf
https://www.mlpda.ro/uploads/articole/attachments/60096d5354394459864321.pdf
https://www.mlpda.ro/uploads/articole/attachments/60096d5354394459864321.pdf
https://www.mlpda.ro/uploads/articole/attachments/60096d5354394459864321.pdf

2030, 2040 and
2050;

(b) provides

implementarea strategiei si
optiunile de implementare
pentru promovarea
investitiilor in renovarea

measures to
achieve required
energy savings

an indicative cladirilor (pet. 1 —4), cu
outline of oL
financial resources recomandari privind
mecanismele financiare
to support the S R
. . pentru sprijinirea mobilizarii
implementation of : L o
. investitiilor, optiuni
the strategy; L ’
institutionale propuse pentru
(c) defines gestionarea si implementarea
effective mecanismelor financiare
mechanisms for publice, optiuni si scheme de
promoting finantare in vederea renovarii
investments in cladirilor pentru fiecare
building segment de piata.
renovation.
Zﬁ' _ Energy | YES Capitolul VII din SRTL
etnciency cuprinde mdsuri pentru
iImprovement

sprijinirea renovarii parcului
national de cladiri rezidentiale
si nerezidentiale, precum si
masuri de imbundtatire a
eficientei energetice pentru a
realiza economiile de energie
necesare.

Masurile si pachetele de
renovare s-au realizat pentru
cladirile de referinta
considerate ca fiind
reprezentative pentru fondul
de cladiri existent la nivel
national, in functie de
caracteristici arhitecturale
comune, tipuri i zone
climatice din Romania.

2.2. Governance of
the energy sector

Adrian M.

ERDF
Cohesi
on
Fund

Promoting energy
efficiency and
reducing greenhouse
gas emissions

Promoting renewable
energy in accordance
with Directive (EU)
2018/2001 of the

The integrated
national energy
and climate plan is
notified to the
Commission, in
accordance with
Article 3 of
Regulation (EU)

2018/1999 and

https://ec.europa.eu/e
nergy/sites/ener/files/
documents/ro_final n

ecp_main_ro.pdf



https://ec.europa.eu/energy/sites/ener/files/documents/ro_final_necp_main_ro.pdf
https://ec.europa.eu/energy/sites/ener/files/documents/ro_final_necp_main_ro.pdf
https://ec.europa.eu/energy/sites/ener/files/documents/ro_final_necp_main_ro.pdf
https://ec.europa.eu/energy/sites/ener/files/documents/ro_final_necp_main_ro.pdf

European Parliament
and of the Council ,
including the
sustainability criteria
set out therein

consistent with the
long-term
greenhouse gas
emission reduction
objectives under
the Paris
IAgreement, which
includes:

1. All
elements required
by the template
set out in Annex

| to Regulation
(EU) 2018/1999.

2. An
outline of
envisaged
financial
resources and
mechanisms for
measures
promoting low-
carbon energy.

2.3. Effective
promotion of the use
of renewable energy
across sectors and
across the Union

Adrian M.

ERDF
Cohesi
on
Fund

Promoting renewable
energy in accordance
with Directive (EU)
2018/2001, including
the sustainability
criteria set out therein

Measures are in
place which
ensure:

1.

Complian
ce with the 2020
binding national
renewable energy
target and with
this share of
renewable energy
as a baseline up
to 2030 or having
taken additional
measures in case
the baseline is
not maintained
over any one-
year period in
accordance with
the Directive

(EU) 2018/2001




and Regulation
(EU) 2018/1999.

2. In
accordance with
the requirements
of Directive (EU)
2018/2001 and
Regulation (EU)
2018/1999, an
increase of the
share of
renewable energy
in the heating and
cooling sector in
line with Article
23 of Directive
(EVU) 2018/2001.

2. Increase of the share of
renewable energy in the
heating and cooling sector

ME este responsabil doar
pentru sectorul energie
electrica. Conform Directivei
(UE) 2018/2001, nu exista
tintd sectoriald pentru energie
electrica, dar Romania are
obligatii in sectoarele
incalzire si racire si transport,
sectoare pentru care ME nu
are nici atributii, nici
expertizd/competente.

2.4. Effective
disaster risk
management
framework

ERDF
Cohesi
on
Fund

Promoting climate
change adaptation,
and disaster risk
prevention, and

based approaches

resilience, taking into
account eco-system

/A national or
regional disaster
risk management
plan, established
on the basis of risk
assessments,
taking due account
of the likely
impacts of climate
change and the
existing climate
adaptation
strategies, is in
place and

includes:

1.

Descripti
on of key risks,
assessed in
accordance with
Article 6(1) of
Decision No
1313/2013/EU of
the European
Parliament and of
the Council ,
reflecting the
current and

YES

Planul National de
Management a
Riscurilor la Dezastre
(PNMRD)

https://www.igsu.ro/R

esources/COJ/Program

Comitetul National pentru
Situatii de Urgenta a aprobat
prin Hotararea nr.
13/26.02.2021 Planul National
de Management al Riscurilor
de Dezastre (PNMRD), care a

eStrateqii//pdf24 _merg

fost elaborat tinandu-se seama

ed.pdf

Metodologia
nationald de evaluare
a riscurilor la
dezastre
https://www.igsu.ro/
Resources/COJ/Progr
ameStrateqii/652019
124720%20PM.pdf

e aspectele privind
schimbarile climatice.

IPNMRD contine o descriere a
principalelor riscuri la nivel
national In conformitate cu art.
6 lit. (a), din Decizia nr.
1313/2013/UE. Evaluarea
riscurilor s-a realizat in
concordantd cu Metodologia
Nationald de Evaluare a
Riscurilor la dezastre.

Conform evaludrii nationale a
riscurilor s-a stabilit ca pentru
urmatorii 7 - 10 ani, efortul ar
trebui sa se concentreze in
principal pe 5 tipuri de riscuri
(cutremure, alimente, seceta,
incendii forestiere, epidemii /
pandemii - riscuri care au
obtinut cele mai mari scoruri

in matricea de risc dezvoltata



https://www.igsu.ro/Resources/COJ/ProgrameStrategii/pdf24_merged.pdf
https://www.igsu.ro/Resources/COJ/ProgrameStrategii/pdf24_merged.pdf
https://www.igsu.ro/Resources/COJ/ProgrameStrategii/pdf24_merged.pdf
https://www.igsu.ro/Resources/COJ/ProgrameStrategii/pdf24_merged.pdf
https://www.igsu.ro/Resources/COJ/ProgrameStrategii/652019124720%20PM.pdf
https://www.igsu.ro/Resources/COJ/ProgrameStrategii/652019124720%20PM.pdf
https://www.igsu.ro/Resources/COJ/ProgrameStrategii/652019124720%20PM.pdf
https://www.igsu.ro/Resources/COJ/ProgrameStrategii/652019124720%20PM.pdf

evolving risk
profile with an
indicative 25 to
35 years
timespan. The
assessment shall
build, for
climate-related
risks, on climate

la nivel national.

change
projections and
scenarios.
2. . YES Planul National de PNMRD cuprinde toate

De§cr|pt| Management a imasurile identificate de
on of th.e disaster Riscurilor la Dezastre |autoritatile nationale pentru a
prevention, (PNMRD) aborda riscurile specifice
preparedness and _ . pentru 2020-2030. Masurile
response ALpS.//WWW. gSu.ro/ sunt structurate in doua
measures to Resources/COJ/Progr L

= categorii: masuri generale -

a_ddre_ss th(_a I_<ey ameStrategii//pdf24 \valabile pentru toate riscurile
risks identified. merged.pdf si masuri sectoriale - detaliate
The measures pentru fiecare tip de risc. In
Shfa” .b.e . plan sunt identificate si
E:Lﬂ::;g?} Itr; the detaliate multe alte masuri de
risks and their prevenire, pregatire si raspuns.
economic impact, Planul de gestionare a riscului
capacity gaps, de dezastre a fost elaborat si
effectiveness and consultat cu ministerele si
efficiency, taking partile interesate relevante, in
into account cadrul Platformei nationale
possible pentru reducerea riscurilor de
alternatives. dezastru.
3. _ YES Planul National de I.DNMRD. .incIUSje‘ toate

Informati . informatiile privind resursele

on on financing
resources and
mechanisms
available for
covering the
operation and
maintenance
costs related to
prevention,
preparedness and
response.

Management a
Riscurilor la Dezastre
(PNMRD)

https://www.igsu.ro/
Resources/COJ/Progr
ameStrateqii//pdf24

merged.pdf

si mecanismele de finantare
care sunt identificate de
autoritatile nationale pentru a
aborda riscurile specifice
pentru 2020-2030.



https://www.igsu.ro/Resources/COJ/ProgrameStrategii/pdf24_merged.pdf
https://www.igsu.ro/Resources/COJ/ProgrameStrategii/pdf24_merged.pdf
https://www.igsu.ro/Resources/COJ/ProgrameStrategii/pdf24_merged.pdf
https://www.igsu.ro/Resources/COJ/ProgrameStrategii/pdf24_merged.pdf
https://www.igsu.ro/Resources/COJ/ProgrameStrategii/pdf24_merged.pdf
https://www.igsu.ro/Resources/COJ/ProgrameStrategii/pdf24_merged.pdf
https://www.igsu.ro/Resources/COJ/ProgrameStrategii/pdf24_merged.pdf
https://www.igsu.ro/Resources/COJ/ProgrameStrategii/pdf24_merged.pdf

2.5. Updated
planning for required
investments in water
and wastewater
sectors

Madalina, Alin

ERDF
Cohesi
on
Fund

Promoting access to
water and sustainable
water management

For each or both
sectors, a national
investment plan is
in place and
includes:

1. An
assessment of the
current state of
implementation

Planul national de investitii
va fi realizat pe baza a 2
proiecte de AT cu BM si
BERD. Planul de investitii va
contine o evaluare a stadiului
actual de implementare a
Directivei privind epurarea
apelor uzate urbane si a
Directivei privind apa
potabild, identificarea si

identification and
planning of any
public
investments,
including an
indicative
financial
estimation:

(@) required
to implement the
Directive
91/271/EEC,
including a
prioritisation with
regard to the size
of agglomerations
and the
environmental
impact, with
investments
broken down for
each wastewater
agglomeration;

(b) required
to implement
Directive
98/83/EC;

of Council planificarea investitiilor
Directive publice in domeniu si sursele
91/271/EEC and potentiale de finantare.
of Council
Directive
98/83/EC .

2. The O prima identificare a tuturor

investitiilor necesare pentru
conformarea cu DEAUU
pentru toate aglomerarile
actuale de peste 2000 locuitori
echivalenti a fost realizata in
cadrul proiectului cu BERD.

Identificarea si planificarea
tuturor investitiilor publice si
estimarea finald financiara
pentru conformarea cu
DEAUU se va realiza in
cadrul proiectului cu BM.




(c) required
to match the
needs stemming
from Directive
(EV) 2020/2184
, regarding in
particular the
revised quality
parameters set
out in Annex | of
that Directive.

3. An
estimate of
investments
needed to renew
existing
wastewater and
water supply
infrastructure,
including
networks, based
on their age and
depreciation

O prima estimare a necesarului
de investitii pentru reinnoirea
infrastructurilor existente la
nivelul operatorilor regionali s-
a realizat prin proiectul BERD.

Identificarea si planificarea
finala a investitiilor publice si
estimarea financiara pentru
reinnoirea infrastructurilor
existente de epurare a apelor
uzate si de alimentare cu apa,

complement user
charges.

plans. inclusiv a retelelor, bazata pe
varsta acestora si pe planuri
de amortizare, va firealizata
de MAP, MDRAP, MS.

.4' L An Modalitatile de finantare a

Indlca'glon of sectorului apa/apa uzata vor fi

pOte”t"?" sources continute in Raportul privind

o_f pUb.IIC optiunile strategice ale

2::;:;1%’ when sectorului de apd/apa uzata,

care va fi realizat de BERD.

in cadrul proiectului cu BM
se va realiza un Plan de
Finantare Strategic pentru
investitiile care mai trebuie
facute pentru a putea aborda
provocarile ce deriva din
cerintele DEAUU.

2.6. Updated
planning for waste
management

ERDF
Cohesi
on
Fund

Promoting the
transition to a circular
and resource efficient
economy

One or more waste
management plans
as referred to in
Article 28 of
Directive

Metodologia

pentru elaborarea,
monitorizarea,
evaluarea si revizuirea

Planurile Judetene de
Gestionare a Deseurilor
(PJGD) si Planul de
Gestionare a Deseurilor
Bucuresti (PGDMB)




2008/98/EC of the
European
Parliament and of
the Council are in
place, covering the
entire territory of
the Member State,
and include:

1. An
analysis of the
current waste
management
situation in the
geographical
entity concerned,
including the
type, quantity
and source of
waste generated
and an evaluation
of their future
development
taking into
account the
expected impacts
of measures set
out in the waste
prevention
programmes
developed in
accordance with
Avrticle 29 of
Directive
2008/98/EC.

planurilor judetene de
gestionare

a deseurilor si a
planului de gestionare
a deseurilor pentru
municipiul Bucuresti
http://www.mmediu.ro

app/webroot/uploads/f

indeplinesc toate cele patru
criterii pentru conditia
favorizanta, pe baza furnizarii
metodologiei pentru elaborarea
PJGD (Ordin MMAP
nr.140/14.02.2019).

IPJGD/PGDMB contin:

iles/2019-02-
04 Anexa_OM%20FI

NALA pdf

EX PIGD....

- 0 sectiune privind situatia
existenta — fiind prezentate
datele socio-economice si
datele privind generarea si
gestionarea deseurilor.

- 0 sectiune privind
planificarea gestionarii
deseurilor.

- 0 sectiune privind Program
de prevenire a generarii
deseurilor.

2. An
assessment of
existing waste
collection
schemes,
including the
material and
territorial
coverage of
separate
collection and
measures to

PJGD/PGDMB contine:

- o sectiune privind o
evaluare detaliata a
schemelor existente de
colectare  separatda a
deseurilor municipale.

o sectiune privind un plan de
actiune cu masurile de
imbunatatire a sistemelor de
colectare separata si



http://www.mmediu.ro/app/webroot/uploads/files/2019-02-04_Anexa_OM%20FINALA.pdf
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http://www.mmediu.ro/app/webroot/uploads/files/2019-02-04_Anexa_OM%20FINALA.pdf
http://www.mmediu.ro/app/webroot/uploads/files/2019-02-04_Anexa_OM%20FINALA.pdf
http://www.mmediu.ro/app/webroot/uploads/files/2019-02-04_Anexa_OM%20FINALA.pdf

improve its
operation, as well
as the need for
new collection

necesitatea unui nou sistem
de colectare.

schemes.

3. An PJGD/PGDMB contine:
investment gap

assessment o sectiune privind prezentarea
justifying the analizei alternativei selectate
need for the a instalatiilor si investitiilor
closure of propuse pentru gestionarea

existing waste
installations and
additional or
upgraded waste
infrastructure,
with an
information of
the sources of
revenues
available to meet
operation and
maintenance

deseurilor si a schemei
fluxului deseurilor
municipale. De asemenea, se
regasesc si instalatiile care
necesita inchidere/refacere a
amplasamentelor. Totodata,
pentru alternativa selectata se
prezintd un rezumat al
costurilor de investitii si
operare.

Costs.

4, _ Metodologia PJG.D/PGDMB contine o
Informati sectiune unde sunt prezentate

on on the pentru elaborarea, estimarea suprafetei

location criteria
for how future
site locations
identification will
be determined
and on the
capacity of future
waste treatment
installations.

monitorizarea,
evaluarea si revizuirea
planurilor judetene de
gestionare

a deseurilor si a
planului de
gestionare a
deseurilor pentru
Municipiul Bucuresti
http://www.mmediu.r
o/app/webroot/upload

amplasamentului necesar si
prezentarea principalelor
criterii de selectie a
amplasamentului cel mai
potrivit.

s/files/2019-02-
04 Anexa OM%?20F
INALA.pdf

2.7. Prioritised action
framework for the
necessary

ERDF
and
Cohesi
on

conservation

Enhancing protection
and preservation of
nature, biodiversity
and green

For interventions
supporting nature
conservation

measures in

Cadru de actiune
prioritar (CAP) pentru
Natura 2000 in

IRomania a elaborat un Cadru
de actiune prioritar (CAP)
pentru Natura 2000 1n

conformitate cu articolul 8 din



http://www.mmediu.ro/app/webroot/uploads/files/2019-02-04_Anexa_OM%20FINALA.pdf
http://www.mmediu.ro/app/webroot/uploads/files/2019-02-04_Anexa_OM%20FINALA.pdf
http://www.mmediu.ro/app/webroot/uploads/files/2019-02-04_Anexa_OM%20FINALA.pdf
http://www.mmediu.ro/app/webroot/uploads/files/2019-02-04_Anexa_OM%20FINALA.pdf
http://www.mmediu.ro/app/webroot/uploads/files/2019-02-04_Anexa_OM%20FINALA.pdf

measures involving
Union co-financing.

Fund

infrastructure,
including in urban
areas, and reducing
all forms of pollution;

connection with
Natura 2000 areas
within the scope
of Council
Directive
92/43/EEC :

A priority action
framework
pursuant to
Acrticle 8 of
Directive
92/43/EEC isin
place and
includes all
elements required
by the template
for the priority
action framework
for 2021-2027
agreed by the
Commission and
the Member
States, including
the identification

IRomania

http://www.mmediu.ro

app/webroot/uploads/f

Directiva 92/43 / CEE. Acesta
include toate elementele cerute
de formatul standard pentru

iles/RO%20PAF.pdf

cadrul de actiune prioritar
pentru 2021-2027 convenit de
Comisie si de statele membre.

Cadru de Actiune Prioritar
(CAP) pentru Natura 2000
contine o sectiune E dedicata
cu privire la identificarea
masurilor prioritare si
estimarea nevoilor de
finantare pentru perioada
2021-2027.

Developing and
enhancing
sustainable, climate
resilient, intelligent
and intermodal
national, regional and
local mobility,
including improved
access to TEN-T and
cross-border mobility

except at local
level, until 2030 is
in place which:

1. Includes
economic
assessment of the
planned
investments,
underpinned by
demand analysis
and traffic
modelling, which

of the priority
measures and an
estimate of
financing needs.
3.1. Comprehensive CE:S:%Z Developing a climate Multimodal No LINK Actll_Jallza_rea IMbPGT se va
transport planning at on resilient, intelligent, mapping of rela |z? prlm elak grartala
the appropriate level |- . secure, sustainable existing and Eanu ut Investitional pentru
and intermodal TEN- planned ezvoltarea Infrastructurii de
T; infrastructures, Transport 2020-2030. Planul

este documentul strategic
pentru obiectivele de
investitii la nivel national, din
sectorul transporturilor,
orientate spre dezvoltarea
coridoarelor europene de
transport care traverseaza
Romania. Astfel, vor fi
prioritizate investitiile pe
fiecare mod de transport,
principalul criteriu de
prioritizare fiind apartenenta

la TEN-T, cu respectarea
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should take into
account the
anticipated
impact of the
opening of the
rail services
markets.

reglementarilor nationale si
europene din domeniu.
Planul, elaborat de MTI,
contine si strategia de
finantare a sectorului de
transport. Aceasta sectiune
analizeaza finantarea totala
disponibila pentru sector,
precum si conditiile specifice
pentru fiecare sursa de
finantare, inclusiv fonduri
europene, imprumuturi
externe, bugetul de stat si alte
surse. Pe baza deciziei
Guvernului privind scenariul
de finantare convenit, se va
asigura un angajament
national de finantare pentru
urmatorii 10 ani.

2. Is
consistent with
the transport
related elements
of the integrated
national energy

and climate plan.

No

https://ec.europa.eu/e
nergy/sites/ener/files/
documents/ro_final n

ecp_main_ro.pdf

Proiectul Planului National
Integrat in domeniul Energiei
si Schimbarilor Climatice
2021-2030 (PNIESC) a fost
notificat COM 1in decembrie
2018, in conformitate cu
prevederile Regulamentului
(UE) 2018/1999 privind
guvernanta uniunii energetice
si a actiunilor climatice.
Proiectul PNIESC a fost n
proces de consultare publica
interna si externd, in prezent
actul normativ pentru
aprobarea proiectului
PNIESC aflandu-se pe
circuitul de avizare. Unul din
obiectivele PNIESC cuprinde
masuri privind domeniul
transporturilor,

3. Includes
investments in
TEN-T core
network
corridors, as
defined by the
CEF Regulation,

YES

Master Plan General
de Transport (MGPT)

Scenariile analizate in cadrul
MPGT au la baza ca prim
criteriu de prioritizare
apartenenta la reteaua TEN-T
centrala sau globala (pondere
de 30%), asa cum este
definita in Regulamentele
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in line with the
respective TEN-
T core network
corridors work

(UE) nr. 1315/2013 si
1316/2013, urmatorul criteriu
fiind cel de sustenabilitate
economica (pondere de 70%).

plans.

4. For YES Master Plan General |\ 1pGT congine Modelul
investments de Transport (MGPT)nj,ional de Transport

outside the TEN- Multimodal ce acopera retelele
T core network 'TEN-T centrala si globala si
EZOI‘I’IdC_)I'S, ) conexiunile la reteaua TEN-T,
including in

cross-border
sections, ensures
complementarity
by providing
sufficient
connectivity of
the urban
networks, regions
and local
communities to
the core TEN-T
and its nodes.

asigurand o integrare optima a
tuturor modurilor de transport
si interoperabilitatea dintre
acestea (rutier, feroviar, naval,
aerian si intermodal).

Conectivitatea regionala
eficienta poate fi atinsa numai
prin realizarea conexiunilor
retelei primare de transport cu
reteaua secundara i tertiara.

5. Ensures | YES Obiectivele de investitii din
interoperability sectorul feroviar includ

of the rail echiparea cu ERTMS 2.
network, and, Toate proiectele ce vizeaza
where relevant, modernizarea infrastructurii
reports on the feroviare finantate in cadrul
deployment of actualei perioade de
ERTMS programare prin POIM si
according to CEF includ dotarea cu
Commission ERTMS 2.

Implementing

Regulation (EU)

2017/6

6. Promotes| YES Master Plan General

multimodality,
identifying needs
for multimodal or
transhipment
freight and
passengers
terminals.

de Transport (MGPT)

IMPGT acopera toate modurile

e transport: rutier, feroviar,
naval, aerian si intermodal.

MPGT a planificat reteaua
terminalelor publice de
marfuri, amplasata echilibrat
la nivelul retelei nationale,
care sa asigure un acces

nediscriminatoriu al
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operatorilor logistici,
integratori de servicii
feroviare-rutiere si feroviare-
fluviale, plecand de la
fluxurile de marfa existente la
nivel national. Analiza a luat
in considerare urmatoarele
elemente: conectivitatea cu
alte moduri, distributia
geografica a punctelor de
intrare a marfurilor in
Romania (porturi) si centrele
de populatie, reteaua curenta
de cai ferate si drumuri,
fluxurile curente si potentiale
de trafic, aria de acoperire a
unei curse de masini de
marfa.

7. Includes | YES HG 87/ 2018 HG 87/2018 pentru aprobarea

measures — Strategiei privind Cadrul

relevant for national de politica pentru

infrastructure dezvoltarea pietei in ceea ce

planning aiming priveste combustibilii

at promoting alternativi in sectorul

alternative fuels, transporturilor si pentru

in line with the instalarea infrastructurii

relevant national relevante in Romania si

policy infiintarea Consiliului

frameworks. interministerial de coordonare
pentru dezvoltarea pietei
pentru combustibili
alternativi este elaborata
conform prevederilor
Directivei 2014/94/EU.

8. Presents | YES Master Plan General

the results of the
assessment of
road safety risks
in line with
existing national
road safety
strategies,
together with a
mapping of the
affected roads
and sections and

de Transport (MGPT)

Unul dintre obiectivele

rizontale tratate la nivelul
IMPGT vizeaza siguranta
rutierd. In acest sens, este
analizata starea tehnica a
retelei de drumuri nationale,
precum si tendintele viitoare
privind fluxurile de trafic, fiind
trasate o serie de masuri
punctuale in scopul scaderii la
jumatate a ratei accidentelor
ana in 2020, obiectiv asumat
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providing with a
prioritisation of
the
corresponding
investments

la nivel national.

O evaluare a riscurilor in
materie de siguranta rutiera in
conformitate cu strategiile
nationale existente privind
siguranta rutiera a fost
elaborata in 2016, avand ca
SCop coroborarea tuturor
informatiilor si actiunilor
prioritare propuse in Strategia
Nationala pentru Siguranta
Rutiera, cu problemele,
obiectivele si interventiile
identificate In MPGT si
POIM.

9. Provides
information on
financing
resources
corresponding to
the planned
investments and
required to cover
operation and
maintenance
costs of the
existing and
planned
infrastructures.

NO

in prezent, bugetele alocate
infrastructurii de transport,
conform legislatiei in vigoare,
sunt anuale.

Contractele de performanta au
prevazute bugete multianuale,
fin scopul asigurarii unei
continuitdti a finantarilor ce
vizeaza investitiile si lucrarile
de mentenanta. Acestea au o
predictie a alocarilor bugetare
bazata pe evolutia din ultimii 5
ani.

O prioritizare clara a
proiectelor care sunt/vor fi
finantate 1n limita alocarilor
disponibile va fi propusa,
inclusiv scenariile de
finantare, si acestea vor fi
prezentate Guvernului, pentru
decizie. Bazat pe Decizia
Guvernului, se va agrea
scenariul de finantare, ce va fi
asumat pentru urmatorii 10
ani. Acoperirea acestei
necesitati va fi realizata de
catre Ministerul Finantelor
Publice, tinand cont de

diferitele surse de finantare.




4.1. Strategic policy
framework for active
labour market
policies

ERDF
ESF+

ERDF:

Enhancing the
effectiveness and
inclusiveness of
labour markets and

A strategic policy
framework for
active labour
market policies in
the light of the

YES

Hotararea de Guvern
nr. 558/2021 pentru
aprobarea Strategiei
Nationale pentru
Ocuparea Fortei de

Obiectivul general al
Strategiei Nationale pentru
Ocuparea Fortei de Munca
2021-2027 este cresterea
ocuparii fortei de munca prin

access to qualit Employment Munca 2021-2027 si a masuri de activare a
quairty guidelines is in Planului de actiune  |persoanelor inactive capabile
employment through . y .
developing social place and pentru implementarea [sd lucreze, a somerilor, in
- ping includes: Strategiei Nationale |special a somerilor de lunga
infrastructure and ’ . T
romoting social 1 pentru Ocuparea Forteidurata si a tinerilor NEETS,
gconom g ' Arrange de Munca 2021-2027, [prin asigurarea unor tranzitii
y ments for g publicatd in Monitorul frapide si de calitate pentru
ESF+: conductin Oficial, Partea I, nr.  [tinerii absolventi, dezvoltarea
. ) g’ 559 din 31 mai 2021. |resursele umane, stimularea
Improving access to jobseekers . o .
-1 antreprenoriatului si a culturii
employment and profiling and . 7

g antreprenoriale si stimularea

activation measures assessment of o . . . o
. . - Procedura de credrii de noi locuri de munca.

for all jobseekers, in their needs. .

particular youth p rf)ﬁlare_ap robata 1. Pentru a oferi asistenta

especiall throu’ h the prin Ordinul nr.11/ ersonalizatd diferitelor

imp Ieme)n/tation %f the 2018 al presedintelui Eate orii de persoane aflate in|

Yorzjth Guarantee, for ANOFM si publicata cﬁutirea unuri) loc de munca

long-term , in Monitorul Oficial procedura curenta de ’

unemployed and r.216 /09.03.2018. profilare a ANOFM a fost

disadvantaged groups imbunatatita, atat prin

on the labour market, adaptarea aplicatiei

and for inactive computerizate astfel incét sa

people, as well as poata fi evaluate problemele

through promoting personale, familiale, de

self-employment and sanatate, disponibilitate si

the social economy motivatie ale solicitantilor de

- locuri de munca, precum si

Modern_lsm_g Iqbour prin implementarea

market institutions . .

q ices t proiectului ,,Managementul
@nal SETVICES 10 assess de Caz — proces de incluziune
and anticipate skills .

pe p1ata muncir .
needs and ensure ’
timely and tailor-
made assistance and
support to labour
market matching,
transitions and
mobility;
2. . YES Strategia ANOFM Conform prevederilor legale
_ Informati 2021-2027 existente, posturile vacante
on on job sunt comunicate de catre

vacancies and

https://www.anofm.ro/



https://www.anofm.ro/lmvw.html?agentie=ANOFM

employment
opportunities,
taking into
account the needs
of the labour
market.

Imvw.html?agentie=A

NOFM

angajatori Agentiilor Judetene
si Bucurestene pentru
Ocuparea Fortei de Munca.

Locurile vacante disponibile la
nivel national pot fi accesate si
pe site-ul web al ANOFM.

Solicitantii care cauta un loc
de munca au acces la posturile
\vacante corespunzatoare
cerintelor si caracteristicilor
lor socio-profesionale.

Pentru a imbunatati
comunicarea Agentiilor
Judetene cu angajatorii,
ANOFM isi propune sa
integreze serviciile dedicate
angajatorilor si altor clienti
ANOFM si sé faciliteze
interactiunea acestora cu
Agentiile Judetene in
accesarea locurilor de munca
vacante, precum §i
interactiunea dintre angajatori
si someri sau alti cautatori de
locuri de munca. Toate aceste
obiective vor fi realizate prin
proiectul ,,Relatia SPO cu
angajatorii - eSPOR”.

3.

Arrange
ments for
ensuring that its
design,
implementation,
monitoring and
review is
conducted in
close cooperation
with relevant
stakeholders.

yes

Participarea tuturor actorilor
relevanti (partenerii sociali
traditionali pe piata muncii -
sindicatele si organizatiile
patronale, ministerele si alte
autoritati/institutii publice,
societatea civila si actorii
relevanti din mediul academic
si din domeniul cercetarii etc.)
a reprezentat un element
esential In procesul de
fundamentare si elaborare a
cadrului strategic.

Proiectarea strategiei este
rezultatul unui amplu proces

de consultare, in special in



https://www.anofm.ro/lmvw.html?agentie=ANOFM
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cadrul Grupului de lucru extins
formalizat in acest sens. In
continuare, pentru o
implementare mai eficienta a
Strategiei, Planurile anuale de
actiune vor fi elaborate cu
participarea tuturor partilor
interesate implicate si vor fi
aprobate de catre secretarul de
stat care coordoneaza politicile
de ocupare a fortei de munca.

Prin intermediul Comitetului
interinstitutional pentru
monitorizarea si evaluarea
Strategiei de Ocupare a Fortei
de Munca si prin proiectul
ANOFM ReConect se va
spori eficacitatea politicilor
active pe piata muncii.

4,

Arrange
ments for
monitoring,
evaluation and
review of active
labour market
policies

YES

Planul de actiune
pentru
implementarea
Strategiei
Nationale pentru
Ocuparea Fortei de
Munca 2021-2027
- Actiunea 3.2
Crearea unui
sistem de
monitorizare si
evaluare a
politicilor publice
si anticipare a
schimbarilor de pe
piata muncii
pentru a corela
mai bine oferta si
cererea

Strategia ANOFM
2021-2027,
Obiectivul specific 3
»Modernizarea si
consolidarea
institutiilor pietei

Strategia Nationald pentru
Ocuparea Fortei de Munca
2021-2027 vizeaza o
schimbare de paradigma in
ceea ce priveste
fundamentarea, proiectarea,
implementarea, monitorizarea
si evaluarea politicilor active
pe piata muncii, incepand de la
anticiparea competentelor pe
piata muncii. Aceasta
schimbare de abordare se
concretizeaza in proiectul
,ReCONECT - Adaptare la
schimbare - Mecanism integrat
de anticipare, monitorizare,
evaluare pe piata muncii si in
educatie” care are ca scop
proiectarea, testarea si
implementarea a trei
imecanisme al caror rol este de
a asigura corespondenta dintre
cerere si ofertd de-a lungul
intregului traseu care implica
viata activa a unei persoane.

muncii pentru a crea

Functionarea celor trei




un mediu care s
sustind reformele
pietei muncii” —
Directia de actiune
I1.2: Proiectarea si
monitorizarea
procedurilor

mecanisme va asigura
coerenta si sinergia intre
sistemul de educatie si
formare a adultilor, asigurand
in acelasi timp cadrul de
reglementare si management
aferent.

5. For youth
employment
interventions,
evidence-based
and targeted
pathways
towards young
people not in
employment,
education or
training including
outreach
measures and
based on quality
requirements,
taking into
account criteria
for quality
apprenticeships
and traineeships,
including in the
context of Youth
Guarantee
schemes
implementation.

YES

Strategia Nationala
pentru Ocuparea
Fortei de Munca —
Obiectiv specific 2.
Actiunea 1. Cresterea
ocuparii fortei de
munca in randul
tinerilor si
promovarea ocuparii
fortei de munca
durabile, inclusiv prin
implementarea
Garantiei Consolidate
pentru tineret

Implementarea masurilor
dedicate tinerilor se bazeaza
pe o schimbare de abordare,
care consta in faptul ca
centrele de tineret si retelele
de tineret vor fi actori
importanti in punerea in
aplicare a masurilor precum
Garantia pentru tineret, fard a
diminua rolul ANOFM.

4.2. National

strategic framework

for gender equality

ERDF
FSE+

ERDF:

Enhancing the
effectiveness and
inclusiveness of
labour markets and
access to quality
employment through
developing social
infrastructure and
promoting social
economy

ESF+:

/A national
strategic policy
framework for
gender equality is
in place that
includes:

1.

Evidence
-based
identification of
challenges to
gender equality

YES

Strategia nationala
pentru egalitatea de
gen post 2020 (2021-
2027) si planul sau de
actiune

http://www.mmuncii.r

0/j33/index.php/ro/tran

Cadrul strategic national de
politica pentru incluziunea
sociala si egalitatea de sanse
post 2020, respectiv Strategia
nationala pentru egalitatea de
gen dupa 2020 (2021-2027) si
planul sau de actiune, a fost
elaborat cu sprijin AT - proiect
implementat de MMIJS in

sparenta/proiecte-in-

dezbatere/6230-
proiect-de-hotarare-

privind-aprobarea-

strategiei-nationale-

parteneriat cu ANES si Scoala
Nationald de Studii Politice si
Administrative-SNSPA).

Strategia include doi piloni
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Promoting a gender-
balanced labour
market participation,
equal working
conditions, and a
better work/life
balance including
through access to
affordable childcare,
and care for
dependent persons

privind-promovarea-

egalitatii-de-sanse

principali:
) Egalitatea de gen si

1) Violenta de gen si violenta
domestica.

Analiza diagnostic a fost
elaborata ca baza pentru
Strategia pentru egalitatea de
gen dupa 2020, in cadrul
proiectului Cadrul strategic
national de politica pentru
incluziunea sociala si
cgalitatea de sanse post 2020 si
a permis identificarea
provocarilor pentru egalitatea
de gen in Romania.

2. Measures
to address gender
gaps in
employment, pay,
pensions, and to
promote work-life
balance for
women and men,
including through
improving access
to early childhood
education and
care, with targets,
while respecting
the role and
autonomy of the
social partners.

YES

Strategia nationala
pentru egalitatea de
gen dupa 2020 (2021-
2027) si

planul de actiune

http://www.mmuncii.r
0/j33/index.php/ro/tran

Strategia nationala pentru
egalitatea de gen dupa 2020
(2021-2027) si planul sau de
actiune oferd masuri pentru a
aborda deficientele de gen In
urmatoarele domenii:

a) Ocuparea fortei de munca

b) Plata si pensiile

sparenta/proiecte-in-
dezbatere/6230-
proiect-de-hotarare-
privind-aprobarea-
strategiei-nationale-
privind-promovarea-
egalitatii-de-sanse

c¢) Echilibrul dintre viata
profesionala si cea privata
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3. YES Strategia nationala Planul QC ac‘,[.iune Pentru
Arrange pentru egalitatea de Strat.eg1a nationala pefltru

men'gs fqr oen dupd 2020 (2021- egalitatea de gen dupa 2020
monitoring, 0027) si (2021-2027) include o
evaluation and sectiune dedicata care descrie
review of the planul de actiune procedurile de monitorizare si
strategic policy evaluare care vor fi utilizate
framework and pe parcursul implementarii
data collection http://www.mmuncii.r | generale a cadrului strategic
methods based 0/j33/index.php/ro/tran| national.
on sex- sparenta/proiecte-in-
disaggregated dezbatere/6230-
data. proiect-de-hotarare-

privind-aprobarea-

strategiei-nationale-

privind-promovarea-

egalitatii-de-sanse
4. YES Strategia nationala Documentele strategice au fost

Arrange pentru egalitatea de  felaborate de SNSPA si ANES

mentS_ for . gen dupa 2020 (2021- [si au fost convenite Intre cele
ensuring that its 0027) si doua institutii, apoi au fost
design,

implementation,
monitoring and
review is
conducted in
close cooperation
with relevant
stakeholders,
including
equality bodies,
social partners
and civil society
organisations.

planul de actiune

http://www.mmuncii.r
0/j33/index.php/ro/tran
sparenta/proiecte-in-
dezbatere/6230-
proiect-de-hotarare-
privind-aprobarea-
strategiei-nationale-
privind-promovarea-
egalitatii-de-sanse

prezentate si aprobate de GLI.

Documentele au fost discutate
in cadrul celor 4 ateliere
regionale, cu participarea
partenerilor sociali si a
organizatiilor relevante ale
societatii civile si a institutiilor
publice din domeniu.

In perioada 26-28 octombrie
2020, au avut loc consultari
organizate in cadrul
activitatilor proiectului,
pentru a dezbate obiectivele
Strategiei privind egalitatea
de gen dupa 2020.

4.3. Strategic policy
framework for the
education and

training system at all

levels.

ERDF
ESF+

ERDF:

Improving equal
access to inclusive
and quality services
in education, training

and lifelong learning

/A national or
regional strategic
policy framework
for the education
and training
system is in place

Cadrul national
strategic pentru
politicile din educatie.

Cadrul national strategic
pentru educatie si formare a
fost dezvoltat in cadrul
proiectului Romania Educata,
care stabileste viziunea pentru
2018-2030
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through developing
infrastructure,
including by fostering
resilience for distance
and on-line education
and training;

ESF+:

Improving the
quality, inclusiveness,
effectiveness and
labour market
relevance of
education and
training systems
including through
\validation of non-
formal and informal
learning, to support
acquisition of key
competences
including
entrepreneurial and
digital skills, and by
promoting the
introduction of dual-
training systems and
apprenticeships;

Promoting lifelong
learning, in particular
flexible upskilling
and reskilling
opportunities for all
taking into account
entrepreneurial and
digital skills, better
anticipating change
and new skills
requirements based
on labour market
needs, facilitating
career transitions and
promoting
professional mobility;

Promoting equal

and includes:

Evid
ence

base
d
syste
ms
for
skills
antic
ipati
on
and
forec
astin

g.

Pentru a implementa
rezultatele Strategiei, au fost
elaborate 4 documente de
politici publice, care
abordeaza: cariera didactica,
management scolar, echitate in
sistemul educational si acces la
educatia timpurie.

Noul cadru strategic national
ia n considerare toate aceste
rapoarte/documente,
rezultatele obtinute prin
implementarea masurilor
guvernamentale si a unor
proiecte relevante finantate
prin POCU 2014-2020.

Proiectul ReCONNECT are ca
obiectiv general corelarea
cererii cu oferta de forta de
munca prin noi instrumente si
mecanisme de monitorizare si
evaluare a politicilor publice si
de anticipare a nevoilor de
competenge.

CNDIPT a un Model de
planificare strategica a ofertei
de formare profesionala prin
IPT.

De asemenea, a fost realizata
arhitectura mecanismului de
monitorizare.




laccess to and
completion of, quality
and inclusive
education and
training, in particular
for disadvantaged
groups, from early
childhood education
and care through
general and
\vocational education
and training, to
tertiary level, as well
as adult education
and learning,
including facilitating
learning mobility for
all and accessibility
for persons with
disabilities.

2. Graduate
tracking
mechanisms and
services for
quality and
effective
guidance for
learners of all

idem

ages.
3. Measulres NO Documentul de viziune si
to ensure equa strategie, cat si rapoartele
access to,

participation in
and completion
of quality,
affordable,
relevant, non-
segregated and
inclusive
education and
training, and
acquisition of
key competences
at all levels
including higher
education.

tematice relevante ale
Strategiei Romania Educata
abordeaza aspecte precum:
echitatea sistemului
educational, educatia timpurie,
IVET, invatamantul superior,
cariera didactica etc.

|Alte documente relevante:
Strategia pentru digitalizarea
educatiei In Romania, Planul
strategic pentru a asigura
accesul egal la educatie si
pentru a reduce rata

abandonului scolar timpuriu si




abandonul scolar, documentul
de politici educationale
’Repere pentru proiectarea si
actualizarea Curriculumului
National” (OMEC 3239/2021),
precum si o serie de programe
nationale si sociale.

Se afld in implementare si
Mecanismul de Avertizare
Timpurie in Educatie.

4. . A_ NO lAnaliza privind modalitatile de
coordination coordonare a implementarii si
mechanism de monitorizare-evaluare a
covering all imasurilor/activitatilor
levels (_)f prevazute in strategiile
edl.JC.atIOI’l and educationale sectoriale cu
Fralnln_g, . orizont 2020 a fost realizata,
mCIUd'_ng higher recomandarile din cadrul
Educat'on' and a acesteia fiind utilizate in
clear assignment elaborarea Notei- concept.
of responsibilities
between the INota concept este elaborata si
relevant national aprobata la nivel de Secretar
and/or regional de Stat si include:
bodies. - sinteza implementarii,
monitorizarii si evaluarii
strategiilor 2014-2020;
- atributiile si
responsabilitatile institutiilor
implicate in implementarea
noului cadru strategic.
> no O metodologie pentru
Arrange monitorizarea si evaluarea
ments for strategiilor care au fost
monltorlng,

evaluation and
review of the
strategic policy
framework.

conditionalitati ex-ante 2014-
2020 a fost elaborate in cadrul
proiectului SIPOCA 17
IMonitorizarea si evaluarea
strategiilor 2014-2020 din
educatie si imbunatatirea
procesului decizional prin
monitorizarea performantei
institutionale de la nivel
central si local, implementat de




Ministerul Educatiei, cu
asistentd tehnica de la Banca
Mondiald. Metodologia a fost
revizuitd, finalizata si
actualizata in 2020, pentru a
imonitoriza si evalua viitoarele
planuri de actiune ale
Proiectului Romania Educata.

La nivelul Ministerului
Educatiei a fost dezvoltata o
Directie dedicata pentru
monitorizarea si evaluarea
implementarii viziunii
Romania Educata

6. Measures
to target low-
skilled, low-

qualified adults
and those with
disadvantaged
socio-economic
backgrounds and
upskilling
pathways

no

A fost emis Ordinul comun
MEN-MMJS nr. 3894/
823/2019 pentru aprobarea
Instructiunilor specifice
privind acreditarea si evaluarea
periodica a centrelor
comunitare de invatare
permanenta.

De asemenea, se
implementeaza programului A
doua sansd, dedicat adultilor
pentru completarea studiilor si
de a dobandi acces la o
calificare profesionala.
Metodologiile aferente
programului A doua sansa au
fost revizuite, actualizate si
consolidate..

Sunt aprobate aplicarea
generalizata a Sistemului
European de Credite
Transferabile (OMEN
5146/2019), metodologia
actualizata de elaborare,
actualizare si gestionare a
Registrului National al
Calificarilor Profesionale din
Romania; este operational
RNCPR.

7. Measures

yes

/A fost creat cadrul




to support
teachers, trainers
and academic
staff as regards
appropriate
learning
methods,
assessment and
validation of key
competences.

metodologic al noului sistem
de FI si FC a cadrelor
didactice, prin
profesionalizarea carierei
didactice, regandirea rolurilor
cadrelor didactice in procesul
de invatare-predare-evaluare,
traseele de evolutie
profesionald. Au fost adoptate
0 serie de reglementari privind
functionarea unitatilor de
invatdmant preuniversitar cu
statut de unitati-pilot,
experimentale si de aplicatie.

Cresterea calitatii sistemului
de FI si pentru adecvarea
profilului absolventului de
programe de studii avand ca
finalitate cariera didactica, a
fost aprobatd Metodologia
pentru infiintarea si
organizarea programelor de
masterat, programele de
masterat didactic.

Continua procesul de formare
pentru abilitare curriculard a
cadrelor didactice din
invatamantul primar si
gimnazial desfasurat in cadrul
proiectului CRED.

A fost semnat contractul
aferent proiectului
Profesionalizarea carierei
didactice

8. Measures
to promote
mobility of
learners and staff
and transnational
collaboration of
education and
training
providers,
including through
recognition of

incepand din 2014 si pani la
prezent, s-au finantat 3.484 de
proiecte de mobilitati
transnationale cu scop de
invatare pentru 159.000 de
persoane si 1.556 de proiecte
de parteneriat pentru cooperare
transnationald, care au permis
efectuarea unui numar
suplimentar de 50.490 de




learning
outcomes and
qualifications.

mobilitati. In functie de
bugetul alocat pentru 2021-
2027, estimam o crestere
progresiva a numarului de
elevi participanti in activitati
de mobilitate transnationala.

S-a reglementat si implementat
serviciul online de
recunoastere a diplomelor
obtinute in strainatate si de
Vizare a actelor de studii
universitare obtinute pe
teritoriul Romaniei.

Aplicarea generalizata a
Sistemului european de
credite transferabile a fost
reglementatd prin OM nr.
5146/20109.

4.4. National
strategic policy
framework for social
inclusion and
poverty reduction

ERDF
ESF+

ERDF:

Promoting the
socioeconomic
inclusion of
marginalised
communities, low
income households
and disadvantaged
groups including
people with special
needs, through
integrated actions
including housing and
social services;

ESF+:

Fostering active
inclusion with a view
to promoting equal
opportunities, non-
discrimination and
active participation,
and improving
employability, in
particular for

disadvantaged

NO

/A national or
regional strategic
policy or
legislative
framework for
social inclusion
and poverty
reduction is in
place that
includes:

1.

Evidence
-based diagnosis
of poverty and
social exclusion,
including child
poverty, in
particular as
regards equal
access to quality
services for
children in
vulnerable
situations as well
as homelessness,

spatial and

YES

Strategia si Planul de
IActiuni privind
incluziunea sociala si
reducerea saraciei
pentru perioada 2021-
2027

http://www.mmuncii.r

0/j33/index.php/ro/tran

IAu fost elaborate cu sprijin AT
prin proiectul INCLUZIUNE
SI EGALITATE DE SANSE
POST-2020 Cadru strategic
mational de politica pentru
incluziunea sociala si
egalitatea de sanse post 2020.

Analiza diagnostic cuprinde
toate elementele specificate

in conditia favorizanta, fiind
realizata utilizand o

sparenta/proiecte-in-

dezbatere/6180-

20201222-proiecthg-
sn-incluziune-
sociala21-27

metodologie bazata pe
utilizarea combinata a datelor
cantitative si calitative.
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groups;

educational
segregation,
limited access to
essential services

and
infrastructure,
and the specific
needs of
vulnerable people
of all ages.
2. Measures| YES Strategia si Planul de Obiectivele si masurile
to prevent and Actiuni pfivind specifice din strategie si
combat incluziunea sociald si planul de actiune includ
segregation in all reducerea siriciei modalitati de prevenire si
fields, including pentru perioada 2021- combatere a segregarii in
social protection, b027 toate domeniile, oferind
inclusive labour sprijin adecvat pentru
markets and obtinerea de venituri, pentru
access to quality http:/Avww.mmuncii.r piete incluzive ale fortei de
services for o/i33/index.php/ro/tran munca si acces la servicii de
vulneraple _ Sparenta/proiecte-in- calitate p.entr.u pergoangle .
pe_ople, including dezbatere/6180- vulnerabile, inclusiv migranti.
migrants and 20201222-proiecthg-
refugees. sn-incluziune-
sociala21-27
3. Measures | yes Planul de actiune care va
for Fhe _Sh'ﬂ from include, de asemenea, masuri
mStl_tUtlonal to pentru tranzitia / trecerea de la
family- a_nd fingrijirea institutionala la
community- ingrijirea comunitara.
based care
Agentia Nationala pentru
Persoanele cu Dizabilitati
implementeaza proiectul AT-
Persoane cu dizabilitati -
tranzitie de la servicii
rezidentiale la servicii
comunitare.
4, YES In cadrul proiectului au
Arrange existat urmatoarele activitati:
ments for infiintatarea un grupului de
ensuring that its lucru interministerial;
design, interviuri si un eveniment de

implementation,

consultare publica; 4 ateliere
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monitoring and
review is
conducted in
close cooperation
with relevant
stakeholders,
including social
partners and
relevant civil
society
organisations.

regionale; 3 dezbateri publice
online.

4.5. National Roma
inclusion strategic
policy framework

ESF+

Promoting the socio-
economic integration
of marginalised
communities such as
Roma people;

'The National
Roma inclusion
strategic policy
framework is in
place that
includes:

1. Measures
to accelerate
Roma
integration, and
prevent and
eliminate
segregation,
taking into
account the
gender dimension
and situation of
young Roma, and
sets baseline and
measurable
milestones and
targets.

YES

http://www.anr.gov.r
o/index.php/transpare
nta-decizionala

Strategia Nationala pentru
Incluziouna Romilor 2021-
2027 (SNIR) promoveaza
interventiile integrate in
comunitatile marginalizate cu
populatie roma, pornind de la
nevoile locale, specifice
fiecareia, si de la experienta
dobandita in perioadele
anterioare. Planul de masuri
aferent SNIR contine
directiile generale de actiune
pentru accelerarea procesului
de incluziune a cetatenilor
romani apartinand minoritatii
rome, inclusiv pentru
combaterea discrimindrii, a
discursului si atitudinilor
anti-rome, a discursului
public incitator la urd sau a
infractiuni motivate de ura.
Conform prevederilor SNIR,
in planurile locale de
incluziune, la nivelul UAT-
urilor si judetelor, vor fi
incluse masuri ce urmaresc
eficientizarea procesului de
incluziune, cu accent pe
eliminarea situatiilor de
segregare, prevenirea
evacudrilor fortate, sporirea
accesului la educatie, la
servicii sociale si de sanatate,
precum si pe piata fortei de
muncd, prioritate acordandu-



http://www.anr.gov.ro/index.php/transparenta-decizionala
http://www.anr.gov.ro/index.php/transparenta-decizionala
http://www.anr.gov.ro/index.php/transparenta-decizionala

se femeilor, ca grup
vulnerabil fata de
discriminarea multipla,
copiilor si tinerilor NEETs.

2.

Arrange
ments for
monitoring,
evaluation and
review of the
Roma integration
measures.

YES

http://www.anr.gov.ro/

index.php/transparenta

-decizionala

Proiectul de HG are un capitol
privind monitorizarea,
evaluarea §i raportarea
implementarii si actualizarii
SNIR si prevede infiintarea
Comitetul Interministerial
pentru Implementarea,
Monitorizarea si Evaluarea
Strategiei (CIIMES), numit
prin Decizie a Prim-
Ministrului, in care sunt
reprezentate toate ministerele
si institutiile publice centrale
cu atributii in procesul de
incluziune.

CIIMES 1si desfasoara
activitatea prin intermediul
Grupurilor de Lucru Tematice
(GLT), constituite pe diferitele
prioritati ale SNIR, care
urmaresc, prin Comisiile
Ministeriale pentru Romi,
implicarea serviciilor
deconcentrate in indeplinirea
planurilor locale de incluziune
si rezultatele obtinute.

CIIMES analizeaza rapoartele
GLT, le transmite
Guvernului spre asumare si
MIPE pentru raportare catre
CE a stadiului conditiei
favorizante si pentru a
propune eventuale modificari
legislative, actualizare SNIR,
functie de aparitia unor
informatii noi relevante
privind situatia generala a
populatiei rome.

3.
Arrange
ments for the

YES

http://www.anr.qgov.ro/
index.php/transparenta

La nivelul local si judetean,
masurile de implementare
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mainstreaming of
Roma inclusion
at regional and
local level.

-decizionala

SNIR vor fi detaliate si
adaptate conditiilor specifice,
in planurile judetene si locale
de actiune, tindnd seama de
corelarea integrata dintre
domeniile de interventie.

Implementarea SNIR se
bazeaza pe asumarea
institutionala a masurilor de
interventie, inclusiv prin
identificarea surselor de
finantare.

La nivel local, implementarea
SNIR este asigurata de
Primar, prin aparatul de
specialitate, si de Consiliul
ILocal, in calitate de autoritate
deliberativa, ambele avand ca
atributii asigurarea respectarii
drepturilor si libertatilor
fundamentale ale cetatenilor.

Elaborarea planurilor locale de
actiune se face cu contributia
aparatului de specialitate din
IPrimarie, a serviciilor
specializate, a expertului local
pentru romi, a mediatorilor
scolari si sanitari, a asistentilor
sociali si a reprezentantilor
comunitatilor interesate.

La nivel judetean, autoritatile
implicate sunt Consiliile
Judetene si serviciile publice
deconcentrate (invatdmant,
sanatate, munca, ordine
publicd, protectia copilului),
cu participarea Birourilor
Judetene pentru Romi din
Prefecturi.

4.

Arrange
ments for
ensuring that its
design,

YES

http://www.anr.qgov.ro/

index.php/transparenta

-decizionala

Pe tot parcursul procesului de
elaborare al SNIR 2021-2027,
S-a avut in vedere implicarea
activa a societatii civile, atat

rin organizatiile
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implementation,
monitoring and
review is
conducted in a
close cooperation
with the Roma
civil society and
all other relevant
stakeholders,
including at the
regional and local
levels.

neguvernamentale, cat si a
liderilor formali si informali ai
comunitatilor.

Dialogul transparent cu
societatea civila este o
componentd permanenta
pentru toate etapele de
implementare, monitorizare,
evaluare, revizuire si
actualizare ale SNIR 2021-
2027, iar rapoartele de
evaluare vor fi prezentate
public, in baza principiilor de
transparenta.

Periodic, MIPE impreuna cu
ANR vor derula analize ale
rezultatelor obtinute prin
implementarea SNIR 2021-
2027.

GLT au obligatia de a
mentine un dialog permanent,
transparent si constructiv cu
reprezentantii societatii
civile, organizatiile
neguvernamentale si
autoritdtile locale

4.6. Strategic policy
framework for health
and long-term care.

ERDF
ESF+

ERDF:

Ensuring equal access
to health care and
fostering resilience of
health systems,
including primary
care and promoting
the transition from
institutional to
family-based and
community based
care

ESF+:

Enhancing equal and
timely access to
quality, sustainable
and affordable

No

/A national or
regional strategic
policy framework
for health is in
place that
contains:

1. Mapping
of health and
long-term care
needs, including
in terms of
medical and care
staff, to ensure
sustainable and
coordinated
measures.

NO

http://www.ms.ro/202

0/01/31/ministerul-

sanatatii-lanseaza-

proiectul-crearea-
cadrului-strategic-si-

operational-pentru-

planificarea-si-
reorganizarea-la-nivel-

national-si-regional-a-

serviciilor-de-sanatate-

a) Strategia Nationalda de
Sadnatate 2021-2027
(SNS)

versiunea 1 (draft baza pentru
consultarile publice)

TERMEN : TRIM IV 2021
Responsabil: Ministerul
Sanatatii

Consultari SNS 2021-2027
TERMEN : TRIM 1V 2021

cod-smi/

Responsabil: Ministerul



http://www.ms.ro/2020/01/31/ministerul-sanatatii-lanseaza-proiectul-crearea-cadrului-strategic-si-operational-pentru-planificarea-si-reorganizarea-la-nivel-national-si-regional-a-serviciilor-de-sanatate-cod-smi/
http://www.ms.ro/2020/01/31/ministerul-sanatatii-lanseaza-proiectul-crearea-cadrului-strategic-si-operational-pentru-planificarea-si-reorganizarea-la-nivel-national-si-regional-a-serviciilor-de-sanatate-cod-smi/
http://www.ms.ro/2020/01/31/ministerul-sanatatii-lanseaza-proiectul-crearea-cadrului-strategic-si-operational-pentru-planificarea-si-reorganizarea-la-nivel-national-si-regional-a-serviciilor-de-sanatate-cod-smi/
http://www.ms.ro/2020/01/31/ministerul-sanatatii-lanseaza-proiectul-crearea-cadrului-strategic-si-operational-pentru-planificarea-si-reorganizarea-la-nivel-national-si-regional-a-serviciilor-de-sanatate-cod-smi/
http://www.ms.ro/2020/01/31/ministerul-sanatatii-lanseaza-proiectul-crearea-cadrului-strategic-si-operational-pentru-planificarea-si-reorganizarea-la-nivel-national-si-regional-a-serviciilor-de-sanatate-cod-smi/
http://www.ms.ro/2020/01/31/ministerul-sanatatii-lanseaza-proiectul-crearea-cadrului-strategic-si-operational-pentru-planificarea-si-reorganizarea-la-nivel-national-si-regional-a-serviciilor-de-sanatate-cod-smi/
http://www.ms.ro/2020/01/31/ministerul-sanatatii-lanseaza-proiectul-crearea-cadrului-strategic-si-operational-pentru-planificarea-si-reorganizarea-la-nivel-national-si-regional-a-serviciilor-de-sanatate-cod-smi/
http://www.ms.ro/2020/01/31/ministerul-sanatatii-lanseaza-proiectul-crearea-cadrului-strategic-si-operational-pentru-planificarea-si-reorganizarea-la-nivel-national-si-regional-a-serviciilor-de-sanatate-cod-smi/
http://www.ms.ro/2020/01/31/ministerul-sanatatii-lanseaza-proiectul-crearea-cadrului-strategic-si-operational-pentru-planificarea-si-reorganizarea-la-nivel-national-si-regional-a-serviciilor-de-sanatate-cod-smi/
http://www.ms.ro/2020/01/31/ministerul-sanatatii-lanseaza-proiectul-crearea-cadrului-strategic-si-operational-pentru-planificarea-si-reorganizarea-la-nivel-national-si-regional-a-serviciilor-de-sanatate-cod-smi/
http://www.ms.ro/2020/01/31/ministerul-sanatatii-lanseaza-proiectul-crearea-cadrului-strategic-si-operational-pentru-planificarea-si-reorganizarea-la-nivel-national-si-regional-a-serviciilor-de-sanatate-cod-smi/

services, including
services that promote
the access to housing
and person-centred
care including
healthcare;
modernising social
protection systems,
including promoting
access to social
protection, with a
particular focus on
children and
disadvantaged
groups; improving
accessibility
including for persons
with disabilities,
effectiveness and
resilience of
healthcare systems
and long-term care
services

http://www.ms.ro/wp-

content/uploads/2020/

08/plan-general-
regional-de-servicii-

sanitare-NV.pdf

http://www.ms.ro/wp-

content/uploads/2020/

03/Anexa-NE-
MASTER-PLAN.pdf

Sanatatii
Aprobarea SNS 2021-2027
prin Hotarare de Guvern

TERMEN: TRIM | 2022

Responsabil: Ministerul

Sanatatii

b) Planurile Generale
Regionale de Servicii
Sanitare

Planurile Generale Regionale
de Servicii Sanitare ale
regiunilor Nord-Est39 si Nord-
\Vest au fost aprobate si trimise
serviciilor CE

Draft Planul General Regional
de Servicii Sanitare ale
regiunii Sud Vest Oltenia a
fost elaborat si urmeaza a fi
publicat In transparenta
decizionala

Planul General Regional de
Servicii Sanitare pentru
regiunea Sud-Vest Oltenia -
aprobare.

TERMEN: TRIM 111 2021

Responsabil: Ministerul
Sanatitii

Planurile Generale Regionale
de Servicii Sanitare pentru
regiunile de dezvoltare:
Centru, Sud-Est, Sud-
Muntenia, Vest, Bucuresti-
lIfov

TERMEN: trim | 2022

a) 39 afostaprobat prin Ordinul Ministrului Sanatatii nr. 742/06.05.2020.
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Responsabil: Ministerul
Sanatatii

2. Measures| NO Metodologiile au fost la)Metodologiile pentru
to ensure the elaborate si trimise screening-ul  cancerului
efficiency, CE. mamar, cancerului de col
sustain_al_ai_lity, uterin, hepatitei B si C,
aCCGSSIbI_“_ty and tuberculozei, riscului
affordability of cardiovascular au fost
health and long- elaborate si trimise CE.
term care

services, TERMEN: Trim I11 2020.
including a Responsabil: Ministerul
specific focus on Sanatatii

individuals ’

excluded from

the health and

long-term care

systems,

including those

who are hardest

to reach.

3. Measures| NO a) Masurile in ceea ce
to promote priveste prevenirea si
community and asistenta medicald
family-based primara, Ingrijirea la

services through
de-
institutionalisatio
n, including
prevention and
primary care,
home-care and
community-
based services.

domiciliu si serviciile din
cadrul comunitatii vor fi
incluse  in  Strategia
Nationala de Sanatate
2021-2027 si in Planurile
Generale Regionale de|
Servicii Sanitare

TERMEN: TRIM | 2022

Responsabil: Ministerul
Sanatatii, Institutul National de
Sanatate Publica

b) Manual de infiintare
centru comunitar integrat
pentru autoritatile
publice locale - elaborat

intr-o faza draft TERMEN:




sfarsitul lunii iulie 2021

Responsabil: Ministerul
Sanatatii

Autoritati responsabile de program

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (k) si articolele 71 si 84 din RDC




Tabelul 13: Autoritati responsabile de program

Autoritati responsabile de program

Denumirea institutiei [500]

Numele persoanei de contact [200]

E-mail [200]

Autoritatea de management

Ministerul Transporturilor,
Infrastructurii — Directia Generala
Organismul Intermediar pentru
ITransport.

Felix ARDELEAN

Catalin COSTACHE

Felix.Ardelean@fonduri.mt.ro

Catalin.Costache@fonduri.mt.ro

Autoritatea de audit

IAutoritatea de Audit- Organism
independent pe langa Curtea de
Conturi a Romaniei

Organismul care primeste plati din
partea Comisieli

Ministerul Finantelor Publice -
IAutoritatea de Certificare si Plata

Dupa caz, organismul sau
organismele care primesc plati din
partea Comisiei in cazul asistentei
tehnice in temeiul articolului 36
alineatul (5) din RDC

Functia contabild, in cazul in care
aceasta functie este Incredintata
unui alt organism decat autoritatea
de management

Ministerul Finantelor Publice -
IAutoritatea de Certificare si Plata



mailto:Felix.Ardelean@fonduri.mt.ro
mailto:Catalin.Costache@fonduri.mt.ro

Repartizarea cuantumurilor rambursate pentru asistenta tehnica in temeiul articolului 36 alineatul (5), in cazul in care sunt identificate mai
multe organisme care sa primeasca plati din partea Comisiei. N/A

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) din RDC

Tabelul 13A: Proportia din procentajele prevazute la articolul 36 alineatul (5) litera (b) din RDC care ar urma sa fie rambursata organismelor care

primesc plati din partea Comisiei in cazul asistentei tehnice in temeiul articolului 36 alineatul (5) din RDC (in puncte procentuale)

Organismul 1 puncte procentuale

Organismul 2"

puncte procentuale

*

Numarul de organisme stabilit de statul membru.



5. Parteneriat

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (h) din RDC

Camp de text [10 000]

Asigurarea parteneriatului in procesul de programare si gestionare a fondurilor europene reprezintd o preconditie pentru elaborarea unor documente de
programare solide, bazate pe prioritatile stabilite la nivel european, national si regional in vederea punerii n practicd a unor politici economice, sociale si
teritoriale realiste, eficiente, eficace si cu impact pozitiv in viata cetatenilor si in reducerea diferentelor de dezvoltare la nivelul Uniunii Europene.

In acord cu prevederile art. 6 din CPR, Romania si-a indeplinit obligatia de a organiza si implementa principiul parteneriatului cu implicarea partenerilor
relevanti, in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 240/2014 al Comisiei privind Codul european de conduita referitor la parteneriat, in cadrul fondurilor
structurale si de investitii europene.

Astfel, pentru cresterea implicarii partenerilor in derularea activitatii structurilor parteneriale si pentru derularea unor procese de consultare eficiente si
participativa, pe baza Regulamentului nr.240/2014, a fost elaborat Codul National de Conduita privind Parteneriatul pentru Fondurile Europene aferente
Politicii de Coeziune (CNCP). Acest document stabileste o serie de norme, principii si reguli de baza care ghideaza functionarea structurilor parteneriale cu
rol consultativ in procesul de programare si gestionare a fondurilor europene privind coeziunea, cu impact predilect asupra cadrului de programare 2021-
2027. Documentul a fost utilizat in organizarea parteneriatului si diseminat in randul membrilor structurilor parteneriale cu rol consultativ in procesul de
programare a fondurilor europene privind coeziunea prin comunicare directd, in cadrul reuniunilor parteneriale, prin intermediul postei electronice, precum
si prin afisare pe web-site-ul MIPE (http://mfe.gov.ro/wp-content/uploads/2020/07/6588501da9e75a7d8003d010af3b03fd.pdf).

Asadar, bazat pe prevederile din regulamentele europene si pe CNCP, documentele de programare au fost elaborate intr-un parteneriat larg si eficient din
care fac parte autoritati nationale, regionale si locale, parteneri relevanti din societatea civild, sindicate, asociatii de afaceri si mediul academic.

Preocupdrile pentru asigurarea parteneriatului au inceput in luna mai 2019, cand MIPE a demarat pregatirea cadrului partenerial prin constituirea a 5
grupuri parteneriale aferente celor 5 Obiective de Politica prevazute la nivelul propunerii de Regulament General pentru perioada 2021-2027. Ca urmare, in
luna noiembrie 2019, MIPE a organizat reuniuni ale acestor grupuri in care a fost prezentata si dezbatuta logica interventiei pe fiecare dintre cele 5
obiective de politicd. Documentele au fost publicate pe site-ul MIPE, la sectiunea Perioada de Programare 2021-2027, astfel incat sa se asigure transparenta
dezbaterilor si posibilitatea de consultare cat mai largd a tuturor partilor interesate (http://mfe.gov.ro/minister/perioade-de-programare/perioada-2021-
2027).

In data de 28 noiembrie 2019, MIPE a organizat un eveniment de amploare vizand consultarea asupra viitoarei perioade de programare — 2021-2027,
eveniment la care au participat reprezentanti ai mediului de afaceri, societatii civile, autoritatilor publice centrale si locale, beneficiari de fonduri europene.
Cu acest prilej, au fost prezentate: stadiul negocierilor documentelor de programare 2021-2027, logica interventiei pe fiecare obiectiv de politica si
arhitectura viitoarelor programe operationale, precum si mecanismul de consultare parteneriala.

Odata cu stabilirea arhitecturii documentelor de programare si a cadrului institutional de gestionare a fondurilor europene aferente Politicii de Coeziune
2021-2027, incepand cu luna martie 2020, s-a trecut la etapa de constituire a cadrului partenerial la nivelul fiecarui Program Operational si a Comitetului
pentru Coordonarea si Managementul Acordului de Parteneriat (CCMAP). Astfel, in perioada 20.05.2020 — 05.06.2020, MIPE a derulat Apelul National
pentru exprimarea interesului privind participarea in cadrul procesului de consultare parteneriala pentru elaborarea documentelor programatice pentru
perioada 2021-2027 (http://mfe.gov.ro/minister/perioade-de-programare/perioada-2021-2027/).

Selectia partenerilor s-a efectuat in conformitate cu prevederile CNCP, principiile de baza privind identificarea partenerilor relevanti fiind urmatoarele:
principiul reprezentativitatii; principiul echilibrului intereselor; principiul implicarii active; principiul responsabilitatii si principiul regularitatii participarii.
De asemenea, prin metodologia interna de selectie a partenerilor, au fost stabilite criterii specifice procesului de programare a fondurilor europene, precum:
relevanta obiectului de activitate pentru domeniile de interventie ale fondurilor europene; recunoasterea organizatiei la nivel national; nivelul de




specializare; experienta anterioard; performanta; capacitatea de reprezentare; capacitatea de planificare strategica; integritatea; sustinerea politicilor privind
principiile orizontale ale Uniunii Europene. Totodata, metodologia contine formulare de candidaturd care au fost completate de catre cei care doreau sa
devind membri in structurile parteneriale, precum si grile de evaluare pe baza carora s-a facut selectia candidatilor, acestea fiind publicate pe site-ul MIPE
in vederea asigurdrii unui proces de selectie transparent.

In urma apelului public lansat pe site-ul MIPE, au fost inregistrate 230 de candidaturi, reprezentand 735 de solicitari de participare la structurile
parteneriale, atat din mediul social (asociatii, fundatii, sindicate, patronate, organizatii si forme asociative), cat si din mediul economic (societati pe actiuni,
societati cu raspundere limitata).

La nivelul CCMAP au fost selectati sd participe partenerii care si-au exprimat optiunea de a fi membri ai acestei structuri parteneriale si care, totodata, au
obtinut punctajele cele mai mari la nivelul candidaturilor pentru Programele Operationale, cu asigurarea reprezentarii echilibrate a partenerilor sociali,
societatii civile si mediului academic pe domeniile majore aferente Programelor Operationale, cu luarea in considerare a unui procent de reprezentare
public/privat (parteneri) de 55% (mediul public) versus 45% (mediul privat/parteneri). Astfel, la nivelul CCMAP, din cele 67 de entititi membre, 31
reprezintd parteneri selectati din mediul privat.

Procesul de selectie a partenerilor s-a finalizat pe data de 20 iulie 2020, cand MIPE a afisat listele finale cu organizatiile/entitatile selectate in cadrul
structurilor parteneriale pentru elaborarea Programelor Operationale si a Acordului de Parteneriat 2021-2027.

Totodata, pentru asigurarea unei consultari tematice, la nivel orizontal cu cele mai relevante categorii de beneficiari ai fondurilor europene, urmare a
adoptarii Memorandumului cu tema: Rezultatele celei de a 5-a runde de negocieri informale intre autoritatile romane si Comisia Europeand privind
documentele nationale de programare a finantarilor din fonduri europene 2021-2027, 2-4 decembrie 2019, au fost constituite prin Decizii ale Primului
Ministru 3 Comitete Consultative dedicate parteneriatului cu: mediul de afaceri; societatea civila si autoritatile locale.

in data de 31 iulie 2020, MIPE a publicat in consultare publica, pe site-ul institutiei, propunerile de documente de programare specifice perioadei 2021-
2027, respectiv Acordul de Parteneriat si programele operationale, in vederea transmiterii de comentarii, observatii sau propuneri pe marginea acestora la o
adresa de e-mail dedicata parteneriat.programare@mfe.gov.ro. De asemenea, in vederea facilitarii comunicarii, au fost create adrese de e-mail specifice
fiecarui program (ex: pot@mfe.gov.ro).

De asemenea, in perioada 18-27 august 2020 s-au derulat consultari publice la nivelul tuturor structurilor parteneriale constituite pentru Programele
Operationale si Acordul de Parteneriat, la care au participat 945 de reprezentanti ai institutiilor publice, ai societdtii civile, mediului academic si economic.
in luna septembrie 2020, au fost convocate si Comitetele Consultative tematice privind mediul de afaceri si societatea civila si au fost prezentate
documentele de programare, prilej cu care au fost primite o serie de comentarii si propuneri care au fost atent analizate si avute in vedere la definitivarea
primului draft al programelor si Acordului de Parteneriat.

Structura parteneriala POT

Elaborarea POT 2021-2027 a fost coordonata de MIPE si MTI, cu respectarea si aplicarea principiului parteneriatului, si a presupus o cooperare stransa cu
autoritatile publice responsabile de politicile domeniilor finantate prin program, precum si cu principalele tipuri de beneficiari, si alti reprezentanti ai
societdtii civile, mediului academic si socio-economic implicate sau vizati de actiunile finantabile prin POT.

In vederea definitivarii componentei structurii parteneriale de la nivelul POT, pe langa partenerii sociali selectati in cadrul Apelului national, au fost
desemnati prin ordin comun de ministru reprezentanti ai principalelor institutii implicate in procesul de elaborare a POT, dupa cum urmeaza: Ministerul
Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, Ministerul Lucrarilor Publice, Dezvoltarii si Administratiei, Ministerul Apararii Nationale, Secretariatul
General al Guvernului.

Consultari publice

In data de 18 august 2020 a avut loc consultarea publica in sistem videoconferinta privind elaborarea Programului Operational Transport, fiind transmise un
numar de 48 invitatii, la aceasta reuniune participand 32 de entitati.

Ca urmare a desfasurarii acestui proces amplu de consultare publica, au fost primite o serie de contributii, acestea fiind analizate si partial preluate la nivelul
Programului Operational. MIPE si MTI au centralizat propunerile primite, modalitatea in care acestea au fost integrate sau o justificare a motivului pentru
care acestea nu au fost preluate.




6. Comunicare si vizibilitate

Trimitere: articolul 22 alineatul (3) litera (j) din RDC

Camp de text [4 500]
Imbunatitirea vizibilitatii politicii de coeziune reprezinti o prioritate majora si in perioada de programare 2021-2027, fiind imperios necesard cresterea
gradului de constientizare a beneficiilor finantarilor UE pentru cetateni.
In acord cu prevederile art. 46 CPR actiunile de comunicare vor fi coordonate la nivel national in baza unui document strategic cu caracter orientativ,
dezbatut cu toate partile implicate, care va urmari actiuni unitare, coerente si predictibile, pe tema fondurilor europene. Documentul final va fi diseminat
odata cu aprobarea PO.
In conformitate cu prevederile art 46 (b) CPR, un portal unic pentru fondurile europene va oferi acces la toate PO din Roménia, incluzind obiectivele si
activitatile acestora, oportunitatile de finantare si rezultatele obtinute in urma implementarii proiectelor. Portalul unic va reflecta rolul si realizarile obtinute
din fonduri europene, va publica in format deschis listele actualizate cu operatiunile cofinantate de UE, va oferi acces la oportunitatile de finantare active, la
calendarul apelurilor de proiecte, la mecanismele de acordare a finantarilor, la evaluarile realizate si in general la toate documentele relevante pentru
finantarea europeand, in acord cu prevederile Regulamentului UE 1060/2021 referitoare la obligatiile de comunicare si vizibilitate.
Fiecare PO va dispune de o sectiune dedicatd in portal, care, in conformitate cu prevederile art. 49 (1.) CPR, va fi disponibila in cel mult 6 Iuni de la
aprobarea programului. In concordanti cu art. 48 din CPR, POT va avea desemnat un responsabil pentru comunicare. Acesta va face parte din reteaua
nationald de comunicatori si va reprezenta PO in cadrul INFORM EU.
Abordarea comunicarii POT
1. Obiectivele generale de comunicare:

e Promovarea rolului si contributiei POT la imbunatatirea mobilitatii nationale si internationale si la dezvoltarea infrastructurii de transport;
e Asigurarea transparentei in ceea ce priveste obiectivele POT, oportunitatile de finantare si rezultatele obtinute;

e Sprijinirea potentialilor beneficiari cu informatii utile in elaborarea si implementarea proiectelor.

2. Obiective specifice
e Cresterea notorietdtii PO pentru finantarea infrastructurii de transport si sustinerea mobilitatii,
e Informarea categoriilor de public tintd cu privire la apeluri, lansari de proiecte, stadiul implementarii,

e Explicarea regulilor si a mecanismului de acordare a finantarilor.

Publicul tintd caruia se adreseaza masurile de comunicare este reprezentat de publicul larg, potentiali beneficiari si beneficiarii proiectelor POT organizatiile
din sector, utilizatori, etc.

Principalele canale si mijloacele de comunicare cu publicul tintd utilizate vor fi media traditionala si media sociala, portalul unic, cu sectiune POT, conturi
dedicate pe platformele social media, evenimente online si hybrid, evenimente clasice, conferinte si seminarii, newslettere, infotrip-uri si site visits,
conferinte de presa si materiale de promovare.

3. Grad de constientizare a potentialilor beneficiari cu privire la oportunitatile de finantare prin intermediul POT

Dat fiind ca POT se concentreazd pe infrastructura de transport, campaniile de comunicare vor fi concepute astfel incat sa faciliteze implicarea tuturor




partilor interesate, ca de exemplu:
e Implicarea beneficiarilor si partenerilor relevanti la conceperea ghidurilor solicitantilor,
e Participarea la organizarea dezbaterilor pentru intelegerea ghidurilor solicitantului,

e Implicarea partenerilor relevanti in monitorizarea si evaluarea impactului proiectelor.

Indicatorii utilizati pentru monitorizarea si evaluarea comunicarii interventiilor dedicate PO sunt:
e participanti la dezbaterile organizate cu privire la ghidurile din domeniu;
e participanti la Intalniri pe teme comune cu potentiali beneficiari din domeniu (ex. SCO, proiecte, etc.);
e cvenimente organizate n contextul operatiunilor de importanta strategica din domeniu;
e vizitatori pagind web POT/ followers retele sociale / gradul de notorietate al PO in mediul online

e materiale de presd/articole generate, infotrip-uri, sitevisits si conferinte de presd pentru proiectele relevante si pentru operatiunile de importanta

strategica

Pentru a sprijini aplicarea prevederilor art. 47, 49 si 50, va fi elaborat un ghid de identitate vizuala, aplicabil la nivel national care va contine elementele
vizuale obligatorii pentru materialele de comunicare si publicitate pentru toate operatiunile cofinantate in cadrul POT.




7. Utilizarea costurilor unitare, a sumelor forfetare, a ratelor forfetare si a finantarilor nelegate de costuri Trimitere: articolele 94 si 95 din
RDC

Tabelul 14: Utilizarea costurilor unitare, a sumelor forfetare, a ratelor forfetare si a finantarilor nelegate de costuri

Se intentioneaza utilizarea articolelor 94 si 95 din RDC DA NU

De la adoptare, programul va face uz de rambursarea contributiei Uniunii bazate pe | U O
costuri unitare, sume forfetare si rate forfetare in cadrul prioritatii, in conformitate
cu articolul 94 din RDC(daca da, completati apendicele 1)

De la adoptare, programul va face uz de rambursarea contributiei Uniunii bazate pe | U 0
finantari nelegate de costuri, in conformitate cu articolul 95 din RDC (daca da,
completati apendicele 2)




Apendicele 1
Contributia Uniunii bazata pe costuri unitare, sume forfetare si rate forfetare

Model pentru transmiterea datelor catre Comisie spre analiza
(articolul 94 din RDC)

Data transmiterii propunerii

Acest apendice nu este necesar atunci cand se utilizeaza optiunile de costuri simplificate (OCS) la nivelul Uniunii stabilite prin actul delegat mentionat
la articolul 94 alineatul (4) din RDC.



A Rezumatul principalelor elemente

Proportia -g%%e
estimata din | Cuantumul
alocarea . (baremu (in EUR)
financiard Unitatea de standard sau
... | Categorie o Tipul (tipurile) de Indicatorul care masura a pentru
L Obiectiv totald in : o . - . . procentul
Prioritate | Fond specific de cadrul operatiune acoperita determina indicatorului costurile (in cazul
P regiuni Fioritatii (acoperite) rambursarea care determina unitare, ratelor
prioritatit, rambursarea sumele
céreia i seva forfet forfetare)
aplica OCS, orfetare OCs
Ao sau ratele
in %
forfetare)

Cod* | Descriere | Cod** | Descriere

%0 Se refera la codul aferent dimensiunii domeniului de interventie din tabelul 1 din anexa 1 la RDC si anexa IV la Regulamentul FEAMPA.

41 Se refera la codul unui indicator comun, daca este cazul.




B. Detalii petip de operatiune (a se completa pentru fiecare tip de operatiune)

Autoritatea de management a primit sprijin din partea unei societati externe pentru a stabili costurile

simplificate de mai jos?

Daca da, va rugam sa precizati denumirea societatii externe: Da/Nu — Denumirea societatii

externe

1. Descrierea tipului de
operatiune, inclusiv calendarul
de punere in aplicare*?

2. Obiectiv(e) specific(e)

3. Indicator care determina
rambursarea®®

4. Unitatea de masura a
indicatorului care determind
rambursarea

5. Baremul standard de costuri
unitare, sume forfetare sau rate
forfetare

6. Cuantumul OCS pe unitate de
masura sau procent (in cazul
ratelor forfetare)

7. Categorii de costuri
acoperitede costul unitar, de
suma forfetara sau de rata
forfetara

8. Aceste categorii de costuri
acopera totalitatea
cheltuieliloreligibile pentru
operatiunea incauza?

(Da/Nu)

9. Metoda de ajustare (ajustari)*

42 Data preconizati pentru inceperea selectirii operatiunilor si data finald preconizata pentrufinalizarea acestora [referinti: articolul 63
alineatul (5) din RDC].

“3 Tn cazul operatiunilor care cuprind mai multe optiuni de costuri simplificate care acoperi categorii de costuri iferite, proiecte
diferite sau faze succesive ale unei operatiuni, cimpurile 3-11 se completeaza pentru fiecare indicator care determind rambursarea.

44 Daci este cazul, indicati frecventa si calendarul ajustirii, precum si o trimitere clard la un indicator specific (inclusiv un link citre site-
ul internet unde este publicat acest indicator, daca este cazul).



10. Verificarea realizarii
unitatilor

- descrieti ce
document(e)/sistemva (vor) fi
utilizat(e) pentru verificarea
realizarii unitatilor livrate

- descrieti ce se va verifica in
cursul controalelor de gestiune
side catre cine

- descrieti care vor fi
modalitdtile de colectare si
stocare a
datelor/documentelor
relevante

11. Posibile stimulente
neadecvate, masuri de
atenuare45 si nivelul de risc
estimat (ridicat/mediu/scazut)

12. Cuantumul total (national si
Uniune) care se preconizeaza a
fi rambursat de catre Comisie

pe aceasta baza
C. Calculul baremului standard pentru costurile unitare, sumele forfetare sau ratele forfetare
1. Sursa datelor utilizate la calculul baremului standard pentru costurile unitare, sumele

forfetare sau ratele forfetare (cine a produs, colectat si inregistrat datele; unde sunt stocate

datele; datele-limita; validare etc.).

45 Exista eventuale implicatii negative asupra calitdtii operatiunilor sprijinite si, daca da, cemasuri (de exemplu asigurarea
calitatii) vor fi luate pentru a contracara acest risc?



2. Va rugam sa precizati motivele pentru care metoda propusa si calculul pe baza

articolului 94 alineatul (2) sunt relevante pentru tipul de operatiune.

3. Va rugam sa precizati cum au fost efectuate calculele, inclusiv, in special, ipotezele
formulate in ceea ce priveste calitatea sau cantitatile. Dupa caz, trebuie utilizate date statistice si
criterii de referinta si, daca se solicita acest lucru, acestea trebuie furnizate intr-un format utilizabil

de catre Comisie.

4. Va rugam sa explicati cum v-ati asigurat ca doar cheltuielile eligibile au fost incluse in
calculul baremului standard pentru costurile unitare, sumele forfetare sau ratele forfetare.

5. Evaluarea de catre autoritatea sau autoritatile de audit a metodologiei de calcul si a
cuantumurilor, precum si modalitatile de a asigura verificarea, calitatea, colectarea si

stocarea datelor.




Apendicele 2
Contributia Uniunii bazata pe finantari nelegate de costuri

Model pentru transmiterea datelor catre Comisie spre analiza
(articolul 95 din RDC)

Data transmiterii propunerii

Acest apendice nu este necesar atunci cand se utilizeaza cuantumuri pentru finantarea la nivelul
Uniunii nelegata de costuri, stabilita prinactul delegat mentionat la articolul 95 alineatul (4)
din RDC.



A Rezumatul principalelor elemente
Tipul de
Conditiile care Unitatea de masura metoda de
o pentru conditiile rambursare
Cuantumu trebuie Ny ;
I acoperit | Tipul (tipurile) | indeplinite/rezultatel care trebuie preconizat,
. Obiecti | Categori P pul ttipe p . indeplinite/rezultatel utilizat
Prioritat | Fon de de operatiune e care trebuie . .
v ede . . Indicator e care trebuie pentru
e d - .. | finantarea acoperita obtinute, care :
specific | regiuni o . . obtinute, care rambursare
nelegata (acoperite) determina Jeterming 2 citre
de costuri rambursarea de catre 5 -
Comisi rambursarea de catre | beneficiar
omisie -
Comisie sau
beneficiari
Cod* | Descrier Cod*" | Descrier
e e

46 Se referd la codul aferent dimensiunii domeniului de interventie din tabelul 1 din anexa I la RDC sianexa IV la Regulamentul FEAMPA.
47 Se refera la codul unui indicator comun, daca este cazul.




B. Detalii petip de operatiune (a se completa pentru fiecare tip de operatiune)

1. Descrierea tipului de operatiune

2. Obiectiv(e) specific(e)

3. Conditiile care trebuie indeplinite sau
rezultatele care trebuie obtinute

4. Termenul de indeplinire a conditiilor sau de
obtinere a rezultatelor

5. Definitia indicatorului

6. Unitatea de masura pentru conditiile care
trebuie indeplinite/rezultatele care trebuie
obtinute, care determina rambursarea de catre
Comisie

7. Obiectivele intermediare (daca este cazul) care
determina rambursarea de catre Comisie, cu un
calendar de rambursare

Rezultate
intermediare

Data
preconizata

Cuantumuri
(in EUR)

8. Suma totala (inclusiv finantarea nationala si
din partea Uniunii)

9. Metoda de ajustare

10. Verificarea realizarii rezultatului sau conditiei
(si, acolo unde este relevant, a rezultatelor
intermediare):

- descrieti ce document(e)/sistem va (vor) fi
utilizat(e) pentru verificarea realizarii rezultatului
sau conditiei (si, acolo unde este relevant, a
fiecaruia dintre rezultatele intermediare);

- descrieti cum se vor efectua controalele de
gestiune (inclusiv la fata locului) si de catre cine;

- descrieti care vor fi modalitatile de colectare si
stocare a datelor/documentelor relevante.

11. Utilizarea granturilor sub forma de finantari
nelegate de costuri

Grantul oferit de statul membru beneficiarilor ia
forma finantarii nelegate de costuri? [Da/Nu]

12. Modalitati de asigurare a pistei de audit
Vi rugam sa specificati organismul sau

organismele responsabile pentru aceste modalitati.




Apendicele 3

Lista operatiunilor de importanta strategica planificate, insotita de un calendar
[articolul 22 alineatul (3) din RDC]

Camp de text [2 000]

In aceasta sectiune au fost luate in considerare doar proiectele noi de investitii aferente modului de transport
rutier si feroviar a caror valoare depaseste 100 milioane Euro fara TVA.

Rutier:

Proiecte noi de investitii:

Autostrada Pitesti-Sibiu (loturile 2,3);

Autostrada Ploiesti-Comarnic-Brasov;

*Autostrada Sibiu — Brasov;

*Legatura rutiera rapida Arad — Oradea;

Legatura rutierd rapidda Bucuresti - Alexandria (faza 1 din Bucuresti - Craiova);
*Centura Bucuresti (Nord) + drumuri radiale;

*Autostrada Tg. Neamt - Iasi - Ungheni (Motca - Ungheni);

*Autostrada Brasov - Bacau (inclusiv Bypass Brasov Nord);

*Legatura rutiera rapida Pascani - Suceava — Siret;

*Autostrada Tg.Mures - Tg. Neamt (faza 1 din Miercurea Nirajului - Leghin);
Legatura rutierd rapida Craiova - Filiasi - Dr.Tr.Severin (faza 1);

Legatura rutierd rapida Dr.Tr.Severin - Caransebes - Lugoj (faza 1).
Proiecte de rezerva:

*Legatura rutierd rapida Timisoara — Moravita;

Legatura rutierd rapida Macin - Tulcea - Constanta (faza 1);

Legatura rutierd rapida Dej - Baia Mare — Halmeu;

[ egatura rutiera rapida Baia Mare - Satu Mare;

*Legitura rutiera rapida Cluj-Napoca (Apahida) — Dej;

*Legatura rutierd rapida intre Autostrada A7 (ramura Buzau si ramura Focsani) — Briila.

Feroviar:

Proiecte noi de investitii:

*Modernizarea sectiunii de cale ferata Predeal — Brasov;

*Modernizarea sectiunii de cale ferata Craiova - Dr. Tr. Severin — Caransebes;
*Modernizarea sectiunii de cale ferata Teius - Cp. Turzii - Cluj-Napoca;
*Modernizarea complexului feroviar Port Constanta — Palas;

*Modernizarea Complexului feroviar Bucuresti;

*Modernizarea sectiunii de cale ferata Pascani - lasi — Ungheni;
*Modernizarea sectiunii de cale ferata Ploiesti Triaj — Focsani — Roman — Pascani;
*Studiu pentru trenul de mare viteza (HSR)

Proiecte de rezerva:

eSuceava - Ilva Mica;

*Ilva Mica — Apahida;

*Timisoara - Stamora Moravita frontiera.




Apendicele 4
Planul de actiune FEAMPA pentru fiecare regiune ultraperiferica
N.B.: a se repeta pentru fiecare regiune ultraperiferica

Model pentru transmiterea datelor citre Comisie spre analiza

Denumirea regiunii ultraperiferice

A Descrierea strategiei de exploatare durabila a resurselor piscicole si de dezvoltare a

economiei albastre durabile

Camp de text [30 000]




B. Descrierea principalelor actiuni avute in vedere si a mijloacelor financiare aferente

. - e Cuantumul alocat din
Descrierea principalelor actiuni FEAMPA (EUR)
Sprijin structural pentru sectorul pescuitului si acvaculturii in
cadrul FEAMPA
Camp de text [10 000]
Compensatii pentru costurile suplimentare in conformitate cu
articolul 24 din Regulamentul FEAMPA
Camp de text [10 000]
Alte investitii in economia albastrd durabila, necesare pentru a
realiza o dezvoltare costiera durabila
Camp de text [10 000]
TOTAL
C. Descrierea sinergiilor cu alte surse de finantare din partea Uniunii

Camp de text [10 000]




D. Finantare suplimentara pentru punerea in aplicare a compensarii pentru costurile

suplimentare (ajutor de stat)

Informatiile se vor furniza pentru fiecare schema de ajutoare preconizata/ajutor ad-hoc preconizat

Regiune Denumirea regiunii (regiunilor)
(NUTS)*®
Autoritatea care acorda ajutorul Denumire
Adresa postala
Adresa web

Titlul masurii de ajutor

Temeiul juridic national (trimitere la
publicatia oficiala nationala relevanta)

Link catre textul integral al masurii de |...

ajutor
Tipul masurii [ Schemi
1 Ajutor ad-hoc Denumirea
beneficiarului si
grupul® caruia i
apartine
Modificarea unei scheme de ajutor Numarul de referinta
existente sau a unui ajutor ad-hoc al Comisieipentru
existent ajutorul acordat
1 Prelungire
1 Modificare
Durata®® [] Schemi de la zz.ll.aaaa la
zz.1l.aaaa

48 NUTS — Nomenclatorul unitatilor teritoriale de statisticd. De reguld, regiunea este specificata la nivelul 2. Regulamentul (CE) nr.
1059/2003 al Parlamentului European si al Consiliului din 26 mai 2003 privind instituirea unui nomenclator comun al unitatilor teritoriale
de statistica (NUTS) (JO L 154, 21.6.2003, p. 1), astfel cum a fost modificat de Regulamentul (UE) 2016/2066 al Comisiei de modificare a
anexelor la Regulamentul (CE)nr. 1059/2003 al Parlamentului European si al Consiliului privind instituirea unui nomenclator comun al
unitatilor teritoriale de statistica (NUTS) (JO L 322, 29.11.2016, p. 1).

%% In sensul normelor de concurentd previzute in tratat si in sensul prezentei sectiuni, 0 intreprindere este orice entitate care
desfasoara 0 activitate economica, indiferent de statutulsau juridic si de modul in care este finantata (a se vedea decizia Curtii
de Justitie in Cauza C-222/04, Ministero dell’Economia e delle Finanze/Cassa di Risparmio di Firenze SpA et al.[2006] ECR I-
289). Curtea de Justitie a hotarat ca entitatile care sunt controlate (juridic sau de facto) de aceeasi entitate trebuie considerate
ca fiind o singura intreprindere (Cauza C-382/99 Netherlands/Commission [2002] ECR 1-5163).

%0 Perioada in care autoritatea care acorda ajutorul se poate angaja sa acorde ajutorul.



Data acordarii® 0 Ajutor ad-hoc zz.1l.aaaa

Sectorul (sectoarele) economice vizat(e) ] Toate sectoarele economice
eligibilepentru a primi ajutor

UJ Limitat la anumite
sectoare:precizati la
nivel de grupiANACE®?

Tipul de beneficiar O IMM
O Intreprinderi mari
Buget Cuantumul total anual al Moneda nationala
bugetuluiplanificat in cadrul ... (cuantumuri
schemei®® totale)

Cuantumul total al ajutorului ad-  |Moneda nationala

hocacordat intreprinderii®* ... (cuantumuri
totale)
[0 Pentru garantii®® Moneda nationala
... (cuantumuri
totale)
Instrument de ajutor (] Grant/Subventionare a ratei dobanzii

O Imprumut/avansuri rambursabile

(] Garantie (dupa caz, cu trimitere la decizia
Comisiei*®®)

[J Avantaj fiscal sau scutire fiscala

U] Furnizare de finantare de risc

L] Altele (specificati)

°1 Data acordarii ajutorului” inseamna data la care dreptul legal de a primi ajutorul esteconferit beneficiarului in temeiul
regimului juridic national aplicabil.

52 NACE Rev. 2 — Clasificarea statistica a activitatilor economice in Uniunea Europeand. Dereguld, sectorul se specifica la nivel de
grupd. ) ) ) - ) )

%3 In cazul unei scheme de ajutor: indicati cuantumul total anual al bugetului planificat in cadrul schemei sau pierderea
fiscald estimata pe an pentru toate instrumentele de ajutor cuprinse in schema.

% In cazul acordarii unui ajutor ad-hoc: indicati cuantumul total al ajutorului/pierderea fiscala.

% In cazul garantiilor, indicati valoarea (maximi) a imprumuturilor garantate.

% Dupa caz, trimitere la decizia Comisiei de aprobare a metodologiei de calculare a echivalentului pentru subventie bruta.



Motivare

Indicati de ce s-a instituit o schema de ajutor de stat sau de
ce s-a acordat un ajutor ad-hoc in loc de asistenta in cadrul
FEAMPA:

[J masura nu este inclusa in programul national,

L] prioritizare in alocarea de fonduri in cadrul
programului national;

(] finantarea nu mai este disponibila in cadrul
FEAMPA,

L] altele (specificati)




