NOTĂ DE FUNDAMENTARE

Secţiunea 1.

Titlul proiectului de act normativ
	Hotărâre a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenți obiectivului de investiții ,,Varianta de ocolire Timișoara Vest”, județul Timiș


Secţiunea 2.

Motivul emiterii actului normativ
	1. 1. Descrierea situaţiei actuale


	Obiectivul de investiție Varianta de ocolire Timișoara Vest are ca scop crearea unei căi de comunicație modernă realizând conexiunea între DN Centura Timișoara și Varianta de oclire Timișoara Sud (în execuție) cu implicații în dezvoltarea regională a zonei, în fluidizarea traficului, creșterea siguranței utilizatorilor, micșorarea timpilor de parcurs, scăderea poluării la toate nivelurile în zonele tranzitate în prezent.

Sectorul de vest al Variantei de ocolire Timișoara este parte din rețeaua TEN – T centrală, fiind cuprins în ansamblul intervențiilor cuprinse în MPGT în tabelul 4.69 – Sinteza indicatorilor economici pentru proiectele de variantă de ocolire.

Astfel, considerând sectorul de vest drept parte din rețeaua Core, finanțarea etapei de proiectare (elaborare Studiu de fezabilitate) din POIM 2014-2020 validând corespondența cu MPGT, obiectivul a fost cuprins în scenariul de referință al Planului Investițional 2021-2027, încadrarea fiind intervenție în continuare.

	11. În cazul proiectelor de acte normative care transpun legislaţie comunitară sau crează cadrul pentru aplicarea directă a acesteia
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Schimbări preconizate
	Descrierea investiției

Varianta de ocolire Timișoara Vest este amplasată în județul Timiș și va asigura legătura între DNCT și Varianta de ocolire Timișoara Sud (în execuție).

Varianta de ocolire Timișoara Vest va contribui la dezvoltarea conexiunilor rutiere existente în zona Municipiului Timișoara contribuind, de asemenea, la conectivitatea la rețeaua europeană de transport TEN-T.

Regimul juridic al terenului pe care se realizează obiectivul de investiții

Pentru realizarea obiectivului este necesară o suprafață totală de aproximativ 3.510.000 m2 (351 ha).

Traseul variantei de ocolire este amplasat pe teritoriul administrativ al judetului Timiș și traversează UAT Timișoara, UAT Săcălaz si UAT Sânmihaiu Român.

Soluţiile tehnice s-au stabilit pe baza concluziilor şi rezultatelor studiilor,  investigaţiilor de teren, a normelor şi standardelor în vigoare.

Traseul în plan

Punctul de inceput al obiectivului „Varianta de ocolire Timisoara Vest”, se desprinde din DNCT (existentă) are orientare spre sud-est, fiind în prelungirea centurii existente pe partea de nord pe circa 1,00 km, după care printr-o curbă cu rază mare schimbă orientarea traseului către sud. La km 3+380 traversează CF 218 Timișoara – Arad și la km 4+860 traversează atât DN 6 cât și CF 133 Ronat Triaj-Cenad aflată în paralel cu drumul național.

În continuare traseul se deșfasoară într-o zonă plată, la circa 600 m în paralel cu o linie electrică de 220kV, traversează pârâul Beregsău la km 7+795 al variantei și printr-un pasaj comun traversează în zona km 9+950 DN 59A (km DN 59A 6+200) și CF 100 Timișoara – Jimbolia aflată la circa 400 m sud față de drumul național după care varianta se îndreaptă spre Canalul Bega. 

La aproximativ 200 m după traversarea Canalului Bega varianta are punct final varianta de ocolire Timișoara Sud.

Lungimea traseului studiat este de 13,906 km.

Drumul este încadrat în clasă tehnică II.

Elementele geometrice ale traseului sunt adoptate pentru o viteză de proiectare de120 km/h, raza minimă în plan fiind de Rmin=1000,0 m. Datorită constrângerilor legate de legătura cu Varianta ocolitoare Timișoara Sud și traversarea canalului Bega, la sfârșitul traseului se reduce viteza de proiectare la 80 km/h. 

Profil longitudinal

Din punct de vedere geometric în profil longitudinal, varianta de ocolire este caracterizată de raze de racordare minime pentru racordările concave de 6000 m și pentru racordările convexe este de 18000 m.
Profil transversal

Lățime platformă varianta de ocolire / drum de legatură: 21,00 m, din care: 

· parte carosabilă (2 benzi pe sens): 4 x 3,50 m = 14,00 m;

· banda mediană: 2,00 m; 

· benzi de încadrare – 2 x 0,75 m;

· acostamente – 2 x 0,75 m; 

· lățime de lucru parapet – 1,70 m.

Bretelele bidirecționale:

· lățimea platformei – 12,40 m + supralărgire;

· lățimea părții carosabile – 2 x 3,50 + supralărgire;

· benzi de încadrare – 2 x 0,25 m;

· acostamente – 2 x 0,75 m;

· lățime de lucru parapet – 1,70 m.

Bretelele unidirecționale: 

· lățimea platformei – 9,40 m + supralărgire;

· lățimea părții carosabile – 1 x 4,00 m + supralărgire;

· benzi de încadrare – 2 x 0,25 m;

· acostamente – 2 x 0,75 m;

· lățime de lucru parapet – 1,70 m.

Structura rutieră pe varianta de ocolire / bretelele nodurilor și drumul de legătură

· 4 cm strat bituminos MAS 16 uzură PMB 45/80;

· 6 cm strat bituminos BAD 22,4 leg. PMB 45/80;

· 8 cm mixtura asfaltică AB 31,5 bază 50/70;

· 18 cm strat superior de fundație din balast stabilizat cu lianți hidraulici;

· 20 cm strat inferior din balast;

· 20 cm strat de formă din pământ stabilizat cu lianți hidraulici.

Structura rutieră din zona parcarii:

· 22 cm dală din beton de ciment BcR 4.5

· folie polietilenă

· 2 cm strat de nisip compactat

· 23 cm balast stabilizat, în strat superior de fundaţie

· 30 cm balast, în strat inferior de fundaţie

· 15 cm strat de formă din pământ stabilizat cu lianți hidraulici.

Colectarea şi evacuarea apelor pluviale

La baza taluzului de rambleu se vor executa şanturi pavate din beton de colectare a apelor pluviale de pe zona drumului.
La înălţimi mai mari de 3,00 m apele de pe platforma drumului vor fi colectate prin rigole de acostament din beton care se vor descarca prin casiuri din beton în şantul de la baza taluzului.
Pe bermele taluzurilor cu înălțimi de peste 6,00 m se vor realiza rigole triunghiulare din beton.
Înainte de descarcare, apele colectate de şanţuri vor fi epurate prin bazine de sedimentare şi separatoare de grăsimi.
Evacuarea apelor pluviale se va efectua în bazine de retenție și în emisarii existenți.
În cadrul proiectului se vor realiza 57 de podețe din elemente prefabricate de beton cu deschideri de 2,00-5,00 m.
Lucrări hidrotehnice: 

În zonele în care VO Timișoara Vest, intersectează cu canalele ANIF existente, acestea se vor reloca, astfel încât traversarea acestora să se facă perpendicular cu Varianta ocolitoare. Relocarea canalelor presupune realizarea unei săpături cu panta de 2:3 a taluzului și fundul canalului cu o lățime de 0,50 m. Canalul existent se va umple cu materialul rezultat din excavarea celui relocat.
Canale ANIF relocate:

Pe varianta de ocolire: HCN 329, HCN 187, HCN 199, HCN 132, HCN 794, DE 987/3 și HCN 368.
Pe breteaua 0 a nodului 2: HCN 132 și HCN 138.
Pe breteaua 0 a nodului 3: HCN 780, HCN 813 și HCN 794.
Pe breteaua 3 a nodului 3: HCN 794.

Pe breteaua 0 a nodului 4: HCN 1020.
Dotările Variantei de ocolire

În cadrul proiectului au fost prevăzute 2 parcări, pe partea stângă la km 6+000 și partea dreaptă la km 6+025.
Lucrări de consolidare

Ținând cont de morfologia terenului, lucrările de terasamente se vor desfașura în rambleu (umpluturi) cu înăltimi de max. 10 m.
Umpluturile de rambleu ce vor fi executate pe teren cu înclinare mai mare de 10 % se vor realiza trepte de înfrațire după decaparea solului vegetal.

Treptele de înfrățire se vor executa cu lățime de min. 3 m și înălțime min. 50 cm. Baza fiecarei trepte de înfrățire se va executa cu panta de 2%- 4% în sensul de înclinare al terenului natural.

Pantele taluzurilor de rambelu s-au adoptat 2:3 pe primii 6,00 m de la nivelul platformei drumului, si panta 2:3 până la intersecția cu terenul natural. La intervale de 6,00 m pe verticală taluzurile de rambleu sunt prevăzute cu banchete intermediare cu lățime de 4,00 m. Banchetele intermediare sunt prevăzute cu rigole din beton pentru colectarea şi dirijarea apelor din precipitații. Pantele taluzurilor s-au stabilit în urma calculelor de stabilitate generală, considerându-se material coeziv de umplutură în corpul rambleului cu următoarele valori caracteristice pentru parametrii fizico – mecanici:

· unghi de frecare interna al materialului ( = 15(;

· coeziune c=30 Kpa;

· greutate volumică ( = 19 KN/mc.

Pentru zonele de rambleu unde stabilitatea generală nu este satisfacută s-au prevăzut următoarele soluții de consolidare individuale sau combinații între aceste soluții;

· ranforsare baza rambleuri cu geosintetice de ranforsare (geogrile şi / sau geotextile țesute de înaltă rezistență unidirecţionale);

· îmbunătățirea terenului de fundare cu piloți de îndesare din material granular;

· structuri de sprijin din pământ armat.

Intersecții, noduri rutiere

Pentru asigurarea relațiilor de trafic cu drumurile existente și de perspectivă se vor amenaja 4 noduri rutiere după cum urmează:
1. Nod rutier km 0+550 la intersecția VO Timișoara Vest cu DN 69 (E671) și Drumul Național Centura Timișoara (DNCT);

2. Nod rutier km 3+830 la intersecția VO Timișoara Vest cu DN 6;

3. Nod rutier km 8+210 la intersecția VO Timișoara Vest cu DN 59A;

4. Nod rutier km 12+275 la intersecția VO Timișoara Vest cu Radiala Nouă de Vest (C30- [proiect derulat de Primăria Municipiului Timișoara] și drum de legătură de circa 1,70 km, cu câte două benzi de circulație pe sens;

Lucrări poduri și pasaje

Toate structurile au fost dimensionate pentru convoaiele de calcul LM1 și LM2 conform SR EN 1991-2:2005.
Zona seismică de calcul este conform P100-1/2013 respectiv ag=0.20g, Ts=0.7s.
Pasajele peste CF asigură un gabarit minim pe orizontală și verticală conform normelor în vigoare și de comun acord cu organele de avizare ale căii ferate. 
Înălțimea de liberă trecere pentru drumuri este 5,00 m.
Pe zona de traversare a altor căi de comunicație (căi ferate, drumuri) se prevede plasă de protecție.
Calea pe poduri și pasaje: 4 cm MAS 16 + 4 cm BAP 16 + 3 cm BA8 + 1 cm hidroizolație

Pe traseul variantei de ocolire sunt prevăzute 10 lucrări de artă, după cum urmează:

Nr. crt

Poziție km

Denumire structură

Deschideri

Lungime totală (m)

1

km 0+550

Pasaj pe varianta de ocolire peste DN69 Giratie (Nod rutier 1)

40+2x24+40+2x24+40

222.05

2

km 3+500

Pasaj pe varianta de ocolire peste CFR218 si bretea nod rutier

19x40

779.59

3

km 0+440

(km 3+500 km VO)

Pasaj pe Bretea 1 Nod rutier 2

8x24

201.62

4

km 4+750

Pasaj pe varianta de ocolire peste DN 6 si CFR133

11x40

455.20

5

km 0+700

Pod pe bretea 1peste raul Beregsau (Nod 3)

1x18

26.50

6

km 7+825

Pod pe varianta de ocolire peste raul Beregsau

1x20

30.70

7

km 8+115

Pasaj bretea peste varianta de ocolire  (Nod3)

1x40

54.20

8

km 10+139

Pasaj pe varianta de ocolire peste DN59+Pasaj peste CFR 100

3x40+2x30+14x40

752.29

9

km 12+275

Pasaj bretea peste varianta de ocolire (Nod4)

1x50

57.90

10

km 13+360

Pod pe varianta de ocolire peste raul Bega si peste rezervoarele de namol

7x40+2x60+1x40

451.10

Lucrări pentru protecția mediului:

În cadrul proiectului au fost prevăzute panouri fonoabsorbante pe o lungime de 2227 m, care vor îndeplini și rol de protecție împotriva poluanților atmosferici, deoarece elementele proiectului sunt amplasate în rambleu, iar zonele locuite sunt la distanțe de mai puțin de 400 m față de proiect.
Pentru epurarea apelor pluviale colectate de pe platforma drumului se prevăd bazine de sedimentare și separatoare de hidrocarburi. În bazinele de sedimentare are loc o depunere a particulelor grosiere iar în separatoarele de hidrocarburi se rețin hidrocarburile și uleiurile rezultate din combustia combustibilului. Bazinele de sedimentare sunt din beton clasa C30/37. Separatoarele de hidrocarburi sunt prefabricate și se montează pe șanțuri la ieșirea din bazinele de sedimentare.
În zonele unde descărcarea apelor meteorice nu se poate face în canale sau în situația în care canalele nu pot prelua un debit de apă suplimentar, se prevăd bazine de retenție. Rolul acestora este de a permite colectarea și acumularea temporară a debitului de apă. Bazinul de retenție va fi împrejmuit cu gard din plasă din sârmă zincată cu ochiuri 15x20cm. 
Aplicabilitate bazine de retenție: la km 1+060 pe partea stângă și la km 2+490 pe partea stângă a VO Timișoara Vest.

Siguranța circulației:

Parapete: Atât pe varianta de ocolire cât și pe bretelele nodurilor rutiere au fost prevăzute parapete de protecție H1, H2 sau H3, în funcție de înălțimea taluzurilor. Parapete de protectie H4b se va amplasa pe câte 25m în zona adiacentă podurilor și pasajelor.

Fâșia destinată parapetelui are o lățime de lucru de 1,70 m, W5 conform AND 593-2012. Pentru separarea sensurilor se va amplasa un parapet din beton pe toată lungimea variantei ocolitoare, precum și pe drumul de legatură dintre Varianta ocolitoare Timișoara Vest și Municipiul Timișoara. În unghiurile generate între bretele și partea carosabilă sunt amplasați atenuatori de șoc care corespund prevederilor SR EN 1317-3/2011, cu nivelul de protecție pentru viteza de 80 km/h.

În vederea siguranței circulației au fost prevăzute semnalizările şi marcajele necesare în conformitate cu SR 1848-2.

Marcajele rutiere
În funcție de locul unde se aplică și rolul pe care trebuie să-l aibă în dirijarea și orientarea circulației, s-au prevăzut mai multe tipuri de marcaje:  

· longitudinale (pentru separarea sensurilor de circulație, delimitarea benzilor de circulație, delimitarea părții carosabile, etc.);

· transversale (pentru stabilirea locurilor de oprire, marcarea sectoarelor de drum pe care trebuie redusă viteza, pentru ghidare, săgeți și inscripții, marcaje laterale pe lucrările de artă, marcaje speciale, etc.).

Iluminatul public: nodurile rutiere inclusiv intersecțiile cu rețeaua existentă de drumuri, structurile peste 100 m și dotările (parcarea stânga/dreapta).

Sistemul de monitorizare a traficului (ITS):

Pentru sistemul ITS s-au prevăzut următoarele servicii de monitorizare a condițiilor de trafic rutier pentru managementul rețelei rutiere:

· raportare privind condițiile de trafic în timp real și avertizări;

· raportare asupra timpilor de călătorie;

· imagini video din zonele prestabilite.

Sistemul inteligent de transport va fi compus dintr-o rețea de senzori ne intruzivi dispuși în proximitatea secțiunilor monitorizate, o rețea de senzori și echipamente pentru achiziția datelor, o rețea de comunicații pentru transmiterea datelor și informațiilor înregistrate la un centru de monitorizare si informare.

Se propune amplasarea și integrarea de senzori de trafic cu tehnologie Radar cu detecție laterală și a unor senzori pentru detectarea dispozitivelor Bluetooth care tranzitează rețeaua rutieră. 

Cu ajutorul unei rețele formată din senzori ce se vor monta în 8 locații, se vor putea identifica dispozitive de tip Bluetooth aflate în deplasare pe rețeaua ruteră din interiorul ariei proiectului.

Echipamentele se vor monta pe stâlpii de iluminat.

Mutări şi protejări de instalaţii:

În cadrul proiectului au fost identificate rețelele de utilități în culoarul traseului variantei de ocolire care se vor muta/proteja: linii electrice (0,4kV, 20kV, 110kV și 220kV), linii de telecomunicații, rețele de apa și canalizare și rețea gaz.  

	4. 3. Alte informaţii
	Nu  au fost identificate.


Secţiunea 3.

Impactul socio-economic 
	1. 1. Impactul macroeconomic
	· Realizarea variantei de ocolire conduce la scoterea traficului greu şi de tranzit din interiorul municipiului Timișoara, asigurând:

- dezvoltarea infrastructurii rutiere de transport;

- reducerea timpilor de parcurs; 

- reducerea costului accidentelor; 

- reducerea costului pentru prevenirea poluării mediului.

	1.1.  11 Impactul asupra mediului concurenţial și domeniului ajutoarelor de stat
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.

	2. 2. Impactul asupra mediului de afaceri
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu are impact în acest domeniu.

	2.1. 21 Impactul asupra sarcinilor administrative
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.



	2.2. 22 Impactul asupra întreprinderilor mici și mijlocii
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.



	3. 3. Impactul social
	Pe lângă beneficiile economice pe care le va genera, construcţia drumului, va genera efectele pozitive asupra gradului de ocupare a forţei de muncă care se estimează la un numar de 72 angajaţi pentru perioada  execuţiei şi poate atrage forţă de muncă locală.  

	4. 4. Impactul asupra mediului 
	Lucrările propuse au impact minim asupra mediului. A fost obţinut Acordul de mediu nr. 12 din 22.12.2023, emis de către Agenția pentru Protecția Mediului Timiș.

	5. 5. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, 
atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei –
	Indicatori
	Anul curent
	Următorii 4 ani
	Media pe 5 ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Modificări ale veniturilor bugetare plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit;
(ii) impozit pe venit;
b) bugetele locale:
(i) impozit pe profit;
c) bugetul așigurărilor sociale de stat:
(i) contribuţii de așigurări.
	
	
	
	
	
	

	2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri și servicii;

b) bugetele locale:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri și servicii;
c) bugetul așigurărilor sociale de stat:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri și servicii.
	
	
	
	
	
	

	3. Impact financiar, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat;
b) bugetele locale.
	
	
	
	
	
	

	4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	7. Alte informaţii
	Finanțarea obiectivului de investiție se realizează din fonduri externe nerambursabile – Programul Transport (P.T.) 2021-2027  și de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, în limita sumelor aprobate anual cu această destinație, precum și din alte surse legal constituite, conform programelor de investiții publice aprobate potrivit legii.   


Secţiunea 5.

Efectele proiectului de act  normativ asupra legislaţiei în vigoare
	1. Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ 

a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrarii în vigoare a proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziţii.
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia comunitară în cazul proiectelor ce transpun prevederilor comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	· Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor normative comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	· Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	Alte acte normative și/sau documente interNaționale din care decurg angajamente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 6.
Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ
	1. Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţii neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate.
	Proiectul prezentului act normativ a fost afişat pe site-ul Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii.

	2. Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care a avut loc consultarea, precum şi a modului în care activitatea acestor organizaţii este legată de obiectul proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale, în șituaţia în care proiectul de act normativ are ca obiect activităţi ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii Guvernului
nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	4. Consultările desfăşurate în cadrul consiliilor interministeriale, în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 750/2005 privind constituirea conșiliilor interministeriale permanente
	           Documentaţia tehnico-economică elaborată a fost supusă spre analiză şi a fost avizată de către:

- C.T.E.-C.N.A.I.R.-S.A. cu avizul nr. 5550/07.12.2023;

- C.T.E.-Ministerul Transporturilor și Infrastructurii cu avizul nr. 227/235 din 12.12.2023;

- Consiliul Interministerial de Avizare Lucrări Publice cu avizul nr. 76/27.12.2023;

	5. Informaţii privind avizarea de către

a) Consiliul Legislativ 

b) Consiliul Suprem de Apărare a Ţării

c) Consiliul Economic şi Social

d) Consiliul Concurenţei

e) Curtea de Conturi
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 7.
Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului de act normativ
	1. Informarea societăţii civile cu privire la necesitatea elaborării proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului a îndeplinit procedura prevăzută  de  Legea nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în administraţia publică, republicată.

	2. Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii și securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 8.
Măsuri de implementare
	1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ de către autorităţile administraţiei publice centrale şi/sau locale - înfiinţarea unor noi organisme sau extinderea competenţelor instituţiilor existente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Faţă de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Hotărâre a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenți obiectivului de investiții ,,Varianta de ocolire Timișoara Vest’’, județul Timiș, care, în forma prezentată, a fost avizat de ministerele interesate şi pe care îl supunem spre aprobare.
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