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1. INTRODUCERE

Lucrarea de fata reprezinta Raportul de mediu pentru Evaluarea Strategica de Mediu a Programului
Operational Infrastructura Mare (POIM) 2014 — 2020. Raportul de mediu a fost elaborat in cadrul
contractului ,Evaluarea ex-ante a Programului Operational Infrastructura Mare 2014-2020".

Raportul de mediu a fost intocmit in conformitate cu cerintele de continut ale Anexei nr. 2 a Hotararii
de Guvern nr. 1076/2004 “privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru
planuri si programe”.

Programul Operational Infrastructura Mare pentru perioada 2014 — 2020 este promovat de
Ministerul Fondurilor Europene, prin Directia Generala de Coordonare Implementare Programe de
Investitii Majore, in calitate de titular al programului.

Obiectivul global al Programului Operational Infrastructura Mare 1l constituie dezvoltarea
infrastructurii de transport, mediu, energie si prevenirea riscurilor la standarde europene, in vederea
crearii premiselor unei cresteri economice sustenabile, in conditii de protectie si utilizare eficienta a
resurselor naturale.

Programul Operational Infrastructura Mare 2014 — 2020 a fost elaborat pentru a raspunde nevoilor
de dezvoltare ale Romaniei identificate Tn Acordul de Pateneriat 2014 — 2020, si in acord cu Cadrul
Strategic Comun si Documentul de Pozitie al serviciilor Comisiei Europene. Strategia POIM este
orientata spre obiectivele Strategiei Europa 2020, in corelare cu Programul National de Reforma si cu
recomandarile specifice de tara.

Procedura de evaluare de mediu a fost demarata in ianuarie 2014 si se deruleaza in paralel cu
elaborarea versiunii finale a POIM 2014 -2020. Astfel, documentul de fata reprezinta o versiune de
lucru, care va suferi imbunatatiri si se va dezvolta pe parcursul etapei de definitivare a proiectului de
plan/program si de realizare a raportului de mediu, din cadrul procedurii de evaluare de mediu, in
functie de cerintele autoritatilor/organizatiilor interesate si de gradul de definitivare a informatiilor
incluse in Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020.
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2. METODOLOGIA ELABORARII SEA PENTRU PROGRAMUL OPERATIONAL
INFRASTRUCTURA MARE 2014 - 2020

Evaluarea strategica de mediu se realizeaza in baza cerintelor Directivei SEA (Directiva Consiliului

European nr. 2001/42/CE privind evaluarea efectelor anumitor planuri si programe asupra mediului)

si a Hotararii de Guvern nr. 1076/8.07.2004 de stabilire a procedurii de realizare a evaluarii de mediu
pentru planuri si programe (MO nr. 707/5.08.2004), care transpune prevederile Directivei
mentionate in legislatia nationala.

Metodologia utilizata in evaluarea strategicd de mediu include cerintele documentelor mai sus

amintite, precum si recomandarile metodologice din:

>

>

“Manualul privind aplicarea procedurii de realizare a evaludrii de mediu pentru planuri si
programe”, elaborat de MMGA si ANPM, aprobat prin Ordinul nr. 117/2006;

“Ghidul generic privind Evaluarea de mediu pentru planuri si programe” elaborat in cadrul
proiectului EuropeAid/121491/D/SER/RO (PHARE 2004/016 — 772.03.03) “Intdrirea capacititii
institutionale pentru implementarea si punerea in aplicare a Directivei SEA si a Directivei de
Raportare”;

“Ghid SEA pentru planuri si programe in domeniul transporturilor”, elaborat in cadrul
EuropeAid/121491/D/SER/RO (PHARE 2004/016 - 772.03.03/02.01) “Intdrirea capacitatii
institutionale pentru implementarea si punerea in aplicare a Directivei SEA si a Directivei de
Raportare”;

“Ghid privind evaluarea de mediu pentru planuri si programe de dezvoltare in sectorul energetic”
elaborat in cadrul EuropeAid/121491/D/SER/RO (PHARE 2004/016 — 772.03.03) “Intdrirea
capacitatii institutionale pentru implementarea si punerea in aplicare a Directivei SEA si a
Directivei de Raportare”;

“Manual privind ESM pentru politica de coeziune 2007 - 2013” elaborat de Reteaua Greening
Regional Development Programmes.

Procedura SEA (conform HG nr. 1076/ 2004) presupune parcurgerea urmatoarelor etape:

etapa de incadrare a planului/programului in procedura evaluarii de mediu;
etapa de definitivare a proiectului de plan/program si de realizare a Raportului de mediu;

etapa de analiza a calitatii Raportului de mediu.

Elaborarea prezentului Raport de Mediu a presupus parcurgerea urmatoarelor etape:

v" Analiza relatiei POIM cu alte planuri si programe relevante;

v' Analiza stdrii mediului la nivel national (aspectele relevante pentru POIM, luidnd in
considerare datele si informatiile existente;

v In urma caracterizarii starii actuale a mediului a fost identificat un set de aspecte si probleme
de mediu care sunt relevante pentru spatiul analizat si care pot fi abordate direct prin
intermediul POIM;

10
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Pentru aspectele si problemele de mediu identificate au fost formulate obiective relevante
de mediu carora POIM trebuie sa se adreseze;

A fost realizatd o analiza a evolutiei probabile a starii mediului (a acelor aspecte de mediu
relevante, identificate anterior) in conditiile neimplementarii prevederilor POIM (Alternativa
IIOII);

Au fost evaluate efectele asupra mediului generate de implementarea POIM, prin analizarea
modului in care obiectivele POIM si masurile propuse contribuie la atingerea obiectivelor de
mediu relevante;

Pe baza evaluarii a fost elaborata o evaluare globald care sa poata oferi o imagine de
ansamblu asupra posibilelor evolutii viitoare ale starii mediului in conditiile implementarii
POIM;

Pe baza analizelor efectuate a fost propus un set de recomanddri privind prevenirea,
reducerea si compensarea oricarui potential efect advers asupra mediului asociat
implementarii POIM;

De asemenea, a fost elaborata o lista de indicatori propusi pentru monitorizarea efectelor
POIM asupra mediului.

1. Anali Gieo T ] 2. Aspecte relevante de mediu/ | 1. Proiecte POIM 2014-2020 |
. Analiza starii mediului ,
. > probleme de mediu ¢

:--». 2. Identificarea si evaluarea efectelor

¢ N potentiale pe care implementarea
—D{ 4. Alternativa “0” I 3. Obiective relevante de mediu | proiectelor POIM 2014-2020 le poate

e T genera asupra ariilor naturale
I—-l-—--' protejate de interes comunitar de pe
teritoriul Roméniei.

6. Posibile evolutii ale

5. Evaluare efecte

PO potentiale obiective I starii mediului ‘1’
Infrastructura («------1 5 mésuri | 3. M3suri de diminuare a
Mare | e impactului asupra speciilor si
R - ji ................................ 7— 1 habitatelor din ariile naturale
e o R T protejate de interes comunitar.
¥ i
8. Program de R e A ————— "% ‘L
monitorizare a 7. Masuri pentru prevenirea/ E J:' “““ 4. Program de monitorizare al
ofectelor I reducerea/ compensarea l&--4- efectelor semnificative ale
efectelor adverse implementérii POIM 2014-2020
—_— v
9. Raport de mediu I 5. Concluzii EA POIM |
v

R i e e St s ||| B J 6. Studiu de evaluare adecvata |

Figura nr. 2-1 Etapele elaborarii Raportului de mediu
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3. SCURTA PREZENTARE A PROGRAMULUI OPERATIONAL INFRASTRUCTURA MARE
2014 - 2020

3.1 Introducere

Prin abordarea a doua dintre cele cinci provocari de dezvoltare identificate la nivel national:
Infrastructura si Resursele, prioritatile de finantare stabilite prin POIM contribuie la realizarea
obiectivului general al Acordului de Parteneriat de a reduce disparitatile de dezvoltare economica si
sociala dintre Romania si Statele Membre ale UE. Promovarea investitiilor care adreseaza nevoile in
domeniul infrastructurii si resurselor au fost propuse spre finantare in cadrul unui singur program
operational, avand in vedere gradul ridicat de corelare si complementaritate a tipurilor de investitii in
infrastructura, corelat cu experienta perioadei de programare 2007-2013.

POIM 2014 — 2020 este un document strategic de programare care acopera domeniile transport,
mediu si managementul riscurilor, respectiv energie si eficientd energetica, obiectivul acestuia fiind
de a contribui la Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligentd, durabild si favorabild
incluziunii, luand in considerare obiectivele si prioritatile specifice tematice selectate in functie de
nevoile nationale, regionale si locale.

Pentru exercitiul bugetar 2014 — 2020, POIM asigura cadrul de implementare a investitiilor la nivel
local, regional si national in infrastructura de transport (rutier, feroviar, aerian, naval, maritim si
intermodal), in infrastructura de mediu si managementul riscurilor (apa, apa uzata, deseuri,
biodiversitate, schimbari climatice, gestionare dezastre), precum si a investitiilor in domeniul
eficientei energetice (energie regenerabila, cogenerare, distributie si siguranta).

Principalele deficiente abordate prin POIM se refera, in primul rand, la gradul necorespunzator de
dezvoltare a infrastructurii de baza in Romania, atat in sectorul transport, cat si in ceea ce priveste
furnizarea unor servicii publice de baza la standarde europene, in acord cu reglementarile n vigoare.
in al doilea rand, prin POIM se promoveaza investitii cu rol in utilizarea eficientd a resurselor naturale
limitate, inclusiv prin promovarea principiilor de eficienta energetica si utilizarea resurselor
regenerabile, si in protejarea elementelor mediului natural, cu impact asupra sanatatii oamenilor si
calitatii ambientale.

3.2 Contextul actual

Pentru a raspunde provocarilor din Acordul de Parteneriat si pentru a-si atinge obiectivul global,
POIM adreseaza nevoile de dezvoltare din patru sectoare: infrastructura de transport, protectia
mediului, managementul riscurilor si adaptarea la schimbarile climatice, respectiv energie si eficienta
energeticd, contribuind astfel la Strategia Uniunii pentru o crestere inteligentd, durabild si favorabild
incluziunii.

Tn domeniul Infrastructurii de transport, noua politici europeand in domeniu prevede realizarea unei
retele europene integrate la nivelul tuturor statelor membre, pentru a promova cresterea economica
si competitivitatea. Aceasta retea va face legatura intre vest si est si va inlocui reteaua actuala de cai
de transport cu o constructie autentica europeand. Dezvoltarea acestei retele este prevazuta a se
realiza corelat, pe doud paliere: o retea centrala (core network), formatd din cele mai importante
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rute si noduri de transport, ce va constitui elementul central al infrastructurii de transport in cadrul
pietei unice a Europei, avand termen de finalizare anul 2030 si o retea extinsad/globala
(comprehensive network) care va sustine reteaua centrala, avand termen de finalizare 2050.

in domeniul Protectia mediului si managementul riscurilor, prin Tratatul de Aderare la UE, Romania
si-a asumat indeplinirea unor obligatii privind implementarea acquis-ului european de mediu.
Coroborat cu aceste angajamente, imbunatatirea standardelor de viata ale populatiei si concomitent
a standardelor de mediu, reprezinta in continuare obiectivul principal Tn domeniul protectiei
mediului. Astfel, se urmareste reducerea diferentei dintre infrastructura de mediu care exista intre
Romania si UE, atat din punct de vedere cantitativ cat si calitativ.

Tn domeniul Energie curatd si eficientd energeticd, Strategia Europa 2020 stabileste pentru acest
domeniu trei obiective majore, 20/20/20, respectiv 20% reducere emisii de GES comparativ cu nivelul
de referinta inregistrat in 1990, 20% pondere in consumul final de energie a productiei provenita din
resurse regenerabile, respectiv 20% crestere a eficientei energetice la nivel national, comparativ cu
2005. Cu privire la indicatorii mentionati, tintele asumate de Romania pentru reducerea emisiilor de
GES si imbunatatirea eficientei energetice se ridica la media UE de 20 %, in timp ce pentru energii
regenerabile, Guvernul a fixat o tinta mai ambitioasa de 24,3%. Romania, ca stat membru al Uniunii
Europene, are obligatia sa respecte standardele comunitare de mediu si eficienta energetica stabilite
prin directivele specifice si sa contribuie la realizarea obiectivelor strategice si politicilor europene in
ceea ce priveste dezvoltarea sustenabila.

POIM contribuie la atingerea obiectivelor Strategiei Europa 2020 prin obiectivele identificate, astfel:

> Infrastructura de transport in Romania: POIM contribuie la indeplinirea obiectivelor
Strategiei Uniunii de crestere inteligenta, durabila si favorabila incluziunii, prin promovarea:

e coeziunii teritoriale: asigurand interconectarea teritoriului national la rutele
internationale, precum si interconectivitatea regionala, asigurand infrastructura de baza
de buna calitate pentru necesitatile unei economii moderne;

e eficientei: prin eliminarea blocajelor si intarzierilor cu impact asupra mediului economic si
social;

e durabilitdtii: prin promovarea si introducerea mijloacelor inteligente de transport, mai
putin poluante.

» Protectia mediului, managementul riscurilor si adaptarea la schimbarile climatice: prin
masurile de prevenire a riscurilor si de adaptare la schimbarile climatice, dar si prin
investitiile de asigurare a infrastructurii de baza, protejarea resurselor naturale este un
deziderat major urmarit prin POIM, contribuind atat la asigurarea durabilitatii, prin
protejarea resurselor de apa, promovarea utilizarii resurselor de materii secundare continute
in deseuri, promovarea celor mai noi tehnologii in implementarea proiectelor derulate si
protectia biodiversitatii si a solului, dar si la combaterea saraciei prin asigurarea conditiilor de
trai de baza (accesul la apa si canalizare si la un mediu curat).

> Energie si eficienta energetica: din perspectiva obiectivelor in domeniul energiei si eficientei
energetice abordate, POIM contribuie la atingerea tintelor 20/20/20 legate de reducerea
emisiilor de CO2, utilizarea resurselor regenerabile si cresterea eficientei energetice,
promovand investitii cu impact direct asupra acestor {inte.
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3.3 Structura Programului Operational Infrastructura Mare 2014 - 2020
Programul Operational Infrastructura Mare 2014 — 2020 este structurat in 12 sectiuni, astfel:

v" Sectiunea | - Strategia privind contributia programului operational la Strategia Uniunii pentru
o crestere inteligentd, durabild si favorabild incluziunii si realizarea coeziunii economice,
sociale si teritoriale — prezinta obiectivul global al POIM, obiectivele tematice finantate prin
POIM, situatia actuald de la nivelul Romaniei referitoare la cele 3 domenii abordate, descrie
cele 8 axe prioritare, prezinta pe scurt contributia POIM la Strategia Europa 2020, justificarea
pentru selectarea obiectivelor tematice si a prioritatilor de investitii, justificarea alocarii
financiare, imaginea de ansamblu asupra strategiei de investitii a programului operational;

v" Sectiunea Il - Descrierea Axelor prioritare — pentru fiecare axa prioritard sunt descrise
justificarea stabilirii unei axe prioritare care acopera mai mult de o categorie de regiune,
obiectiv temetic sau fond (daca este cazul); fondul, categoria de regiune si baza de calcul
pentru sprijinul UE; prioritatea/prioritatile de investitii; obiectivele specifice corespunzadtoare
prioritatii/prioritatilor de investitii si rezultatele preconizate; actiunile sprijinite in cadrul
prioritatii/prioritatilor de investitii; cadrul de performantd al axei prioritare; categorii de
interventii aferente axei prioritare; rezumat al utilizarii planificate pentru asistenta tehnica,
inclusiv, daca este necesar, actiunile de consolidare a capacitatii administrative a autoritatilor
implicate Tn managementul si controlul programelor si beneficiarilor (dupa caz);

v" Sectiunea Ill - Plan de finantare — prezintd alocarea financiara din fiecare fond si sumele
aferente rezervei de performanta, precum si alocarea financiara totala pentru fiecare fond si
cofinantare nationala (EUR);

v Sectiunea IV - Abordarea integratd a dezvoltdrii teritoriale;

v' Sectiunea V - Nevoile specifice ale zonelor geografice cel mai grav afectate de sdrdcie sau ale
grupurilor tintd supuse celui mai ridicat risc de discriminare sau de excludere sociald (dupd
caz);

v' Sectiunea VI - Nevoile specifice ale zonelor geografice care suferd de pe urma unor
handicapuri naturale sau demografice severe si permanente (dupd caz);

v" Sectiunea VII - Autoritdtile si organismele responsabile cu managementul, controlul si auditul,
precum si rolul partenerilor relevanti — descrie principalele autoritati si organisme relevante
implicate, precum si actiunile intreprinse cu scopul de a implica partenerii relevanti in
pregatirea programului operational si rolul acestora in implementarea, monitorizarea si
evaluarea programului;

v" Sectiunea VIl - Coordonarea dintre fonduri, FEADR, FEPAM si alte instrumente de finantare
nationale si ale uniunii, precum si coordonarea cu BEI — descrie mecanismele de asigurare a
coordondrii intre Fondul european agricol pentru dezvoltare rurala (FEADR), Fondul
european pentru pescuit si afaceri maritime (FEPAM) si alte instrumente de finantare ale
Uniunii si nationale si cu Banca Europeana de Investitii (BEI), tinand seama de dispozitiile
relevante stabilite Tn cadrul strategic comun;
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Sectiunea IX - Conditionalitdti ex-ante — prezinta informatii referitoare la evaluarea
aplicabilitatii si indeplinirii conditionalitatilor ex-ante;

Sectiunea X - Reducerea sarcinii administrative pentru beneficiari — prezinta un rezumat al
evaluarii sarcinii administrative a beneficiarilor si, daca este cazul, actiunile planificate
insotite de un grafic indicativ de reducere a sarcinii administrative;

Sectiunea XI| - Principii orizontale — descrie contributia POIM la asigurarea principiilor
orizontale: dezvoltarea durabila, egalitatea de sanse si nediscriminarea, egalitatea de gen;

Sectiunea Xll - Elemente separate — este prezentatd lista proiectelor majore pentru care
implementarea este planificata in cadrul perioadei de programare, cadrul de performanta al
POIM, pentru fiecare fond si fiecare categorie de regiune (tabel rezumativ), lista partenerilor
relevanti implicati in pregatirea programului;

Anexe: ANEXA 1. Tabelul 24. Conditionalitatile ex-ante aplicabile si evaluarea indeplinirii
acestora.

3.4 Principalele axe prioritare si obiective specifice propuse prin Programul Operational

Infrastructura Mare 2014 - 2020

POIM 2014-2020 cuprinde opt Axe Prioritare, structurate pe 3 domenii, dupa cum urmeaza:

v’ Infrastructura de transport:

>

>

AP1 - Imbunétatirea mobilitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a transportului cu metroul;

AP2 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient.

v Protectia mediului si managementul riscurilor:

>

>

>

AP3 - Dezvoltarea infrastructurii de mediu in conditii de management eficient al resurselor;

AP4 - Protectia mediului prin masuri de conservare a biodiversitatii, monitorizarea calitatii
aerului si decontaminare a siturilor poluate istoric;

AP5 - Promovarea adaptarii la schimbarile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor.

v’ Energie curatd si eficientd energeticd:

>

>

AP6 - Promovarea energiei curate si eficientei energetice in vederea sustinerii unei economii
cu emisii scazute de carbon;

AP7 — Cresterea eficientei energetice la nivelul sistemului centralizat de termoficare in
orasele selectate;

AP8 - Sisteme inteligente si sustenabile de transport al energiei electrice si gazelor naturale.

Tn Tabel nr. 3-1 este prezentatd structura POIM in functie de fiecare domeniu, ax3 prioritara, obiectiv

temativ, prioritate de investitii si obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii.

Tn Figura nr. 3-1 este prezentatd schema general3 a structurii POIM.
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Domeniu

Axa prioritara

Obiectiv tematic

Prioritati de investitii

Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de
investitii

Infrastructura de
transport

AP 1. imbunétatirea
mobilitatii prin
dezvoltarea retelei
TEN-T si a metroului

AP 2. Dezvoltarea unui
sistem de transport
multimodal, de
calitate, durabil si
eficient

7. Promovarea
sistemelor de transport
durabile si eliminarea
blocajelor din cadrul
infrastructurilor
retelelor majore

7.i. Sprijinirea unui spatiu european unic al
transporturilor de tip multimodal prin investitii Tn
reteaua transeuropeana de transport (TEN-T)

0S 1.1. Cresterea mobilitatii prin dezvoltarea
transportului rutier pe reteaua TEN-T

0S 1.2. Cresterea mobilitatii prin dezvoltarea
transportului feroviar pe reteaua TEN-T centrala

0OS 1.3. Cresterea atractivitatii transportului naval
prin dezvoltarea cailor navigabile si a porturilor
situate pe reteaua TEN-T centrala

7.ii. Dezvoltarea si imbunatatirea unor sisteme de
transport care respecta mediul, inclusiv a celor cu
zgomot redus, si care au emisii reduse de carbon,
inclusiv a cdilor navigabile interioare si a sistemelor
de transport maritim, a porturilor, a legaturilor
multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu
scopul de a promova mobilitatea durabila la nivel
regional si local

0OS 1.4. Cresterea atractivitatii retelei de metrou in
Bucuresti prin dezvoltarea infrastructurii si
serviciilor aferente

7.a. Sprijinirea unui spatiu european unic al
transporturilor de tip multimodal prin investitii Tn
reteaua transeuropeana de transport (TEN-T)

0S 2.1. Cresterea mobilitatii prin dezvoltarea
transportului rutier pe reteaua TEN-T

7.b. Stimularea mobilitatii regionale prin
conectarea nodurilor secundare si tertiare la
infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor
multimodale

0S 2.2. Cresterea accesibilitatii regionale prin
conectarea zonelor cu o conectivitate redusa

7.c. Dezvoltarea si imbunatatirea unor sisteme de
transport care respecta mediul, inclusiv a celor cu
zgomot redus, si care au emisii reduse de carbon,
inclusiv a cdilor navigabile interioare si a sistemelor
de transport maritim, a porturilor, a legaturilor
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Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de

Domeniu Axa prioritara Obiectiv tematic Prioritati de investitii . .
investitii
multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu 0S 2.5. Cresterea gradului de siguranta si
scopul de a promova mobilitatea durabila la nivel securitate pe toate modurile de transport si
regional si local reducerea impactului transporturilor asupra
mediului
0S 2.6. Fluidizarea traficului la punctele de iesire
din tara
7.d. Dezvoltarea si reabilitarea de sisteme v s
. §. o 0S 2.7. Cresterea sustenabilitatii si calitatii
feroviare globale, interoperabile si de inalta . . o . .
. . .. transportului feroviar prin masuri de reforma si
calitate, precum si promovarea masurilor de . . L
. modernizare a retelei si serviciilor
reducere a zgomotului
6.i. Investitii in sectorul deseuri pentru a indeplini . - R
. ! . . 3 . P o P 0S 3.1. Cresterea gradului de reutilizare si reciclare
cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru . . . .
. o . a deseurilor prin asigurarea premiselor necesare la
a raspunde nevoilor identificate de statele . . )
AP 3. Dezvoltarea . - . nivelul sistemelor de management integrat al
. . membre pentru investitii suplimentare acestor . . .
infrastructurii de cerinte deseurilor de la nivel judetean
mediu Tn conditii de ” — - - —
L 6.ii. Investitii in sectorul apa pentru a indeplini
management eficient . . . . o . . .
Al resurselor cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru | OS 3.2. Cresterea nivelului de colectare si epurare a
a raspunde nevoilor identificate de statele apelor uzate urbane, precum si a gradului de
Protectia membre pentru investitii suplimentare acestor asigurare a alimentarii cu apa potabila a populatiei
I 6. Protectia mediului si | cerinte
mediului si romovarea utilizarii
managementul zficiente a resurselor 6.c. Protejarea si conservarea biodiversitatii si a 0S 4.1. Cresterea gradului de protectie si
riscurilor AP 4. Protectia solurilor, precum si promovarea de servicii conservare a biodiversitatii prin masuri de

mediului prin masuri
de conservare a
biodiversitatii,
monitorizarea calitatii
aerului si
decontaminare a
siturilor poluate istoric

ecosistemice, inclusiv prin Natura 2000, si
infrastructurile ecologice

management adecvate si refacerea ecosistemelor
degradate

6.d. Realizarea de actiuni destinate imbunatatirii
mediului urban, revitalizarii oraselor, regenerarii si
decontaminarii terenurilor industriale dezafectate
(inclusiv a zonelor de reconversie), reducerii
poluarii aerului si promovarii masurilor de
reducere a zgomotului

0S 4.2. Cresterea nivelului de evaluare si
monitorizare a calitatii aerului la nivel national prin
dezvoltarea instrumentelor de monitorizare
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Domeniu

Axa prioritara

Obiectiv tematic

Prioritati de investitii

Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de
investitii

AP 5. Promovarea
adaptarii la
schimbarile climatice,
prevenirea i
gestionarea riscurilor

5. Promovarea adaptarii
la schimbarile climatice,
prevenirea si
gestionarea riscurilor

5.i. Sprijinirea investitiilor pentru adaptarea la
schimbarile climatice, inclusiv a unor abordari
bazate pe ecosistem

0S 5.1. Reducerea efectelor si a pagubelor asupra
populatiei cauzate de fenomenele naturale
asociate principalelor riscuri accentuate de
schimbarile climatice

5.ii. Promovarea investitiilor pentru abordarea
riscurilor specifice, asigurand rezilienta la dezastre
si dezvoltarea de sisteme de gestionare a
dezastrelor

0S 5.2. Cresterea gradului de pregatire pentru
interventiile la dezastre prin sustinerea
autoritatilor implicate Tn managementul situatiilor
de criza

Energie curata si
eficienta
energetica

AP 6. Promovarea
energiei curate si
eficientei energetice
in vederea sustinerii
unei economii cu
emisii scazute de
carbon

AP 7. Cresterea
eficientei energetice la
nivelul sistemului
centralizat de
termoficare in orasele
selectate

4. Sprijinirea tranzitiei
catre emisii scazute de
carbon in toate
sectoarele

4.a. Promovarea productiei si a distributiei de
energie obtinuta din surse regenerabile de energie

0S 6.1. Cresterea consumului productiei de energie
din resurse regenerabile prin noi capacitati de
productie de energie din resurse regenerabile mai
putin exploatate

4.b. Promovarea eficientei energetice si a utilizarii
energiilor regenerabile in intreprinderi

0S 6.2. Cresterea eficientei energetice prin
monitorizare a consumului de energie la nivelul
consumatorilor industriali

4.d. Dezvoltarea si implementarea unor sisteme de
distributie inteligente care functioneaza la niveluri
de tensiune joasa si medie

0S 6.3. Cresterea eficientei energetice prin
implementarea sistemelor de masurare inteligenta
la retelele electrice de joasa tensiune

4.g. Promovarea utilizarii cogenerarii cu
randament ridicat a energiei termice si a energiei
electrice, pe baza cererii de energie termica utila

0S 6.4. Cresterea eficientei energetice in industrie
prin promovarea consumului de energie produsa in
sisteme de cogenerare de inalta eficienta

4.c. Sprijinirea eficientei energetice, a gestionarii
inteligente a energiei si a utilizarii energiei din
surse regenerabile Tn infrastructurile publice,
inclusiv in cladirile publice, si in sectorul locuintelor

0S 7.1. Cresterea eficientei energetice prin
modernizarea sistemelor centralizate de transport
si distributie a energiei termice in orasele selectate

4.iii. Sprijinirea eficientei energetice, a gestionarii
inteligente a energiei si a utilizarii energiei din
surse regenerabile Tn infrastructurile publice,
inclusiv in cladirile publice, si in sectorul locuintelor

0S 7.2. Cresterea eficientei energetice prin
modernizarea sistemului centralizat de furnizare a
energiei termice Tn Municipiul Bucuresti
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Domeniu

Axa prioritara

Obiectiv tematic

Prioritati de investitii

Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de
investitii

AP 8. Sisteme
inteligente si
sustenabile de
transport al energiei
electrice si gazelor
naturale

7. Promovarea
transportului sustenabil
si eliminarea blocajelor

din cadrul
infrastructurilor
retelelor majore

7.e. Imbunatétirea eficientei energetice si
siguranta aprovizionarii prin dezvoltarea
sistemelor inteligente de distributie, stocare si
transmisie si prin integrarea productiei din resurse
regenerabile distribuite

0S 8.1. Cresterea sigurantei Sistemului Energetic
National prin extinderea si consolidarea retelei
electrice de transport pentru integrarea energiei
din RER

0S 8.2. Cresterea flexibilitatii Sistemului National
de Transport a gazelor naturale din Romania in
vederea asigurarii interconectarii cu alte state
vecine
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Figura nr. 3-1 Structura generala POIM
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3.5 Lista proiectelor majore POIM 2014-2020

POIM 2014-2020 prevede o serie de investitii la nivelul intregului teritoriu national. Pana la acest
moment se cunoaste identitatea unui numar de 159 de proiecte si tipuri de proiecte (Anexa nr. V),
ce apartin celor 3 domenii majore de dezvoltare (transport, mediu si managementul riscurilor,
energie). Aproximativ 2/3 dintre acestea sunt proiecte majore (110 - Tabel nr. 3-2), iar celelalte sunt:
proiecte ce vor fi promovate spre finantare din Instrumentul pentru Interconectarea Europei
(Connecting Europe Facility - CEF) — 6 proiecte, proiecte ce vor fi promovate prin surse alternative de
finantare — 2 proiecte din domeniul rutier, iar 41 sunt proiecte non-majore sau reprezinta
tipuri/categorii de proiecte.

De asemenea, este de mentionat faptul ca, pentru sectorul de transport, au fost analizate
urmatoarele tipuri de proiecte:

% Proiecte fazate, a caror implementare a fost demarata in perioada 2007-2013 si care va
continua si in perioada 2014-2020, aceste proiecte avand procedura EIA realizata;

& Proiecte noi care vor incepe in perioada 2015-2018 si se vor finaliza in perioada de
implementare a POIM (2014-2023), dar si proiecte care vor fi demarate in perioada 2019-
2023 urmand a se finalize Tn anii urmatori, cu impact decalat asupra siturilor Natura 2000.

@  Proiecte propuse spre finantare din programe europene complementare (pentru sectorul
naval si feroviar) sau din surse alternative (concesiuni, in sectorul rutier).

Proiecte fazate vor fi promovate si in sectorul de mediu.

Proiectele POIM pot fi structurate, in functie de localizarea acestora, in urmaroarele categorii:

@  Proiecte pentru care exista un traseu/locatie indicativ(a) pus la dispozitie de catre beneficiar:
95 de proiecte, respectiv un procent de aproximativ 59,7% din totalul proiectelor propuse;
din acestea 75 de proiecte (79%) apartin domeniului transport, 19 (20%) apartin domeniului
mediu, iar 1 proiect (1%) apartine domeniului energie;

% Proiecte pentru care localizarea este aproximativa, identificata pe baza imaginilor satelitare
Google Earth Pro: 41 de proiecte, respectiv un procent de cca. 25,8% din totalul proiectelor
propuse; din acestea 40 (97,6%) apartin domeniului mediu si 1 (2,4%) apartine domeniului
energie;

2 Proiecte pentru care locatia exacta/aproximativa nu se cunoaste (cererea de propunere de
proiecte nu este inca disponibild sau proiectele se afla inca in faza de pregatire, mai exact la
stadiu de lista de investitii ce urmeaza fi dezvoltate la nivel de studiu de fezabilitate): 12
proiecte (7,6%) din totalul proiectelor propuse; din care 2 (16,7%) apartin domeniului
transport, 8 (66,6%) apartin domeniului mediu, iar 2 (16,7%) apartin domeniului energie;

% Proiecte care nu fac obiectul prezentului studiu de evaluare adecvata (prin natura lor nu ar
putea reprezenta un impact negativ asupra siturilor Natura 2000): 11 proiecte (6,9%) din
totalul proiectelor propuse; din care 5 (45,4%) apartin apartin domeniului transport, 2
(18,2%) apartin domeniului mediu si 4 (36,4%) apartin domeniului energie.

Trebuie precizat ca numarul de proiecte si ponderile acestora sunt relative si reflecta exclusiv situatia
cunoscutd la acest moment. Numarul si ponderea proiectelor pe domenii se poate modifica
semnificativ, insd este important de subliniat ca la acest moment sunt incluse majoritatea proiectelor
majore propuse (cu exceptia celor a caror locatie nu se cunoaste).
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Tabel nr. 3-2 Lista proiectelor majore pentru care implementarea este planificata in cadrul perioadei de programare

Not|f|c-a-rea ,/ Data Data planificata Data planificata
planificata de u .. e «
. pentru inceperii afinalizarii Axa
Titlu depunere la . - . o . L
. . implementarii implementarii prioritara
Comisie (an/ trimestru) (an/ trimestru)
(an/ trimestru)
SECTOR RUTIER-AP 1
1. Autostrada Sibiu-Brasov 2015 trim IV 2017 trim | 2020 trim | AP1
2. Autostrada Ploiesti-Comarnic 2016 trim | 2017 trim IV 2020 trim IV AP1
3. Autostrada Comarnic-Brasov 2015 trim I 2015 trim |l 2019 trim Il AP1
4. Autostrada Bragov-Bacdu 2017 trim | 2017 trim IV 2022 trim IV AP1
5. Modernizarea centurii existente de sud a Bucurestiului la nivel de drum expres 2016 trim |l 2016 trim 11l 2018 trim IV AP1
6. Autostrada fazata Sibiu Pitesti 2016 trim IV 2017 trim Il 2021 trim Il AP1
7. Drum expres Pascani-lasi-Ungheni 2016 trim | 2016 trim 1l 2019 trim 1l AP1
8. Autostrada Lugoj-Deva (Lot 2,3,4) 2015 trim 1l 2016 trim | 2017 trim |l AP1
9. Autostrada Sebes-Turda (Lot 1,2,3,4) 2015 trim 1l 2016 trim | 2017 trim 1l AP1
SECTOR FEROVIAR — AP2

10. Bucuresti-Giurgiu via Gradistea (feroviar) 2017 trim IV 2018 trim | 2021 trim | AP1
11. Brasov-Sighisoara + Brasov-Predeal (feroviar) 2014 trim IV 2015 trim | 2020 trim | CEF
12. Bucuresti-lasi via Bacau + Pascani-Ucrainav (feroviar) 2021 trim | 2021 trim I 2026 trim 111 AP1
13. Bucuresti-Arad via Craiova si Timisoara 2015 trim IV 2016 trim | 2021 trim IV AP1
14. Timisoara-Moravita (feroviar) 2018 trim IV 2020 trim | 2023 trim | AP1
15. Reabilitare linie de cale ferata Brasov-Simeria - tronson Coslariu-Simeria (feroviar) 2015 trim I 2016 trim | 2017 trim | AP1
16. Reabilitare linie de cale ferata Brasov-Simeria - tronson Sighisoara-Coslariu (feroviar) 2015 trim I 2016 trim | 2017 trim | AP1
17. Reabilitare linie de cale ferata Radna-Gurasada-Simeria tronson 1 (feroviar) 2015 trim I 2016 trim | 2017 trim IV AP1
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No:::;?i:;at; 3?3 Data planificata Data planificata
Titlu pde unere la pentru inceperii afinalizarii Axa
(?omisie implementarii implementarii prioritara
(an/ trimestru) (an/ trimestru) (an/ trimestru)
SECTOR NAVAL-AP 1
18. Sector comun romano-bulgar 2017 trim IV 2018 trim I 2021 trim 1l CEF
19. Portul Constanta (MOL IlI si IV) 2016 trim | 2016 trim I 2018 trim IV AP1
20. Platforma intermodala Galati 2015 trim IV 2016 trim | 2018 trim | CEF
21. Platforma intermodala Giurgiu 2015 trim IV 2016 trim | 2018 trim | CEF
METROU
22. Magistrala M5 (Metrou Bucuresti) 2015 trim 1l 2016 trim | 2017 trim | AP1
SECTOR RUTIER - AP 2

23. Drum expres Bacau-Suceava 2016 trim | 2016 trim 1l 2019 trim 1l AP2
24. Drum expres Bucuresti-Alexandria-Craiova 2018 trim | 2018 trim IV 2021 trim IV AP2
25, Drum expres Suceava-Siret 2018 trim | 2018 trim Il 2020 trim 1l AP2
26. Drum expres Buzau-Focsani 2016 trim | 2016 trim 111 2019 trim 111 AP2
27. Drum expres Bacau-Focsani-Braila-Galati-Giurgiulesti 2017 trim | 2017 trim IV 2021 trim IV AP2
28. Drum expres Turda-Halmeu 2019 trim | 2019 trim IV 2023 trim | AP2
29. Drum expres Gaesti-Ploiesti-Buzau-Braila 2019 trim | 2019 trim IV 2023 trim | AP2
30. Drum expres Lugoj-Craiova 2019 trim | 2019 trim IV 2023 trim IV AP2
31. Drum expres Suceava-Botosani 2021 trim | 2021 trim IV 2023 trim IV AP2
32. Drum expres Targu Mures-Pascani 2021 trim | 2021 trim IV 2026 trim | AP2
33. Drum expres Brasov-Pitesti 2021 trim | 2021 trim IV 2023 trim IV AP2
34. Drum expres Bacau-Piatra Neamt 2021 trim | 2021 trim IV 2023 trim IV AP2
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Not|f|c-a-rea ,/ Data Data planificata Data planificata
planificata de u .. e «
. pentru inceperii afinalizarii Axa
Titlu depunere la . - . o . L
. . implementarii implementarii prioritara
Comisie (an/ trimestru) (an/ trimestru)
(an/ trimestru)
35. Drum expres Constanta-Tulcea-Braila (inclusiv podul de la Braila) 2016 trim 11l 2017 trim | 2021 trim | AP2
36. VO Ramnicu Valcea 2018 trim | 2018 trim 1l 2020 trim 1l AP2
37. VO Campulung Moldovenesc 2018 trim | 2018 trim Il 2020 trim 1l AP2
38. TR Brasov-Sighisoara-Tg. Mures 2017 trim | 2017 trim 1l 2020 trim I AP2
39. TR A5-Sf. Gheorghe-Baile Tusnad-Miercurea Ciuc-Ditrau 2017 trim | 2017 trim 1l 2021 trim 1l AP2
40. TR lasi-Vaslui-Bacau (se va depune doar pentru sectorul Vaslui-Bacau) 2016 trim 1l 2016 trim IV 2018 trim IV AP2
41. TR Corabia - Caracal - Dragasani - Rm. Valcea 2018 trim | 2018 trim 1l 2020 trim IV AP2
42. TR Vatra Dornei-Bistrita-Saratel-Dej 2017 trim | 2017 trim IV 2020 trim IV AP2
43. TR lacobeni-Borsa-S. Marmatiei-Negresti Oas 2017 trim I 2017 trim IV 2020 trim Il AP2
44. TR Filiasi-Tg. Jiu-Petrosani-Hateg-Deva (se depune doar pentru Hateg-Deva) 2017 trim IV 2018 trim | 2021 trim | AP2
45. TR Vaslui-Barlad-Tecuci-Galati (se va depune doar pentru Tecuci-Galati) 2016 trim | 2016 trim I 2018 trim | AP2
Nu este cazul Nu este cazul Nu este cazul
. . . tai tai tai
46 Autostrada Craiova-Pitesti (preva.zu am (preva?u am (preva?u am -
: concesiune de concesiune de concesiune de
lucrari publice) lucrari publice) lucrari publice)
47. Drum expres Gilau-Bors Nu este cazul Nu este cazul Nu este cazul -
SECTOR FEROVIAR - AP2
48. Buzau-Galati (feroviar) 2021 trim | 2021 trim I 2024 trim I AP2
49. Craiova-Calafat (feroviar) 2017 trim IV 2018 trim | 2020 trim Il CEF
50. Bucuresti-Sibiu-Vintu de Jos via Pitesti si Ramnicu Valcea 2023 trim Il 2023 trim IV 2028 trim IV AP2
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Not|f|c-a-rea ,/ Data Data planificata Data planificata
planificata de u .. e «
. pentru inceperii afinalizarii Axa
Titlu depunere la . - . o . L
. . implementarii implementarii prioritara
Comisie (an/ trimestru) (an/ trimestru)
(an/ trimestru)
51. Oradea-Arad (feroviar) 2018 trim IV 2019 trim | 2022 trim | AP2
52. Cluj Napoca-lasi (feroviar) 2017 trim IV 2018 trim | 2024 trim | CEF
53. Filiasi-Simeria (feroviar) 2021 trim | 2021 trim 1l 2024 trim IV AP2
54. Pitesti-Craiova (feroviar) 2021 trim | 2021 trim 1l 2024 trim IV AP2
55. Fetesti-Faurei (feroviar) 2021 trim | 2021 trim I 2024 trim IV AP2
56. Faurei-lasi (feroviar) 2021 trim | 2021 trim I 2024 trim IV AP2
57. Electrificare Cluj-Oradea 2015 trim IV 2016 trim | 2019 trim | AP2
SECTOR AERIAN
58. Aeroport Bacau 2017 trim | 2017 trim 1l 2019 trim 1l AP2
INFRASTRUCTURA DE APA Sl APA UZATA
59. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Alba 2016/trim | 2016/trim Il 2023 AP3
60. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in in judetul Arad 2016/trim | 2016/trim IV 2023 AP3
61. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Arges 2016/trim | 2016/trim IV 2023 AP3
62. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Bacdu 2016/trim | 2017/trim | 2023 AP3
63. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Bihor 2016/trim | 2017/trim | 2023 AP3
e Proiectul regional de dezvoltare a infrastrquturii de apa si apa uzata in judetul Bistrita 2016/trim | 2016/trim IV 2023 AP3
: Ndsaud

65. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Botosani 2016/trim | 2016/trim IlI 2023 AP3
66. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Brdila 2015/trim IV 2016/trim Ill 2023 AP3
67. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Brasov 2016/ trim IV 2017 /trim IV 2023 AP3
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Not|f|c-a-rea ,/ Data Data planificata Data planificata
planificata de u .. e «
. pentru inceperii afinalizarii Axa
Titlu depunere la . - . o . L
. . implementarii implementarii prioritara
Comisie (an/ trimestru) (an/ trimestru)
(an/ trimestru)
68. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Buzdu 2015/trim IV 2016/trim IV 2023 AP3
6 Proiectul regional de dezvoltare a mfrastruct.urn de apa si apa uzata in judetul Caras- 2016/trim Il 2016/trim IV 2023 AP3
: Severin
70. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Céldrasi 2016/trim | 2016/trim Ill 2023 AP3
- Proiectul regional de dezvoltare a infrastrtjctfjrii de apa si apa uzata in judetele Cluj si 2015/trim IV 2016/trim Il 2023 AP3
: Salaj
72. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Covasna 2016/ trim IV 2017/trim IV 2023 AP3
73. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul D@mbovita 2015/trim IV 2016/trim Il 2023 AP3
74. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Dolj 2016/trim | 2016/trim lll 2023 AP3
75. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Galati 2016/trim | 2016/trim IV 2023 AP3
76. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Giurgiu 2015/trim IV 2017/trim | 2023 AP3
77. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Gorj 2015/trim IV 2016/trim Il 2023 AP3
78. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Harghita 2016/ trim IV 2017/trim IV 2023 AP3
79 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Hunedoara 2015/trim IV 2016/trim Il 2023 AP3
: (DEVA)
80. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul lasi 2015/trim.IV 2016/trim. | 2023 AP3
81. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul llifov 2015/trim.IvV 2016/trim. Il 2023 AP3
- Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul 2016/ trim IV 2017/trim IV 2073 AP3
: Maramures
83 Proiectul regional de dezvoltare a infrastrfjct.urii de apa si apa uzata in judetul 2016/trim | 2017/trim | 2073 AP3
: Mehendinti
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Not|f|c-a-rea ,/ Data Data planificata Data planificata
planificata de u .. e «
. pentru inceperii afinalizarii Axa
Titlu depunere la . - . o . L
. . implementarii implementarii prioritara
Comisie (an/ trimestru) (an/ trimestru)
(an/ trimestru)
84. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Mures 2016/trim | 2016/trim IV 2023 AP3
85. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Neamt 2016/ trim IV 2017/trim IV 2023 AP3
86. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Olt 2016/trim | 2016/trim IV 2023 AP3
87. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Prahova 2016/trim | 2017/trim IV 2023 AP3
- Proiectul regional de dezvoltare a infra:structurii de apa si apa uzata in aria de operare a 2016/trim | 2016/trim Il 2023 AP3
: SC Raja Constanta SA
89. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Satu Mare 2016/trim | 2016/trim IlI 2023 AP3
%0 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetele Sibiu si 2016/trim | 2016/trim IV 2023 AP3
: Brasov
o1 Proiectul regional de dezvoltar.e a i.nfrastru5turii. c!e apasi :ap.é uzata in regiunile Medias, 2015/trim IV 2016/trim Il 2023 AP3
: Agnita si Dumbraveni, judetul Sibiu
97. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Suceava 2015/trim | 2015/trim Il 2023 AP3
93. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Teleorman 2016/trim | 2016/trim IV 2023 AP3
94. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Timis 2015/trim IV 2016/trim llI 2023 AP3
95. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Tulcea 2016/ trim IV 2017/trim IV 2023 AP3
9 Proiectul regional de dezvoltare a infr?strl{cturii c.j.e apa si apa uzata in regiunea Turda 2015/trim IV 2017 /trim | 2023 AP3
: Campia Turzii
97. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Vaslui 2016/ trim IV 2017/trim IV 2023 AP3
o3 Proiectul regional de dezvoltar('a a i.nf.rastructurii de apa si apa uzata in regiunea Valea 2015/trim Il 2016/trim IV 2023 AP3
: Jiului (judetul Hunedoara)
99. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Vélcea 2016/trim | 2016/trim Ill 2023 AP3

27




Ministerul Fondurilor Europene

Programul Operational Infrastructura Mare
Raport de mediu_POIM_rev01

Not|f|c-a-rea ,/ Data Data planificata Data planificata
planificata de u .. e «
. pentru inceperii afinalizarii Axa
Titlu depunere la . - . o . L
. . implementarii implementarii prioritara
Comisie (an/ trimestru) (an/ trimestru)
(an/ trimestru)
100. Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Vrancea 2015/trim IV 2016/trim Il 2023 AP3
Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in aria de operare a . .
101. SC Furo APAVOL SA 2016/trim | 2016/trim I 2023 AP3
Finalizarea statiei de epurare Glina, reabilitarea principalelor colectoare de canalizare si a . .
102. canalului colector D@mbovita (Caseta) in Municipiul Bucuregsti — Etapa Il 2015/trim | 2016/trim | 2023 AP3
103 FAZAREA proiectului regional de dezvoltare a mfn:astructurn de apa si apa uzata in judetul 2016/ trim IV 2016/ trim IV 2023 AP3
: Botosani
INFRASTRUCTURA DE DESEURI
104. FAZAREA proiectului ,Sistem de management integrat al deseurilor in judetul Galati” 2015/Trim Il 2016/Trim. | 2020 AP3
105 Instalatie de valorificare ene.rgetlcaAcu cog.e.nej'rare de maIFa eficientd a deseurilor 2016/ trim IV 2016/ trim IV 2023 AP3
' municipale Tn municipiul Bucuresti
DECONTAMINARE SITURI POLUATE
106. Reabilitarea siturilor petroliere contaminate istoric din Romania - faza alla 2016/ trim IV 2016/ trim IV 2023 AP4
EROZIUNE COSTIERA
107. Protectia si reabilitarea zonei costiere — Faza a lla 2015/trim IV 2016/trim | 2023 AP5
INUNDATII
108. Amenajare rau Trotus si afluenti —faza a lla 2016/ trim IV 2016/ trim IV 2023 AP5
109. WATMAN - faza Il 2016/Trim | 2016/ Trim Il 2020 AP5
TERMOFICARE
110. Modernizarea sistemului de transport al energiei termice in Municipiul Bucuresti 2015 2015 2020 AP7

28




Ministerul Fondurilor Europene

Programul Operational Infrastructura Mare

Raport de mediu_POIM_rev01

3.6 Relatia cu alte planuri si programe relevante

Relatia cu principalele planuri/programe/strategii existente la nivel national si relevante pentru POIM

2014 — 2020 este prezentata in Anexa nr. |. Pentru fiecare aspect de mediu a fost identificata relatia

POIM cu principalele planuri/programe/strategii stabilite la nivel national si relevante pentru

programul operational. Astfel, au fost identificate:

> Biodiversitate:

> Sol:

> Ape:

Programul National de Tmp&durire 2010 — 2035;
Strategia Nationald si Planul de Actiune pentru Conservarea Biodiversitatii 2010 —
2020.

Strategia Nationala si Planul National de Actiune pentru gestionarea siturilor
contaminate din Romania 2015 — 2050.

Master Plan "Protectia si reabilitarea zonei costiere" 2011 — 2041,

Planul National de Protectie a Apelor subterane impotriva poluarii si deteriorarii
2009 —2013;

Plan National de Management aferent portiunii nationale a bazinului hidrografic
international al fluviului Dunarea 2009 — 2015;

A doua contributie Nationala la Elaborarea Strategiei UE pentru Regiunea Dunarii
2011 -2013;

Planul National de Amenajare a Bazinelor Hidrografice din Roméania 2013 — 2020 -
2030;

Strategia Nationala a Sectorului Pescaresc 2014 — 2020.

> Aer / Factori climatici / Schimbari climatice:

Plan National de actiune privind schimbarile climatice (PNASC) 2005 — 2007,
Strategia Nationald a Romaniei privind Schimbarile Climatice 2013 — 2020.

Programul National de Reducere a Emisiilor de dioxid de sulf (SO2), oxizi de azot
(Nox) si pulberi provenite din instalatiile mari de ardere (PNRE) 2007 — 2017;

Planul National de alocare privind certificatele de emisii de gaze cu efect de sera
2007 —2012;

Planul National de Actiune privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in
domeniul aviatiei civile 2011 — 2020;

Plan National de Tranzitie pentru instalatile de ardere aflate sub incidenta
prevederilor capitolului Il al Directivei 2010/75/UE privind emisiile industriale —
proiect 2016 —2020.

» Valori materiale:

Strategia Nationala de Management al Riscului la Inundatii pe termen mediu si lung
2010 — 2035.

» Patrimoniul cultural:

Strategia Sectoriald Tn domeniul culturii si Patrimoniului National 2014 — 2020.

> Eficienta energetica:

Planul National de Actiune in domeniul Eficientei Energetice (PNAEE 11) 2010 — 2020;
Al treilea Plan National de Actiune in domeniul Eficientei Energetice (PNAEE IlI) 2014
—2020;
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e Planul National de Actiune in domeniul Energiei din Surse Regenerabile (PNAER)
2010 -2020-2030;
e Strategia Energetica a Romaniei pentru perioada 2007 - 2020. Actualizare pentru
perioada 2011 —2020: 2007 — 2020.
» Transport durabil/Turism:
e Strategia de Transport Intermodal in Romania 2010 — 2020;
e Strategia Nationala pentru siguranta rutiera 2013 — 2020;
e Master Plan General de Transport al Romaniei 2014 — 2020 — 2030;
e Strategia Nationala de Dezvoltare a Ecoturismului in Romania 2010 — 2020.
» Managementul deseurilor:
e Planul National de Gestionare a Deseurilor 2009 - 2013;
e Strategia Nationalad de Gestionare a Namolurilor 2012 — 2040;
e Strategia Nationala de Gestionare a Deseurilor 2014 —2020.
» Dezvoltare durabila:
e Strategia Nationala pentru Dezvoltarea Durabilda a Romaniei 2013 — 2020 — 2030.
» Dezvoltare nationala:
e Planul National de Dezvoltare 2007 — 2013;
e Programul National de Dezvoltare Rurala 2014 — 2020.
» Plan de actiune mediu:
e Planul National de Actiune pentru Protectia Mediului 2008 — 2020.

Dintre cele mai relevante planuri si programe existente la nivel national, ce prezinta o legdtura
directa cu POIM 2014 — 2020, amintim:

& Master Planul General de Transport al Romaniei (2014 — 2020 — 2030) - rezultatele imediate
ale MPGT sunt urmatoarele:

v" Un plan pe termen lung 2020-2030, care va contribui la dezvoltarea economicd a Romaniei
intr-un mod durabil;

Utilizarea mai eficienta a resurselor financiare in sectorul transporturilor;
Conexiuni imbunatatite si, astfel, un comert imbunatatit cu tarile vecine;

O productivitate crescuta pentru industria si serviciile din Romania si, implicit, o crestere
economica mai pronuntata si un nivel de trai imbunatatit;

v Un sistem de transport durabil (sustenabil).

Programul Operational Infrastructura Mare 2014 — 2020 finanteaza o serie de poiecte ce deriva din
MPGT, pentru toate sectoarele de transport, proiecte cu prioritate imediata.

% Strategia Nationala a Romaniei privind Schimbarile Climatice 2013 — 2020. Aceasta strategie

contine doua directii de actiune: reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si cresterea capacitatii
de stocare a CO, prin rezervoare naturale absorbante, respectiv adaptarea la efectele negative
inevitabile ale schimbarilor climatice asupra sistemelor naturale si antropice. Sectiunea ,,Resursele de
apa” a strategiei prezinta o serie de masuri necesare a fi intreprinse pentru managementul riscului la
inundatii care, in general, prezinta prioritati diferite in comparatie cu OS 5.1 al Prioritatii de investitii
5.i a axei prioritare 5 a POIM. Astfel, in timp ce POIM propune prevenirea inundatiilor prin
dezvoltarea unor infrastructuri verzi (impaduriri, indundarea controlata etc.) si intr-o masura mult
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mai mica prin construirea de indiguiri, regularizari de albii si aparari de maluri, strategia propune
regularizarea cursurilor de apa in locul suprainaltarii digurilor existente si folosirea celor mai noi
metode si tehnologii pentru reabilitarea/construirea digurilor.

% Al treilea Plan National de Actiune in domeniul Eficientei Energetice (PNAEE 11I) 2014 — 2020:

PNAEE IIl prevede o serie de masuri si prezinta economiile de energie ce se vor realiza in perioada
2014-2020, pentru atingerea tintei asumate de Romania si incadrarea in cerintele Directivei
2012/27/UE, si anume pentru un consum de 42,99 Mtep tinta de reducere a consumului de energie
primard in anul 2020 este 1,15 milioane tep, iar pentru limitarea Tn anul 2020 a consumului final
energetic la valoarea de 30,32 milioane tep, tinta de reducere a acestui consum in 2020 ete de 1,64
milioane tep. POIM 2014-2020 este mentionat in cadrul PNAEE Ill, ca program realizat de MFE ce are
in vedere realizarea in perioada 2014-2020 a obiectivelor tematice legate de cresterea eficientei
energetice, prin implementarea investitiilor propuse prin axele prioritare AP1, AP2, AP6, AP7 si AP8.

31



Ministerul Fondurilor Europene Programul Operational Infrastructura Mare

Raport de mediu_POIM_rev01
4. ASPECTE RELEVANTE ALE STARII MEDIULUI
4.1 Starea actuala a mediului

Caracterizarea starii actuale a mediului a fost realizata pe baza datelor si informatiilor caracteristice,
referitoare la intreg teritoriul national.

Analiza starii actuale a mediului a fost realizata pentru fiecare aspect de mediu relevant, selectat in
cadrul discutiilor grupului de lucru. Aspectele de mediu, sociale si economice considerate a fi
relevante, sunt urmatoarele: biodiversitate, sanatatea populatiei umane, sol, apa, aer, factori
climatici, valori materiale, patrimoniul cultural, peisaj, eficienta energetica, transport durabil,
deseuri, conservarea/utilizarea eficienta a resurselor naturale si cresterea gradului de constientizare
asupra problemelor de mediu.

4.1.1 Aspecte generale

Asezare geografica. Romania este localizatd in Europa Centrala si de Sud-Est, fiind la distante relativ
egale fata de punctele extreme estice, nordice si vestice ale continentului (aproximativ 2.800 km) si
la aproximativ 1.000 km fata de punctul extrem sudic al acestuia. De asemenea, prin pozitia sa la
intersectia paralelei de 45° latitudine nordica si a meridianului de 25° longitudine estica, suprafata
tarii noastre se pozitioneaza in partea centrald a emisferei nordice.

Romania formeaza granite geopolitice cu cinci tari si o granita naturala cu Marea Neagra. Cele cinci
tari cu care se invecineaza sunt urmatoarele:

e Ucraina (nord si est);
e Republica Moldova (est si nord-est);
e Bulgaria (sud);
e Serbia (sud-vest);
e Ungaria (nord-vest).
Localizarea Romaniei in raport cu statele invecinate este reprezentata grafic in Figura nr. 4-1.

Suprafata Romaniei este de aproximativ 238,391 km? si este impartitd in 41 judete plus municipiul
Bucuresti (Figura nr. 4-2), 236 orase (82 sunt municipii), 2.685 comune si 13.285 sate. Romania avea,
conform Recensamantului din anul 2011, o populatie totala de aproximativ 20,12 milioane locuitori,
din care cca. 89% sunt de nationalitate romana.
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Geologia. Localizarea tarii intre cratonul Panonic, cel Getic si cel Scitic determina structura geologica
articulata Tn jurul lantului Carpatic, ce face parte din orogeneza alpina. Punctul unde cele trei
cratoane se intalnesc este tara Vrancei, care reprezintd, de altfel, epicentrul multor cutremure, in
timp ce, in Neozoic, sedimente mai recente, fluviatile, continentale si eoliene, au acoperit podisurile
si campiile, fiind la randul lor erodate de topirea post-glaciara de acum 12-9000 de ani. Printre aceste
sedimente, loess-ul, rocile cele mai varstnice, din orogeneza hercinica de varsta paleozoica, apar in
Muntii Macinului.
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Figura nr. 4-3 Harta unitatilor majore de relief din Romania

4.1.2 Biodiversitate

Pe teritoriul tarii noastre se reunesc nu mai putin de cinci regiuni biogeografice, dintre care regiunea
stepica se regdseste doar in tara noastrd, marcand introducerea a numeroase noi tipuri de habitate si
specii la nivelul Uniunii Europene. Astfel, Romania este tara cu cel mai ridicat numar de regiuni
biogeografice. Cele cinci regiuni biogeografice sunt! (Figura nr. 4-4):

e continentala (53%);
o alpina (23%);

o stepica (17%);

e panonicd (6%);

e pontica (1%).

1 Raport National Privind Starea Mediului — Anul 2012, p. 116
http://www.anpm.ro/Mediu/raport _privind starea_mediului_in romania-15
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Figura nr. 4-4 Regiuni biogeografice pe teritoriul tarii

Ecosistemele naturale si seminaturale din Romania reprezintda cca. 47% din suprafata tarii,
ecosistemele agricole reprezintda 45%, iar restul de 8% fiind reprezentat de constructii si
infrastructura. Categoriile majore de tipuri de ecosisteme sunt reprezentate de: ecosisteme
forestiere, ecositeme de pajisti, ecosisteme de apa dulce si salmastra, ecosisteme marine si de coasta
si ecosisteme subterane?.

Tn ceea ce priveste diversitatea speciilor, in Romania pana in prezent, au fost inregistrate 3.795 de
specii si subspecii de plante superioare, 1.114 specii de briofite (muschi), 8.727 specii de fungi
(ciuperci) si peste 600 de specii de alge din care 35 marine.Din cele 3795 de specii si subspecii de
plante superioare, 37% se regdsesc in habitatele de pajisti, iar peste 700 se afla in zonele marine si de
coasta. 4% din speciile de plante sunt endemice, 75% din acestea afandu-se in zona montana.

Din punct de vedere al faunei tarii noastre, pana in prezent au fost identificate 33.696 specii de
animale, din care 33.085 nevertebrate si 611 vertebrate. Dintre vertebrate fac parte:

e 103 specii de pesti;

e 19 specii de amfibieni;

e 23 specii de reptile;

e 364 specii de pasari (din care 312 specii migratoare);
e 102 specii de mamifere.

Prezenta carnivorelor mari intr-o stare de conservare favorabild este reprezentativa pentru Romania,
conform datelor prezentate in Strategia Nationald si Planul de Actiune pentru conservarea

2 Strategia Nationala si Planul de Actiune pentru Conservarea Biodiversitdtii 2010 — 2020, p.18
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biodiversitatii 2010 — 2020. Astfel, populatia de lup (Canis lupus) este estimata la aproximativ 40%

din populatia aflata pe intreg teritoriul Uniunii Europene (3.800 de exemplare prezente pe teritoriul
tarii), populatia de ras (Lynx lynx) este estimatd la 1.900 de exemplare, iar cea de urs brun (Ursus
arctos arctos) la peste 60% din populatia europeana (6.600 de exemplare prezente pe teritoriul tarii),
aceste trei specii de carnivore reprezentand un simbol si un indicator al starii de salbaticie a
habitatelor din Romania.

Tn Romania exist3 3 categorii de arii naturale protejate, grupate astfel:

> Arii de interes comunitar: Reteaua Natura 2000 constituitd pe baza prevederilor legale stipulate
in cele doua directive ce reglementeaza domeniul protectiei naturii la nivelul UE si care trebuie
transpuse si implementate in mod obligatoriu de catre toate statele membre: Directiva
Consiliului 79/409/CEE privind conservarea pasarilor sdlbatice, inlocuita in 2009 cu Directiva
2009/147/CE si numita pe scurt Directiva ,Pasari”, si Directiva Consiliului 92/43/CEE privind
conservarea habitatelor naturale si a speciilor de flora si fauna salbatice, numita pe scurt
Directiva ,Habitate”. Reteaua Natura 2000 curpinde:

e Arii Speciale de Conservare (Special Areas of Conservation - SAC) ce au ca baza Siturile de
Importanta Comunitara (Sites of Community Importance - SCI) desemnate de fiecare stat
membru. Tipurile de habitate naturale si speciile de interes comunitar ce constituie
obiectivele de conservare din aceste situri sunt mentionate in anexele | si Il ale Directivei
,Habitate”. Pana in momentul de fata, in Romania au fost desemnate 383 de situri de
importantda comunitard (SCl-uri), insumand o suprafata de 4.152.152,607 ha (17,42% din
suprafata tarii);

e Arii de Protectie Speciald Avifaunistica (Special Protected Areas - SPA) desemnate pentru
protectia speciilor de pasari salbatice de interes comunitar mentionate in Anexa | a Directivei
,Pasari” si a celor migratoare. In Romania au fost desemnate 148 de arii de protectie speciald
avifaunistica (SPA-uri), ale caror suprafatd totald reprezintd 3.694.394,291 ha (15,5% din
suprafata tarii).

Reteaua Natura 2000 a ajuns sa cumuleze in momentul de fata un procent de aproximativ 22,68% din
suprafata tarii.

> Arii de interes national: Romania detine cel mai diversificat si valoros patrimoniu natural la nivel
european, suprafata ariilor naturale protejate de interes national, raportata la suprafata tarii fiind
de 7%:

e Rezervatii stiintifice, rezervatii naturale si monumente ale naturii: 937;
e Parcuri nationale: 13;
e Parcuri naturale: 14.
> Arii de interes international:
e rezervatii ale biosferei: 3 - Delta Dunarii (1991), Retezat (1979), Pietrosul Rodnei (1979);
e zone umede de importanta internationala (situri RAMSAR): 19;
e situri naturale ale patrimoniului natural universal: Delta Dunarii;
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e geoparcuri: 2 - Geoparcul Dinozaurilor Tara Hategului si Geoparcul Platoul Mehedinti

(desemnate prin HG 2151/2005 la categoria parcuri naturale).

in figurile urmatoare sunt prezentate parcurile nationale si naturale desemnate pe teritoriul tarii

noastre (Figura nr. 4-5) si siturile de importantd comunitara impreuna cu ariile de protectie speciala

avifaunistica (ariile de interes comunitar - Figura nr. 4-6).
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Figura nr. 4-5 Parcuri nationale si naturale desemnate pe teritoriul Romaniei
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Figura nr. 4-6 Reteaua Natura 2000 in Romania (SCI + SPA)

Principalele presiuni antropice exercitate asupra biodiversitatii sunt:

e pierderi de habitate si fragmentarea habitatelor din cauza urbanizarii, dezvoltarea
infrastructurii, exploatarea resurselor naturale;

e desecarea mlastinilor sau utilizarea lor pentru culturi de specii alohtone (salcie energetica,
plop euro-american de cultura, salcam) in vederea obtinerii profitului economic;

e abandonarea sistemelor traditionale de folosire a terenurilor, in special in cazul pasunilor si
fanetelor; arderea miristilor; suprapasunatul;

e reducerea rezervelor de ape subterane, ca urmare a executdrii de lucrari hidrotehnice a
determinat uscarea partiald sau totala a zeci de ha de padure;

e supraexploatarea ecosistemelor si a speciilor: agricultura de tip industrial micsoreaza
resursele solului si duc la eroziunea severa a versantilor si la degradarea ecosistemelor;

e pierderea de zone umede ca urmare a transformarii acestora in terenuri agricole, folosirea
neadecvata a zonelor umede, etc;

e instalarea unor plante invazive ce pot reprezenta un pericol pentru plantele autohtone;

e poluarea: ploile acide afecteaza padurile, iar eutrofizarea exercita o presiune negativa asupra

zonelor umede;
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e utilizarea apei de suprafata in sisteme de tip microhidrocentrale, ce poate conduce la
modificari ale cursurilor de apa respective, precum si la perturbarea speciilor de fauna de
interes conservativ;

Tn privinta presiunilor antropice asupra ariilor naturale protejate, putem prezenta o analiza unitard la
nivel national doar asupra siturilor Natura 2000 datorita informatiilor relevante existente pentru
aceasta componenta a retelei nationale de arii naturale protejate. Rezultatele analizei sunt
structurate pe domeniile Programului Operational Infrastructura Mare, fiind prezentate astfel
numarul siturilor de importanta comunitara afectate de principalele forme de impact aferente
domeniilor transport, mediu si energie, atat in interiorul cat si in vecinatatea acestora, numarul total
de situri afectate pentru fiecare forma de impact identificata, precum si ponderea din numarul total
de situri afectate. Sursa datelor este reprezentata de baza de date disponibild pe site-ul Agentiei
Europene de Mediu (European Environment Agency - EEA).

4.1.2.1 Influenta domeniului Transport asupra siturilor Natura 2000

Formele de impact relevante pentru domeniul Transport, ce exercita presiuni asupra SCI/SPA — urilor,
sunt prezentate n Tabel nr. 4-1, in functie de ocurenta acestora (in interiorul sau in vecinatatea
ariilor naturale protejate).

Tabel nr. 4-1 Principalele forme de impact identificate in domeniul Transport asupra SCI/SPA-
urilor, in functie de ocurenta acestora

in interior n vecinatate Ponderea
Forme de impact Total :g /r;;;otal

SCl SPA SCI SPA

afectate(%)

Aerodromuri, helioporturi - 1 - 1 2 0.93
Cai ferate / linii de cale ferata | 6 3 3 2 14 6.48
Coridoare de transport 6 7 6 6 25 11.57
Drumuri, autostrazi 52 23 48 17 140 64.81
Drumuri, poteci si cai ferate 2 5 2 3 12 5.56
Poduri, viaducte - 1 - 2 0.93
Poluare sonora 5 2 5 1 13 6.02
Tuneluri 2 - - - 2 0.93
Zone portuare 1 3 2 - 6 2.78
Total 74 45 66 31 216 -

Formele de impact identificate sunt prezente in interiorul a 74 de situri de importanta comunitara si
in vecinatatea a 66 dintre acestea, precum si in interiorul a 45 de arii de protectie speciala
avifaunistica si in vecinitatea a 31 dintre acestea. Tn total un numér de 216 situri Natura 2000 sunt in
prezent afectate de activitdtile desfasurate in domeniul Transport, drumurile si autostrdzile fiind
principala sursa de impact.
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4.1.2.2 Influenta domeniului Protectia mediului si managementul riscurilor asupra siturilor
Natura 2000

Formele de impact relevante pentru domeniul Protectia mediului si managementul riscurilor, ce
exercita presiuni asupra siturilor Natura 2000, sunt prezentate in Tabel nr. 4-2, in functie de ocurenta
acestora (in interiorul sau in vecinatatea ariilor naturale protejate).

Tabel nr. 4-2 Principalele forme de impact identificate in domeniul Protectia mediului si
managementul riscurilor asupra SCI/SPA-urilor, in functie de ocurenta acestora

Ininterior | in vecinatate Ponderea
Forme de impact Total | din nr. total

SCl | SPA | sCI SPA SCI/SPA

afectate (%)

Acumularea materialului organic 4 - - - 4 0.91
Alte tipuri de substante evacuate 5 - 6 3 14 3.17
Aruncare gunoi menajer/deseuri de la facilitati
recreationale 58 | 24 33 21 136 | 30.84
Aruncarea deseurilor industriale 11 |3 4 5 23 5.22
Aruncarea materialelor inerte 4 - 4 - 8 1.81
Aruncarea sau depozitarea materialelor dragate 3 - 1 - 4 0.91
Canalizare 5 1 1 1.59
Conducte 1 - - - 0.23
Eroziune 31 |8 10 3 52 11.79
Evacuari 4 3 10 2.27
Indiguiri si plaje artificiale 9 4 5 1 19 4.31
Inundare (proces natural) 15 |16 10 3 44 9.98
Inundatii 7 5 4 16 3.63
Irigatii 1 1 2 0.45
Modificarea functionarii hidrografice 6 - 2 - 8 1.81
Modificarea  structurii  cursurilor de apa
continentale E ! 3 ! 10 227
Poluarea aerului, poluanti in aer 5 1 8 1 15 3.40
Poluarea apelor de suprafata (limnic & terestru,
marin & salmastru) 25 |13 21 8 67 15.19
Schimbari antropice in conditiile hidraulice - 1 - 1 0.23
Total 197 | 82 116 46 441 -

Formele de impact identificate sunt prezente in interiorul a 197 de situri de importanta comunitara si
in vecinatatea a 116 dintre acestea, precum si in interiorul a 82 de arii de protectie speciala
avifaunistica si in vecindtatea a 46 dintre acestea. In total sunt afectate un numar de 441 situri
Natura 2000 de diverse forme de impact relevante pentru domeniul Protectia mediului si
managementul riscurilor.
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Sectorul care aduce cea mai mare contributie in ceea ce priveste formele de impact relevante pentru

acest domeniu, ce afecteaza SCl-urile si SPA-urile intr-o proportie de 30,84 %, este reprezentat de
Aruncare gunoi menajer/deseuri de la facilitdti recreationale. Acest sector afecteaza 136 de SCI/SPA-
uri, din care 91 de SCl-uri (58 in interior si 33 Tn vecindtate) si 45 de SPA-uri (24 in interior si 21 in
vecinatate).

4.1.2.3 Influenta domeniului Energie curata si Eficientd Energetica asupra siturilor Natura 2000

Formele de impact relevante pentru domeniul Energie curatd si Eficientd Energeticd, ce exercita
presiuni asupra SCI/SPA — urilor, sunt prezentate in Tabel nr. 4-3, in functie de ocurenta acestora (in
interiorul sau in vecinatatea ariilor naturale protejate).

Tabel nr. 4-3 Principalele forme de impact identificate in domeniul Energie curatd si Eficienta
Energeticd asupra SCI/SPA-urilor, in functie de ocurenta acestora

in interior In vecinatate Ponderea
. din nr. total
Forme de impact Total
SCI SPA SCI SPA SCI/SPA

afetate (%)

Explorarea sau extragerea petrolului si a gazelor | 4 3 5 3 15 30.61
Linii aeriene pentru electricitate si telefon 6 11 30 61.22
Linii de telefon si electricitate 2 2 - - 4 8.16
Total 12 16 9 12 49 -

Formele de impact identificate afecteaza un numar de 49 de situri Natura 2000. Sectorul cel mai des
mentionat este cel al Liniilor aeriene pentru electricitate si telefon ce afecteaza un numar de 30 de
situri din care 20 SPA-uri.

La nivel national, la momentul actual, doar 14 arii naturale protejate Planuri de management
aprobate?:

» Parcul National Calimani;

Parcul National Ceahlau;

Parcul National Piatra Craiului;

Parcul National Muntii Macinului;

Parcul Natural Balta Mica a Brailei;

Parcul Natural Bucegi;

Parcul Natural Lunca Joasa a Prutului Inferior;
Parcul Natural Portile de Fier;

Parcul Natural Gradistea Muncelului — Cioclovina;
Rezervatia Naturala Muzeul Trovantilor;

Aria naturala protejata Rezervatia de orbeti de la Apahida;
ROSCI0164 Padurea Plopeni;

ROSCI0203 Poiana cu narcise de la Negrasi;

YVVVVYVVVVVYYVYYVVY

ROSPA0063 Lacurile de acumulare Buhusi — Bacau — Beresti.

3 http://mmediu.ro/new/?page_id=5178
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Avand n vedere suprapunerea mai multor zone protejate, chiar daca o anumita zona este formata

din mai multe tipuri de arii protejate, pentru gestionare a fost desemnat un singur
administrator/custode. Pana in prezent, la nivel national, au fost desemnati 42 de administratori si
289 de custozi ce au in custodie/administrare 101 SPA-uri si 229 SIC-uri.

Conform Acordului de Parteneriat, in Romania exista*:

» 272 de planuri de management/regulamente elaborate sau aflate in curs de elaborare prin
POS Mediu in perioada 2007-2013;

» din care 21 de Planuri de Management si 36 Regulamente se afl3 in procedura de aprobare,
iar 38 Planuri de Management si 95 Regulamente se afla in procedura de evaluare.

4.1.3 Sanatatea populatiei umane

4.1.3.1 Generalitati

Conform Institutului National de Statistica, populatia Romaniei la nivelul anului 2013 era de
21.305.097 de persoane. Populatia feminina este majoritara, reprezentand 51,33 % din populatia
stabila.

Mai mult de jumatate dintre barbati (51,8 %) si dintre femei (53,7 %) locuiesc in municipii si orase.

La nivelul intregii tari, densitatea populatiei este de 79,9 locuitori pe kmp. Judetele cel mai dens
populate sunt: Ilfov (230,1 loc/kmp), Prahova (156,0 loc/kmp), lasi (132,1 loc/kmp), Dambovita
(123,8 loc/kmp), Galati (113,6 loc/kmp), Cluj (98,8 loc/kmp), Brasov (94,2 loc/kmp), Constanta (89,2
loc/kmp).

n Figura nr. 4-7 este prezentata structura populatiei stabile preliminare, in functie de etnie®.

B Romani - 90.6 % B Maghiari - 6.7 % ®mRomi-1.3%
Ucrainieni - 0.3 % Germani - 0.1 % B Turci - 0.1 %
B Tatari - 0.1 % H Rusi - 0.1% Alta etnie - 0.4 %

H Etnie nedeclarata - 0.3 %

Figura nr. 4-7 Structura populatiei Romaniei in functie de etnie

4 Acord de Parteneriat propus de Pomania pentru perioada de programare 2014-2020, al doilea proiect, Februarie 2014, p.
76

5 Comunicat de presa privind rezultatele preliminare ale Recensdmantului Populatiei si al Locuintelor — 2011, 24 august
2012, p. 2 http://www.insse.ro/cms/files/statistici/comunicate/alte/2012/RPL_rezultate%20preliminare.pdf
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Romania se situeaza printre tarile cu cele mai scazute valori pentru speranta de viata la nastere, din

cele 27 de state membre ale UE (locul 22 pentru speranta de viata la barbati si respectiv locul 25 la
femei, in anul 2007).

4.1.3.2 Poluarea aerului si sanatatea

Poluarea aerului reprezinta modificarea calitatii aerului atmosferic, rezultata in urma aparitiei unor
fenomene naturale, dar mai ales antropice, ce depasesc mecanismele de autoepurare ale aerului.

Sursele de poluare ale aerului sunt de 2 tipuri®:
» Surse naturale:

e specifice anumitor zone (cunoscute si pentru care pot fi intreprinse masuri de protectie ale
populatiei, printr-o informare permanentd si un sistem de interventie eficient): eruptii
vulcanice, incendii ale padurilor, eroziunea solului produsa de curentii de aer, intinderile de
desert etc.;

e fenomene naturale generale (care apar in anumite perioade, in functie de conditiile atmosferice
si hidrografice): descompunerea substantelor organice cu degajarea unor gaze (CHs, H2S, NHs,
C0,), deranjante prin miros si care se pot cumula uneori la valori periculoase.

> Surse antropice (enumerate in ordinea aparitiei lor):

e sistemele de incalzire localg;

e activitatile industriale;

e traficul.
Principalii poluanti atmosferici sunt particulele in suspensie (PMio si PM,s), oxizii de azot (NxO),
dioxidul de sulf (SO;), monoxidul de carbon (CO), compusii organici volatili, benzenul si alte
hidrocarburi nearse.

in cazul poluantilor atmosferici primul afectat este sistemul respirator, iar populatia cea mai
vulnerabila face parte din categoria populatiei infantile si apoi a grupei de varsta de peste 65 de ani.

Principalii indicatori de sanatate care pot fi influentati de poluarea aerului se refera la bolile
respiratorii si cardiovasculare, mortalitatea fiind indicatorul cel mai fidel in evaluarea unui anumit
proces. Mortalitatea generala este un indicator care nu este foarte specific, dar care ne poate oferi
informatii comparative la nivel judetean si la nivelul orasului capitala de judet.

Tn urmatoarele figuri sunt prezentate: mortalitatea cauzatd de afectiuni respiratorii (Figura nr. 4-8),
respectiv mortalitatea cauzata de afectiuni cardio-vasculare (Figura nr. 4-9), comparativ cu
mortalitatea generala totala pe principalele orase capitald de judet, la nivelul anului 2011.

Dupa cum se poate constata, atat decesele cauzate de afectiuni respiratorii, cat si cele cauzate de
catre afectiuni cardio-vasculare, ocupa un procent destul de ridicat din mortalitatea generala totala.
La nivelul anului 2011, decesele cauzate de afectiunile cardio-vasculare ocupa un procent mai ridicat
fata de cele cauzate de afectiunile respiratorii. Referitor la capitalele de judet, pentru afectiunile
respiratorii, orasul cu ponderea cea mai ridicata generata de aceste afectiuni ce contribuie la

6 Raport National Privind Starea Mediului — Anul 2012, p. 28
http://www.anpm.ro/Mediu/raport _privind starea_mediului_in romania-15
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mortalitatea generala totalad aferenta orasului respectiv, este Targu — Mures, iar orasele cu cele mai
mici ponderi sunt Suceava si Tulcea, iar pentru afectiunile cardio-vasculare, Zaldu, respectiv

ponderea cea mai mica orasul Botosani.

Mortalitate generala - 2011- orase capitala de judet
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Figura nr. 4-8 Mortalitatea cauzata de afectiuni respiratorii comparativ cu mortalitatea general3,
pe principalele orase capitale de judet, la nivelul anului 2011 (sursa: Institutul National de Sanatate
Publica, 2011)

Mortalitate prin afectiuni cardiovasculare-orase - 2011
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Figura nr. 4-9 Mortalitatea cauzata de afectiuni cardio-vasculare comparativ cu mortalitatea
general3, pe principalele orage capitale de judet, la nivelul anului 2011 (sursa: Institutul National
de Sanatate Publica, 2011)

Mortalitatea standard prin bolile aparatului respirator, in anul 2010, la nivel european a inregistrat
un nivel minim Tn Estonia 21,75 %000 si unul maxin in Republica Moldova de 71,82 %000. Romania s-
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a situat peste media europeana (45,74 %000) si cea a Uniunii Europene (43,17 %000) cu o mortalitate

standard de 49,01 %000’.

Cu toate acestea, expunerea populatiei la pulberi in suspensie si ozon ramane o preocupare majora
de sanatate legata de mediu, legatd de pierderea sperantei de viata, de efecte acute si cronice
respiratorii si cardiovasculare, dezvoltarea pulmonara afectata la copii, si de reducerea greutatii la
nastere. Efectele pot varia de la iritatii respiratorii minore si pana la boli cardiovasculare si decese
premature. Politica de mediu in Uniunea Europeana si vecinii sai a furnizat Tmbunatatiri substantiale
asupra starii mediului, Thsa provocarile majore de mediu raman si vor avea consecinte importante
pentru Europa daca sunt lasate nesolutionate.

4.1.3.3 Efectele apei poluate asupra starii de sanatate

Efectele apei potabile asupra sanatatii organismului uman se pot manifesta prin urmatoarele 2 tipuri
de patologii:

Patologia hidricd infectioasd

Principala cale de transmitere este cea prin ingestie (directd, sau a alimentelor contaminate prin
apa), dar este posibila infectarea si prin spalare si imbaiere (leptospiroza, schistostomiaza, tularemie)
si prin inhalare (aerosoli cu Legionella).

Patologia hidrica infectioasa a scazut semnificativ in prima parte a secolului XX, dar in ultimele
decenii este statistic in crestere, acest fapt datorandu-se includerii in categoria celor transmise hidric,
a unor boli virale si parazitare, care stau tot mai mult in atentia specialistilor. Se preconizeaza ca
securitatea microbiologica a apei va fi o mare problema a secolului viitor.

Principalele boli cu transmitere (predominant sau posibil) hidrica sunt: boli microbiene, boli virale,
boli parazitare.

Patologia hidricd neinfectioasd

Este generata de diversele substante chimice dizolvate in apd, care pot avea importante efecte
asupra sanatatii organismelor vii in general si asupra omului in particular. Sunt substante ce pot fii
daunatoare peste o anumita concentratie, unele insa creeaza probleme la concentratii prea mici.

La baza patologiei hidrice neinfectioase stau trei mecanisme:

e modificarea continutului de micro si macroelemente chimice in apa;
e contaminarea apei cu substante chimice toxice;

e contaminarea apei cu elemente radioactive.

n anii 2011 si 2012 nu au fost inregistrate epidemii hidrice in randul populatiei. In Romania, cele mai
frecvente intoxicatii cauzate de apa potabila sunt intoxicatiile cu apa consumata din fantani

7 Comparatii internationale privind statistica demografica si sanitara, Institutul National de Sanatate Publica, Centrul
National de Statistica si Informatica in Sanatate Publica, 2012, p. 6
http://www.ccss.ro/public_html/sites/default/files/Comparatii%20internationale%202012 0.pdf
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contaminate cu nitrati si nitriti, peste pragurile de sinitate admise. in acest caz, impactul asupra

sanatatii umane se manifesta in special la nivel infantil®.

Conform Raportului National privind Starea Mediului, la nivelul anului 2012, procentul populatiei
aprovizionate Tn sistem centralizat in zone cu peste 5.000 de locuitori sau cu un volum de distributie
de peste 1.000 mc/zi a fost de de 48%.

Parametri monitorizati conform Legii 458/2002 republicate si conform H.G.R. nr. 974/2004, au fost in
majoritatea judetelor tarii urmatorii: Escherichia coli, enterococi, cianuri totale, Crom total, Cupru,
Fluor, Nichel, nitrati, nitriti la iesirea din statia de tratare, nitriti in reteaua de distributie, nitrat/nitrit
(NO3-/ NO2-), Plumb, Aluminiu, Amoniu, bacterii coliforme, cloruri, Clostridium perfringens,
conductivitate, culoare, Fier, gust, miros, numar de colonii la 222C si 379C, oxidabilitate, pH,
turbiditate.

Tn anul 2012, neconformitati s-au inregistrat la indicatorii de potabilitate chimici: Escherichia coli,
enterococi, bacterii coliforme, Fier, Mangan, nitrati si turbiditate, conform Legii 458/2002. Tn anul
2010, cel mai mare indice de nepotabilitate a apei s-a inregistrat pentru apele de fantadna datorat
prezentei nitratilor peste limitele admise si incarcaturii bacteriene mari: bacili, coli, Escherichia coli.

4.1.3.4 Efectele gestionarii deseurilor menajere asupra starii de sanatate a populatiei

Generarea si cresterea cantitativa a deseurilor, precum si a diversitatii acestora se numara printre
consecintele nedorite ale civilizatiei umane. Din totalul cantitatii de deseuri municipale, cea mai mare
parte o reprezintd deseurile menajere si deseurile asimilabile celor menajere (circa 72%), iar
aproximativ 45% din acestea o reprezintda deseurile biodegradabile. Acestea provin atat din
gospodariile populatiei cat si de la operatori economici, spatii comerciale, birouri, institutii publice,
unitati sanitare, precum si din spatii publice (parcuri, gradini publice, piete, strazi etc.).

Conform Raportului National privind Starea Mediului din anul 2012, eliminarea deseurilor municipale
se realizeaza exclusiv prin depozitare. Pana in prezent, in Romania nu au fost puse in functiune
instalatii pentru incinerarea deseurilor municipale.

Exista 2 tipuri de riscuri asupra starii de sanatate a populatiei:

> Riscurile directe - legate de prezenta in deseuri a organismelor patogene (bacterii, virusuri,
protozoare, helminti), a substantelor organice in descompunere cu formare de compusi
intermediari rau mirositori si cu potential toxic, si a substantelor chimice toxice prin ele insele,
generatoare de boli infectioase si de intoxicatii, frecvent cu caracter epidemic;

> Riscuri indirecte — se datoreaza impurificarii surselor de apa si implicit a alimentelor, prin
gospodarirea neigienica a deseurilor.

De-a lungul timpului, pentru a proteja sanatatea populatiei, s-au introdus diferite sisteme de
gestionare a deseurilor. Tn anii ’70 — ’80 ai secolului trecut, principalul obiectiv al acestor sisteme a
fost controlarea emisiilor atmosferice si a deversarilor in apele de suprafata si freatice. in ultimii ani,
accestul s-a pus, din ce in ce mai mult, pe valorificarea deseurilor ca resurse®.

8 Raport National Privind Starea Mediului — Anul 2011,
http://www.anpm.ro/Mediu/raport_privind starea_mediului_in_romania-15
9 Raport National Privind Starea Mediului — Anul 2010,
http://www.anpm.ro/Mediu/raport_privind starea_mediului_in romania-15
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Studiile de perceptie a riscurilor specifice habitatului uman situeaza colectarea si eliminarea

deseurilor pe unul din primele locuri, imediat dupa alimentarea cu apa si energie electrica. Deseurile
menajere si industriale rezultate la nivelul tarii, precum si modalitatile de organizare a depozitelor,
constituie o problema majora, in ceea ce priveste impactul asupra factorilor de mediu (sol, ape de
suprafata si ape subterane, faun3 si flord). in prezent depozitele de deseuri sunt ocupate in proportie
de 80-90% si in majoritate au avut ca termene de inchidere perioada 1995-2000.

Tn anul 2011 s-a efectuat un studiu de perceptie legat de gestionarea deseurilor menajere. Din studiu
a reiesit faptul ca majoritatea locuintelor (95.5%) detin un spatiu amenajat pentru colectarea
gunoiului; de remarcat ca prezenta acestui spatiu de colectare a gunoiului nu este conditionat nici de
suprafata, nici de vechimea locuintei si nici de numarul persoanelor care locuiesc permanent in
locuinta, in raport neexistand diferente semnificative cu privire la aceste caracteristici (p>0.05).
Colectarea selectiva este raportata insa doar in jumatate (51.5% - 637) din locuinte.

Diferente semnificative au fost insa constatate intre judete (p=0.000). Topul este detinut de judetul
lasi (90%) si Timis (cca. 85 %). De asemenea, un numar de 283 persoane (cca. 23 %) declara
nemultumiri legate de evacuarea gunoiului, in cele mai multe cazuri fiind femei (168/711 femei
comparativ cu 115/526 barbati). Procentul celor informati asupra riscurilor generate de deseuri este
de cca. 67%, neexistand diferente semnificative intre sexe (66.2% femei vs 67.7% barbati), cei
informati fiind Tnsd mai in varsta (45 ani vs 43 ani, p=0.002).
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Figura nr. 4-10 Procentul de colectare selectiva a deseurilor / judete (2011)

Problemele cu care se confruntd Romania, in ceea ce priveste gestionarea deseurilor, pot fi
sintetizate astfel:

e Depozitarea pe teren descoperit reprezinta cea mai importanta cale pentru eliminarea finald a
acestora;

e Depozitele existente sunt uneori amplasate in locuri sensibile (in apropierea locuintelor, a apelor
de suprafata sau subterane, a zonelor de agrement);

e Un numar important de depozite de deseuri nu sunt amenajate corespunzator pentru protectia
mediului, conducand la poluarea apelor si a solului din zonele respective;
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e Depozitele actuale de deseuri, in special cele ordsenesti, nu sunt operate corespunzator: nu se
compacteaza si nu se acoperad periodic cu materiale inerte in vederea prevenirii incendiilor, a
raspandirii mirosurilor neplacute; nu exista un control strict al calitatii si cantitatii de deseuri care
intra pe depozit; nu exista facilitati pentru controlul biogazului produs; drumurile principale si
secundare pe care circula utilajele de transport deseuri nu sunt intretinute, mijloacele de
transport nu sunt spalate la iesirea de pe depozite; multe deopzite nu sunt prevazute cu
imprejmuire, cu intrare corespunzatoare si panouri de avertizare;

e Terenurile ocupate de depozitele de deseuri sunt considerate terenuri degradate, care nu mai
pot fi utilizate in scopuri agricole; la ora actuald, in Romania, peste 18.000 ha de teren sunt
afectate de depozitarea deseurilor si reziduuri solide;

e Colectarea deseurilor menajere de la populatie se efectueaza neselectiv; ajung pe depozite ca
atare, amestecate, pierzandu-se astfel o mare parte a potentialului lor util (hartie, sticla, metale,
materiale plastice etc.).

Toate aceste considerente conduc la concluzia ca gestiunea deseurilor necesitda adoptarea unor
masuri specifice, adecvate fiecarei faze de eliminare a deseurilor in mediu. Respectarea acestor
masuri trebuie sa faca obiectul activitatii de monitoring a factorilor de mediu afectati de prezenta
deseurilor. Depozitarea trebuie sa fie ultima optiune in gestionarea deseurilor.

4.1.3.5 Poluarea fonica si sanatatea

Zgomotul reprezinta o componenta importanta a factorului stres, care pe langa disconfortul produs,
poate deveni un factor de risc Tn producerea sau agravarea unor afectiuni.

Tn cadrul programului de monitorizare a zgomotului urban, in anul 2012 s-a efectuat un studiu in 19
localitati: Arad, Bacdu, Baia-Mare, Botosani, Braila, Buzau, Bucuresti, Brasov, Cluj-Napoca, Constanta,
Craiova, Galati, lasi, Oradea, Ploiesti, Pitesti, Sibiu, Targu-Mures, Timisoara, conform HG.321/2005 —
privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental, dupa criteriul populatiei cu peste 100.000
locuitori. Principalele rezultate ale acestui studiu sunt:

» Pe primul loc se claseaza disconfortul sonor generat de zgomotul provocat de traficul rutier atat
de mijloacele de transport in comun (autobuze, trolebuze, tramvaie), cat si de autoturisme, fiind
urmat de traficul feroviar, aerian, naval. Dintre localitatile luate in studiu Tn ordine
descrescatoare, topul celor mai zgomotose orase, pe nivel de trafic, sunt prezentate in Figura nr.
4-11;
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Figura nr. 4-11 Distributia nivelului de zgomot produs de trafic pe judete

> Nivelul de poluare sonord manifesta o tendinta de crestere, cauzele principale fiind zgomotul
generat de circulatia rutierd, santierele de constructii si serviciile comerciale. Disconfortul creat
este generat, in special, in zonele de trafic intens (Figura nr. 4-12);
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Figura nr. 4-12 Frecventa surselor externe diurne de poluare sonora (%)

» Procentul persoanelor deranjate de zgomotul produs de traficul rutier, din zone cu trafic intens,
este de aproape 3 ori mai mare decat cel din zone rezidentiale cu trafic redus;

» Aproximativ o treime din locatari acuza disconfortul produs de activitati de constructie si
demolare ale cladirilor, precum si cu aceeasi pondere este reclamat zgomotul produs de

activitatile comerciale;

> Dintre afectiunile intretinute si favorizate de zgomot, bolile cardio-vasculare au cea mai mare
frecventa la persoanele adulte peste 60 ani (24%), iar bolile psihice declarate detin o pondere
mult mai mare la adulti cu varsta peste 60 de ani (17,6%) fata de adultii sub 60 ani. Pentru aceste
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afectiuni zgomotul poate fi considerat ca un factor de risc, asociat cu rol de declansare sau

agravare in evolutia acestora. S-a evidentiat o frecventa mai mare a tulburarilor de auz (12,35%)
la adulti cu varsta >60 ani, frecventa determinta si de varsta (Figura nr. 4-13, Figura nr. 4-14 si
Figura nr. 4-15);
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Figura nr. 4-13 Frecventa simptomelor percepute la zgomot pe total egsantion (%)
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Figura nr. 4-14 Frecventa simptomelor pe categorii de trafic rutier
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Figura nr. 4-15 Frecventa simptomelor in functie de intensitatea zgomotului
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Tn anul 2013 s-a efectuat un studiu in 14 localitati din 12 judete si in Municipiul Bucuresti, conform
HG.321/2005 — privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental, dupa criteriul populatiei cu
peste 150.000 locuitori si a urmat protocolul unei anchete transversale, de tip caz-control, pe
esantion reprezentativ, cu o eroare maxima acceptabila de 5%, privind evaluarea riscului asupra starii
de sanatate a populatiei generat de zgomotul urban din zona aeroporturilor. Principalele rezultate

ale acestui studiu sunt:

» Disconfortul sonor reclamat de locuitorii din zona aeroportului a fost intr-un procent dublu fata
de persoanele din lotul martor (neexpus);

» Recunoasterea zgomotului ca ,sursd de deranj” este de cca. 77% in zona cu trafic aerian,
comparativ cu numai 53% in zona martor (Figura nr. 4-16);
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Figura nr. 4-16 Procentul persoanelor afectate de zgomot in zona cu trafic aerian intens pe judete si
sexe

> Patologia cronicd declarata si intretinuta de expunerea la zgomotul aerian situeaza bolile
sistemului nervos, pe primul loc, urmate de bolile cardiovasculare, tulburari de auz, afectiuni
endocrine si afectiuni neurologice (Figura nr. 4-17).
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Figura nr. 4-17 lerarhia bolilor favorizate de zgomot in zona de trafic aerian comparativ cu zona
martor
Ca o concluzie generala, putem spune ca, urmarind in dinamica (perioada 2008- 2013), disconfortul

produs de zgomot asupra locatarilor din orasele mari, principala sursa de poluare sonora este
reprezentata de traficul rutier, deranjand 84% din persoanele intervievate, urmata de traficul aerian.

La nivel national, ca urmare a prevederilor Directivei nr. 2002/49/EC a Parlamentului si Consiliului
European, transpusa in legislatia nationald prin HG nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea
zgomotului ambiant, este necesara realizarea hartilor strategice de zgomot, astfel:

e incepand cu anul 2007 a inceput realizarea acestor harti pentru: aglomerarile cu mai mult de
250.000 de locuitori, drumurile principale care au un trafic mai mare de 6.000.000 de treceri de
autovehicule pe an, cdile ferate principale care au un trafic mai mare de 60.000 de treceri de
trenuri pe an, aeroporturile civile care au un trafic mai mare de 50.000 de miscari de aeronave pe
an si porturi aflate Tn aglomerari cu mai mult de 250.000 de locuitori;

e incepand cu anul 2012 a inceput realizarea acestor harti pentru toate aglomerarile, inclusiv
pentru aeroporturile si porturile situate in interiorul acestora, precum si pentru drumurile
principale si cdile ferate principale.

Realizarea hartilor strategice pentru infrastructura de transport este in sarcina unitatilor aflate in
subordinea sau sub autoritatea autoritatii publice centrale pentru transporturi, care au fin
administrare infrastructuri rutiere, feroviare, aeroportuare si portuare aflate in administrarea lor. in
baza informatiilor obtinute din aceste harti de zgomot se elaboreaza planurile de actiune care includ
masurile de reducere si gestionare a zgomotului.

Concluziile generale desprinse din informatiile furnizate de aceste harti strategice de zgomot sunt:

- sursa de zgomot care afecteaza zonele marilor aglomerari urbane este traficul rutier (inclusiv
autovehiculele din transportul public) urmata de zonele industriale. Procentul persoanelor deranjate
de zgomotul produs de traficul rutier din zone rezidentiale cu trafic intens este de doua ori mai mare
decat cel din zone rezidentiale cu trafic redus;
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- zgomotul produs de traficul feroviar afecteaza populatia prin expunerea la un nivel peste valoarea

maxima admisa pe timp de zi si pe timp de noapte, in lungul cdii de rulare, dar si in zona depourilor;

- populatia este afectata de zgomotul produs de traficul aerian prin expunerea la un nivel de peste 60
db(A) in timpul zilei si de peste 50db(A) pe timp de noapte;

- nivelul de zgomot din porturi se resimte in special in incinta portuard, neavand impact asupra
sanatatii populatiei.

Sectorul de transporturi are o contributie importanta la poluarea fonica, avand in vedere rezultatele
studiilor privind influenta poluarii sonore asupra sanatatii populatiei realizate la nivel national, ceea
ce este confirmat si de informatiile furnizate de hartile strategice de zgomot.

4.1.4 Sol si utilizarea terenului

Tn cadrul procesului de armonizare a politicilor nationale cu cele ale Uniunii Europene si de
transpunere si implementare a normelor si reglementarilor UE, problema poluarii solului si apelor
subterane reprezinta unul dintre aspectele fundamentale ale protectiei mediului. Strategia UE privind
solul distinge un numar de teme legate de procesul general de degradare a solului, precum:
eroziunea, deteriorarea materiilor organice, contaminarea, salinizarea, compactarea, reducerea
biodiversitatii din sol, etansarea, alunecarile de teren, inundatiile.

Solurile de pe teritoriul tarii prezinta o gama variata de tipuri, datorita complexitatii conditiilor
naturale, ca factori pedogenetici. Marea varietate a solurilor din teritoriu, caracterizate prin
proprietati fizice si chimice diferite, determind un comportament diferit fata de poluantii cu care vin
in contact, precum si fata de actiunea factorilor climatici.

n functie de destinatia lor, terenurile se impart in mai multe categorii, ce sunt prezentate in tabelul
urmator impreuna cu repartitia lor la nivel national in anul 2012. Ponderea principala, ca si in anii
precedenti, o detineau terenurile agricole (61,39%), urmate de paduri si de alte terenuri cu vegetatie
forestiera (28,35%). Restul categoriilor de folosinta detin procente de 2 — 4%.

Tabel nr. 4-4 Repartitia la nivel national a terenurilor pe categorii de folosinte in anul 2012

. L. Suprafata

Categoria de folosinta .

(mii ha)
Terenuri agricole 14635,5
Paduri si alte terenuri cu vegetatie forestiera 6757,6
Constructii 728,3
Drumuri si cai ferate 388,8
Ape si balti 833,6
Alte suprafete (terenuri neproductive) 495,3
TOTAL 23839,1
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Figura nr. 4-18 Repartitia terenurilor pe categorii de folosinta in anul 2012

Factorii cei mai importanti care au dus la poluarea/degradarea solurilor sunt: activitatile miniere,
iazurile de decantare, haldele de steril, depozitele de deseuri neconforme, reziduuri si deseuri
anorganice (minerale, materii anorganice, metale, saruri, acizi, baze), apele sarate din industria
petroliera, poluarea cu petrol, substante purtate de aer — (hidrocarburi, etilena, amoniac, dioxid de
sulf, cloruri, fluoruri, oxizi de azot, compusi cu plumb etc.).

Conform Raportului privind Starea Mediului din anul 2012, suprafata terenurilor agricole acoperita cu
deseuri si reziduuri solide la nivel national este de 18.000 ha, reprezentand astfel si un factor limitativ
al capacitatii de productie.

La nivel de tara, s-a estimat, la o inventariere provizorie, ca urmatoarele suprafete sunt afectate, in
diferite grade, de pe urma proceselor de eroziune de panta:

e 6.300.000 ha — eroziune prin apa (pluviala);
e 378.000 ha — eroziune prin vant (eoliana);
e 702.000 ha — alunecari de (teren) diverse tipuri.

Astfel, conform datelor provizorii, sunt afectate de diferite procese de panta 3.372.916 ha, din care
foarte puternic (spre excesiv), circa 664.879 ha. Peste 33,5% (1.129.652 ha) din suprafata raportata
se situeazd n Regiunea Nord-Est, dar suprafete importante afectate de eroziune si alunecari se
gasesc si in Regiunile Sud-Est (20,4%, 689,410 ha), Centru (440,745 ha), Vest (329,238 ha) si Nord-
Vest (316,809 ha).
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Tabel nr. 4-5 Suprafete afectate de diversi factori limitativi ai capacitatii productive (sursa: I.C.P.A.)

. . Suprafata afectata

Denumirea factorului R
(mii ha)

Seceta 7.100
Exces periodic de umiditate in sol 3.781
Eroziunea solului prin apa 6.300
Alunecari de teren 702
Eroziunea solului prin vant 378
Schelet excesiv de la suprafata solului 300
Saraturarea solului 614
Compactareav secundara a solului datorita lucrarilor 6.500
necorespunzatoare
Compactarea primara a solului 2.060
Formarea crustei 2.300
Rezerva mica-extrem de mica de humus in sol 7.485
Aciditate puternica si moderata 3.424
Asigurarea slaba si foarte slaba cu fosfor mobil 6.330
Asigurarea slaba si foarte slaba cu potasiu mobil 787
Asigurarea slaba cu azot 5.110
Carente de microelemente (zinc) 1.500
Poluarea fizico-chimica si chimica a solului 900
Acoperirea terenului cu deseuri si reziduuri solide 18
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Figura nr. 4-19 Indicele de calitate a solului (SQl) pe teritoriul Romaniei (sursa datelor EEA, 2008)
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Legenda
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Figura nr. 4-20 Indicele de sensibilitate la fenomenul de desertificare pe teritoriul Romaniei (sursa

datelor: EEA, 2008)

Gestionarea siturilor contaminate in Romania

Ca urmare a desfasurarii activitatilor economice, atat istorice cat si de data mai recenta, conform
Strategiei Nationale si Planului National de Actiune pentru Gestionarea siturilor contaminate din

Roménia, la nivel national existd un numar de 1.682 situri contaminate/potential contaminate,

repartizate pe activitati economice conform graficului de mai jos.

Agentia Nationala pentru Protectia Mediului a realizat in perioada 2007 — aprilie 2012 inventarul
national privind siturile potential contaminate, pe baza datelor disponibile. Conform acestui inventar

in Romania existau 1.287 de situri contaminate®.

10 Strategia Nationala si Planul National de Actiune pentru Gestionarea siturilor contaminate din Romania, p.
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Figura nr. 4-21 Repartitia pe activitati economice a amplasamentelor contaminate (sursa datelor:
Strategia Nationala si Planul National de Actiune pentru Gestionarea siturilor contaminate din
Romania)

Numarul amplasamentelor potential contaminate este mult mai redus, acesta fiind de 395 de situri
distribuite in functie de activitatea economica conform graficului de mai jos.
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Activitati economice

Figura nr. 4-22 Repartitia pe activitati economice a amplasamentelor potential contaminate (sursa
datelor: Strategia Nationala si Planul National de Actiune pentru Gestionarea siturilor contaminate
din Romania)

Costurile aferente reabilitarii tuturor acestor amplasamente contaminate sunt estimate la
aproximativ 10 miliarde de euro, respectiv circa 8 miliarde de euro pentru siturile contaminate si 2

miliarde de euro pentru cele potential contaminate.
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4.1.5 Api

4.1.5.1 Ape de suprafata

Romania dispune de o retea hidrografica complexa cu o lungime de aproximativ 79.567 km, ce
cuprinde urméatoarele categorii de ape!®:

e rauri permanente —55.535 km, ce reprezinta 70 % din totalul cursurilor de apa;

e rauri nepermanente —23.370 km, ce reprezinta 30 % din totalul cursurilor de ap3;

e lacuri naturale - 117 cu suprafata mai mare de 0.5 km?, dintre care 52 % sunt in Delta Dunarii;

e acumulari - 255 cu suprafata mai mare de 0.5 km?;

e ape tranzitorii —781.37 km? (128 km ape tranzitorii marine si lacul Sinoe);

e ape costiere —571.8 km? (116 km).
Din punct de vedere al administrarii sistemului de gospodarire al apelor, teritoriul Romaniei a fost
impartit in urmatoarele 11 bazine hidrografice'?(Tabel nr. 4-6):

Tabel nr. 4-6 Bazinele/spatiile hidrografice, suprafata si ponderea din suprafata totala

Nr.crt. | Bazin hidrografic Suprafata (km?) % din suprafata totala
1 Somes - Tisa 22.380 9,4
2 Crisuri 17.860 6,3
3 Mures 28.310 11,9
4 Banat 18.393 7,7
5 Jiu 16.713 7,1
6 Olt 24.050 10,1
7 Arges - Vedea 21.479 9,0
8 lalomita Buzdu 23.874 10,1
9 Siret 28.116 11,9
10 Prut - Barlad 20.267 8,5
11 Dobrogea Litoral 20.079 8,0

11 proiectul Planului National de Management — Sinteza Planurilor de Management la nivel de bazine/spatii hidrografice,
Versiune 1, p. 8
http://www.mmediu.ro/vechi/departament_ape/gospodarirea_apelor/cooperare_internationala/sintezaPMversiunel-

SEA.pdf
12 Conform Planurilor de management ale bazinelor hidrografice, http://www.rowater.ro/default.aspx
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Figura nr. 4-23 Bazine/spatii hidrografice la nivelul Romaniei

Tncepand cu anul 2010, evaluarea calitatii apelor de suprafatd a fost efectuatd conform cerintelor
Directivei Cadru a Apei 2000/60/CEE, transpusa in legislatia romaneasca prin Legea nr. 310/2004
(care modifica si completeaza Legea Apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare)
pe baza elementelor biologice, chimice si hidromorfologice?2.

Tn anul 2012 evaluarea stdrii ecologice / potentialului ecologic al cursurilor de apd s-a efectuat pe
baza rezultatelor obtinute in sectiunile de monitorizare si aplicand metodologiile de evaluare
conforme cu cerintele Directivei Cadru Apa 2000/60/EC.

Astfel, au fost monitorizati si evaluati din punct de vedere al starii ecologice / potentialului ecologic
cca. 28.894 km, la care se adauga cca. 2.728 km pentru care s-a evaluat starea doar din punct de
vedere al elementelor suport (fizico-chimice generale si poluanti specifici)**.

n cele ce urmeazd se prezinta distributia lungimii cursurilor de apd monitorizate si evaluate, in anul
2012, din punct de vedere al starii ecologice / potentialului ecologic, pe bazine hidrografice.

13 Raport National Privind Starea Mediului — Anul 2012, p. 69
http://www.anpm.ro/Mediu/raport_privind starea_mediului_in_romania-15

14 Sinteza calitatii apelor din Romania in anul 2012 (extras), Administratia Nationala “Apele Romane”, p. 5
http://www.rowater.ro/Lists/Sinteza%20de%20calitate%20a%20apelor/Attachments/11/Sinteza%20P
CA%202012%20extras%2028.10.pdf
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Figura nr. 4-24 Starea ecologica a corpurilor de apa monitorizate la nivelul anului 2012, pe bazine

hidrografice
1400 -
1200 -
1000 -
800 -
600 -
400 -
20RQmy
0 = T T T T T T T I T - T T T T T 1
B S S T N S . TP T SRR\ S VR GRS - SRR S N N
O N 2 (4 T @ (4 9 S N oY & > &N <
< kc) V$Q0 A?/b \0((\ @0 (‘)oé\ vgbo '(J'b (€2 < %’é \Q)\;\/ R QOQ \-5&0
2 ({\\9 oé,b/ -Q& \(\0
,b,/\\ S 030&\ \0:0'29’
%Q,QO ,(70 '(90
Moderat E Bun C)\‘é" (_.)\Qé“ Foarte bun

Figura nr. 4-25 Potentialul ecologic al corpurilor de apa monitorizate la nivelul anului 2012, pe

bazine hidrografice
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Tn ceea ce priveste prezenta nitratilor si a fosfatilor in apele de suprafatd, conform Deciziei Comisiei
pentru aplicarea Planului de actiune pentru protectia apelor impotriva poluarii cu nitrati proveniti din
surse agricole nr. 221.983/ GC/ 12.06.2013, programul de actiune pentru protectia apelor impotriva
poluarii cu nitrati proveniti din surse agricole se aplica la nivelul intregului teritoriu al Romaniei.

4.1.5.2 Ape subterane

Activitatea de cunoastere a calitatii apelor subterane se desfasoara la nivelul marilor bazine
hidrografice, pe unitati morfologice, iar in cadrul acestora, pe corpuri de ape subterane, prin
intermediul statiilor hidrogeologice, cuprinzand unul sau mai multe foraje de observatie.
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Figura nr. 4-26 Corpuri de apa de adancime si freatice, la nivelul tarii

Evaluarea starii chimice a corpurilor de ape subterane se realizeaza conform Legii Apelor nr.
107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare, H.G. nr. 53/2009 privind protectia apelor
subterane impotriva poludrii si deteriorarii si a Ordinului Ministrului Mediului nr. 137/2009 care
stabileste valorile de prag pentru corpurile de apa subterand. Pentru apele subterane, conform
metodologiei preliminare de evaluare a starii chimice a corpurilor de apa subterane elaborata de
INHGA Bucuresti, sunt stabilite urmatoarele stari de calitate: stare chimica bund, stare chimica local
slabd si stare slaba.

15 Raport National Privind Starea Mediului — Anul 2010,
http://www.anpm.ro/Mediu/raport _privind starea_mediului in romania-15
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Tn Tabel nr. 4-7 sunt prezentate numérul de corpuri de ap3 subterand evaluate precum si gruparea

punctelor de monitorizare, aferente anilor 2010 — 2012, conform Rapoartelor Nationale privind

Starea Mediului.

Tabel nr. 4-7 Date privind monitorizarea apelor subterane, aferente anilor 2010 - 2012

Monitorizarea apelor subterane - Structura Anul
2010 2011 2012

Numar de corpuri de apa subterana evaluate 125 139 140
Puncte de monitorizare totale 1631 1392 1307
- > Reteaua nationala de hidrogeologie 1397 1138 1119

- Foraje 1307 1054 1050

- lzvoare 86 70 66

- Drenuri 4 1 30

- Fantani - 10 -

- Foraje de urmarire a poluarii - 3 -
- > Foraje de exploatare apa potabila (apartin tertilor) 141 128 163
- > Foraje de urmarire a poluarii (in jurul marilor platforme industriale) | 93 100
- > Fantani de urmarire a poluarii cu nutrienti - 26 25

Conform Rapoartelor Nationale privind Starea Mediului, anii 2010 — 2012, prin aplicarea
metodologiei preliminare si a criteriilor de evaluare a corpurilor de apa subterana, situatia corpurilor
de apa monitorizate este redata in Figura nr. 4-27.
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Figura nr. 4-27 Evaluarea starii chimice a corpurilor de apa subterana, 2010 - 2012

Se poate observa ca desi numarul corpurilor de apa monitorizate a crescut in ultimii ani (la nivelul

anului 2012 fiind evaluate 140 de corpuri de apa subterana din totalul de 142), numarul punctelor
totale de monitorizare a scazut (de la 1631 la nivelul anului 2010 pana la 1307 la nivelul anului 2012),
fnsa numarul corpurilor de apa ce prezinta o stare chimica buna este in crestere.
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Tn Tabel nr. 4-8 sunt prezentati indicatorii pentru care au fost inregistrate depdsiri ale valorii de prag,

conform datelor obtinute Tn urma monitorizarii parametrilor fizico-chimici la forajele situate in stratul
freatic, pentru anii 2010, 2011 si 2012.

Tabel nr. 4-8 Indicatori pentru care s-au inregistrat depasiri ale valorii de prag

Indicatori 2010 2011 2012
Azotati X X X
Azotiti X X X (izolat)
Amoniu X X X
Cloruri X X X
Sulfati - X X
Fosfati - - X(un caz)
Plumb - - X (un caz)
X —valoarea de prag a fost depasita
“—,— valoarea de prag nu a fost depdsita

Cauzele contaminarii acviferului freatic cu azotati sunt multiple si au un caracter cumulativ. Cele
doua surse majore ale contaminarii cu azotati sunt:

> spdlarea permanenta a solului impregnat cu compusi cu azot proveniti din aplicarea
ingrasamintelor chimice pe unele categorii de terenuri arabile, de catre precipitatiile atmosferice
si apa de la irigatii;

> evacuarea de ape uzate incarcate cu azotati in apele de suprafata.

Conform Raportului National privind Starea Mediului, 2012, dintre factorii poluatori majori care pot
afecta calitatea apei subterane fac parte: produsele chimice (ingrasaminte, pesticide) utilizate in
agricultura care provoaca o poluare difuza greu de depistat si prevenit, deseurile menajere si
deseurile rezultate din zootehnie, metalele grele. De asemenea, calitatea apei subterane este
afectatda prin poluarea produsa ca urmare a necoreldrii cresterii capacitatilor de productie in
agricultura si a dezvoltarii urbane cu modernizarea lucrarilor de canalizare si realizarea statiilor de
epurare, exploatarea necorespunzatoare a statiilor de epurare existente, lipsa unui sistem organizat
de colectare, depozitare si gestionare a deseurilor si namolurilor de epurare a apelor industriale
uzate.

4.1.5.3 Apa potabila
Apa potabild este apa destinatd consumului uman si poate fi regasita in:

v orice tip de ap3 in stare naturald sau dupa tratare, folosita pentru baut, la prepararea hranei ori
pentru alte scopuri casnice, indiferent de originea ei si indiferent daca este furnizata prin reteaua
de distributie, din rezervor sau este distribuita in sticle ori in alte recipiente;

v' orice tip de apd utilizatd ca sursd in industria alimentard pentru fabricarea, procesarea,
conservarea sau comercializarea produselor, ori substantelor destinate consumului uman.

Asigurarea populatiei cu apa potabila de calitate si in cantitate suficienta este una din directiile
prioritare in politica si actiunile statului in domeniul sdn&tatii publice?®.

16 Raport National Privind Starea Mediului — Anul 2012,
http://www.anpm.ro/Mediu/raport _privind starea_mediului_in romania-15

63


http://www.anpm.ro/Mediu/raport_privind_starea_mediului_in_romania-15

Ministerul Fondurilor Europene Programul Operational Infrastructura Mare

Raport de mediu_POIM_rev01
Monitorizarea calitatii apei potabile, inspectia si autorizarea sanitard a sistemelor publice de
aprovizionare cu apa si a fantanilor publice, se face de catre Directiile de Sanatate Publica judetene si
a municipiului Bucuresti, in conformitate cu H.G.R. nr.974/2004 pentru aprobarea Normelor de
supraveghere, inspectie sanitara si monitorizare a calitatii apei potabile si a Procedurii de autorizare
sanitara a productiei si distributiei apei potabile (publicata In Monitorul Oficial nr. 669 din 26 iulie
2004).

Conform Raportului National privind Starea Mediului, la nivelul anului 2012, procentul populatiei
aprovizionate n sistem centralizat in zone cu peste 5.000 de locuitori sau cu un volum de distributie
de peste 1.000 mc/zi a fost de 48%.

La nivelul anului 2012 sursa de apa distribuita in sistem centralizat (Figura nr. 4-28) a fost
reprezentata de:

- Apade suprafatda — 64,72 %;
- Apasubterana —32,48 %;
- Alte surse—2,8 %.
2.8-4%

3.48-5%

B Apa de suprafata
Apa subterana

M Alte surse

Figura nr. 4-28 Ponderea surselor de apa distribuite in sistem centralizat, la nivelul anului 2012
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n Figura nr. 4-29 este prezentat numarul de zone de aprovizionare cu ap3, pe judete, in Romania la

nivelul anului 2010 comparativ cu anul 2012. Asa cum se poate observa in majoritatea cazurilor
numarul de zone de aprovizionare cu apa a ramas constant sau a crescut (in 18 judete a ramas
constant, iar in 16 dintre acestea numarul a crescut), numai in 8 cazuri numarul acestora fiind in
scadere.

Supravegherea calitatii apei potabile, inspectia si autorizarea sanitara a sistemelor publice si
individuale de alimentare cu apa potabila se realizeaza de catre Autoritatea de Sanatate Publica.

Activitatea desfasurata de Autoritatea de sanatate publica, privind calitatea apei potabile consta in
monitorizarea calitatii apei distribuite Tn scop potabil in instalatiile centrale, in instalatii proprii si din
fantani, comunicarea neconformitatilor si riscurilor si stabilirea masurilor ce trebuie luate atunci cand
este cazul, pentru incadrarea in normele in vigoare. Unele instalatii centrale din mediul rural nu sunt
dotate cu sisteme corespunzatoare de tratare a apei, livrand apa care nu respecta in totalitate
indicatorii de potabilitate.

Conform Raportului National privind Starea Mediului, anul 2010, neconformitati s-au inregistrat la
indicatorii de potabilitate chimici: amoniu, nitriti, nitrati, fier, cloruri, bor, si la indicatorii
microbiologici: bacili, coli, Escherichia coli, conform Legii 458/2002. Cel mai mare indice de
nepotabilitate a apei s-a inregistrat pentru apele de fantana datorat prezentei nitratilor peste limitele
admise si incarcaturii bacteriene mari: bacili, coli, Escherichia coli.

Principalele cauze ale neconformitatilor (de nepotabilitate a) apei distribuite consumatorilor:
e functionarea deficitara/nefunctionarea statiilor de tratare (dezinfectie);

e dificultati in aprovizionarea cu clor gazos prin lipsa mijloacelor de transport speciale,
autorizate, ceea ce a determinat neefectuarea dezinfectiei apei;

e ineficienta statiilor de tratare a apei cu UV,

e efectuarea manuald a dezinfectiei apei, ceea ce determina imposibilitatea asigurarii unei
concentratii constante a clorului rezidual liber in apa produsa si distribuita, pe parcursul zilei;

e calitatea necorespunzatoare a apei la surse (cantitati crescute de nitrati, nitriti sau fier);

e lipsa unor procedee de tratare adecvate, pentru reducerea concentratiei parametrilor chimici
evidentiati in exces;

e dezinfectia apei de fantana precum si igienizarea generala a fantanilor se fac ocazional,
nerespectandu-se prevederile legale Tn vigoare.

Conform Directivei 98/83/CE, privind calitatea apei destinatd consumului uman, transpusa in
legislatia nationala de Legea 458/2002 a calitatii apei potabile, Statele membre raporteaza la Comisia
Europeana datele de calitate a apei potabile sub forma unor rapoarte publicate la fiecare trei ani.
Urmatoarea perioada de raportare va cuprinde anii 2011, 2012, 2013, iar raportul va fi transmis de
Institutul National de Sanatate Publica din Romania catre Comisia Europeana la inceputul anului
2015.

Tintele stabilite prin POIM in ceea ce priveste alimentarea populatiei cu apa potabilda prevad
realizarea unor statii de tratare a apei potabile in aproximativ 43 de regiuni din judetele tarii.
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4.1.5.4 Ape uzate

Apele uzate se clasifica, in functie de provenienta lor, astfel:

e ape uzate menajere: sunt evacuate dupa ce au fost folosite pentru nevoi gospodaresti in locuinte
si unitati de folosinta publica;

e ape uzate urbane: ape uzate menajere sau amestec de ape menajere cu ape uzate industriale
si/sau ape meteorice;

e ape uzate industriale: sunt evacuate ca urmare a folosirii lor Tn procese tehnologice de obtinere a
unor produse finite industriale sau agro-industriale.

Apele uzate industriale sunt Tnsotite aproape intotdeauna de ape uzate menajere si se clasifica in
functie de provenienta lor, astfel:

- ape de racire, formeaza volumul majoritar al apelor uzate industriale fiind poluate termic,
prezente in cazul industriei hidroenergetice;

- ape de spalare, apar intr-o mare varietate de industrii si rezultd din folosirea apei pentru
antrenarea si indepartarea unor materiale nedorite (ocupa locul doi ca volum);

- ape de proces, sunt cele ce au servit ca mediu de dilutie sau de reactie in procesul de prelucrare
a materiilor prime (au un volum relativ redus, dar sunt foarte concentrate)®’.

Colectarea, epurarea si evacuarea apelor uzate urbane este reglementata prin prevederile Directivei
91/271/CEE cu modificarile ulterioare, transpusa in legislatia nationala prin HG nr. 188/2002, pentru
aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare Th mediul acvatic a apelor uzate.

Apele uzate neepurate din aglomerarile umane (orase si sate — zonele locuite cele mai concentrate)
reprezintd o sursa de poluare a apelor de suprafata si subterane. Poluarea se datoreaza in principal
urmatoarelor aspecte:

> Ratei reduse a racordarii populatiei la sistemele de colectare si epurare a apelor uzate;
» Functionarii necorespunzatoare a statiilor de epurare existente;

» Managementului necorespunzator al namolurilor de la statiile de epurare (produse secundare ale
procesului de epurare a apelor uzate);

» Dezvoltarii zonelor urbane fara asigurarea si dotarea cu sisteme si instalatii de alimentare cu apa
si canalizare, fapt care se reflecta ulterior prin evacuarile de ape neepurate in emisarii naturali,
ceea ce conduce la o protectie insuficienta a resurselor de apa.

Conform Raportului National privind Starea Mediului, anul 2012, impactul cel mai mare asupra
apelor de suprafata, in special in ceea ce priveste poluarea cu substante organice si nutrienti (azot si
fosfor) il au cele 22 aglomerari umane mari din Romania, cu o populatie de peste 150.000 locuitori
echivalenti (l.e.).

17 Raport National Privind Starea Mediului — Anul 2012
http://www.anpm.ro/Mediu/raport_privind starea_mediului_in_romania-15
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Tn urma analizei statistice a situatiei principalelor surse de ape uzate, conform supravegherii

efectuate in anii 2010, 2011 si 2012 (Rapoartele Nationale privind Starea Mediului), prezentam fin
Figura nr. 4-30 volumul total de ape uzate evacuate, din care volumul de ape ce nu necesita epurare
(volumul de ape conventional curate si volumul de ape geotermale) precum si volumul de ape
epurate corespunzator (suficient), necorespunzator (insuficient) si apele neepurate, comparativ
pentru cei 3 ani.
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Figura nr. 4-30 Situatia apelor uzate evacuate la nivelul tarii, anii 2010, 2011 si 2012

Asa cum se poate observa din figura de mai sus, pe parcursul celor 3 ani volumul de ape uzate
evacuate ce nu necesitd epurare (ape conventional curate si ape geotermale) este in scadere avand o
proportie de 60,28 % pentru anul 2010 , 56,67 % fin 2011, respectiv 55,92 % in anul 2012, din
volumul total de ape uzate evacuate. De asemenea, volumul de ape uzate ce necesita epurare
(constituit din volumul de ape uzate corespunzdtor, necorespunzdtor si neepurate) a crescut,
prezentand urmatoarele valori: 39,72 % - 2010, 43,33 % - 2011 si 44,08 % - 2012.

Tn ceea ce priveste contributia diferitelor activititi din economia nationald la volumul de ape uzate
evacuate epurate necorespunzator, conform raportului “Sinteza calitatii apelor din Romania in anul
2012 (extras)”, Administratia Nationala Apele Roméane, 2013, cea mai mare pondere in producerea
acestei categorii de ape revine activitatii de captare si prelucrare apa pentru alimentarea populatiei,
respectiv un procent de 55,02 % din volumul total de ape uzate evacuate epurate necorespunzator. A
doua activitate ce prezinta, de asemenea, o pondere destul de ridicata este activitatea de producere
a energiei electrice si termice, respectiv 35,11 %. Urmatoarele 2 activitati ce au o pondere
supraunitara sunt reprezentate de: prelucrari chimice — 3,64 % si industria metalurgica si constructii
de masini — 3,21 % (Figura nr. 4-31).

Din totalul volumelor de ape uzate evacuate epurate necorespunzator, activitate de transporturi
contribuie cu un procent de 0,07%.
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B Administratie publica B Alte activitati B Captare si prelucrare apa pentru alimentarea populatiei

B Cercetare-dezvoltare B Comert si servicii pentru populatie B Comunicatii

B Constructii M Energie electrica si termica M Industria mijloacelor de transport

M Industria alimentara M Industria extractiva M Industria metalurgica si constructii de masini

B Industria de prelucrare lemn M Industria usoara Invatamant si sanatate

M Irigatii B Mec. Fina + electrotehnica + electronica Piscicultura
Poligrafie, edituri Prelucrari chimice Productie de mobilier + alte activitati neclasificate
Transporturi Silvicultura Zootehnie

Figura nr. 4-31 Contributia activitatilor economice la volumul de ape uzate evacuate epurate necorespunzator (mii. mc/an), anul 2012

69



Ministerul Fondurilor Europene Programul Operational Infrastructura Mare

Raport de mediu_POIM_rev01
Tn ceea ce priveste substantele poluante si indicatorii de poluare in apele uzate, in Figura nr. 4-32,

Figura nr. 4-33, Figura nr. 4-34 si Figura nr. 4-35, prezentam ierarhia contributiilor la cantitatile de
poluanti evacuati in resursele de apa de suprafata, stabilita la nivelul domeniilor de activitate si
respectiv a bazinelor hidrografice, pe grupe de indicatori fizico-chimici, conform informatiilor
prezentate in Rapoartele Nationale privind Starea Mediului, precum si in “Sinteza calitatii apelor din
Romania in anul 2012 (extras)”, Administratia Nationala Apele Romane, 2013. Mentionam ca situatia
prezentata mai jos face referire strict la corpurile de apa monitorizate in perioada 2010-2012 si nu la
totalitatea corpurilor de apa prezente la nivel national.

Pentru indicatorul CBOs se constata faptul ca domeniul de activitate cu cel mai mare aport il
reprezinta Colectarea si epurarea apelor uzate urbane, urmat de Energie electricd si termicd,
Prelucrdri chimice si Zootehnie. Pe parcursul celor 3 ani putem observa ca aportul a ramas aproape
neschimbat pentru domeniul de activitate cu cea mai mare contributie, a crescut pentru domeniul
Energie electricd si termicd si a scazut pentru sectoarele Prelucrdri chimice si Zootehnie.

Pentru indicatorul CCO-Cr se pastreaza ordinea domeniilor de activitate identificate pentru
indicatorul CBOs, in ceea ce priveste contributia la cantitatea totald de poluant evacuat, insa pe
parcursul celor 3 ani se constata o crestere pentru sectorul Colectarea si epurarea apelor uzate
urbane si in acelasi timp o scadere pentru sectorul Energie electricd si termicd, la nivelul anului 2011
fata de anii 2010 si 2012.

Tn ceea ce priveste incircarea cu materii in suspensie, domeniile cu cele mai ridicate aporturi, per
total, sunt reprezentate de Colectarea si epurarea apelor uzate urbane, Energie electrica si termicd si
Industria metalurgicd si constructii de masini. Insd pentru fiecare an in parte se constatd o diferents
in ceea ce priveste aportul generat de al doilea domeniu de activitate: pentru anul 2010 este
reprezentat de Industria extractiva (24 %), iar pentru anii 2011 si 2012 - Energie electricd si termicd
(27 %, respectiv 32,3 %). Sectoarele Energie electricd si termicd si Industria metalurgicd si constructii
de masini au contribuit din ce Tn ce mai mult pe parcursul celor 3 ani.

Tncircarea cu substante minerale (reziduu fix) a apelor uzate provine in cea mai mare proportie din
sectorul Colectarea si epurarea apelor uzate urbane (41,14 % la nivelul celor 3 ani), urmat de Energie
electricd si termicd (38,31 %). O contributie importanta revine si sectorului Prelucrdri chimice (12,1 %
la niveul celor 3 ani), desi acest aport pare a fi in scadere in ultimii ani. De asemenea, se poate
observa ca aportul produs de sectorul Energie electricd si termicd pare a fi in scadere, iar cele
provenite de la sectoarele Colectarea si epurarea apelor uzate urbane, Industria metalurgicd si
constructii de masini si Industria extractiva, in continua crestere.

Referitor la indeplinirea obiectivelor stabilite prin Tratatul de Aderare, in ceea ce priveste sectorul de
apa, si anume respectarea prevederilor Directivei 91/271/CEE cu modificarile ulterioare (respectiv
colectarea si epurarea apelor uzate urbane pentru toate aglomerarile mai mari de 2.000 l.e. pana la
31 decembrie 2018 si asigurarea conectarii populatiei la sisteme centralizate de alimentare cu apa
potabild controlatd microbiologic, in conditii de siguranta si protectie a sanatatii), este treptatd si
monitorizata pentru colectarea apelor urbane uzate (61 % n 2010, 69 % Tn 2013, 80 % in 2015) si
tratarea apelor urbane uzate (51 % in 2010, 61 % in 2013 si 77 % in 2015), unde % reprezinta
incdrcatura biodegradabild totald generata in zonele urbane. in decembrie 2013, rata de conectare la
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sistemele de canalizare era de 59,95 % (fata de 69 % cat era prevazut) si cea de tratare de 49,89 %

(fatd de 61 % cat era prevazut) (% din Incdrcatura biodegradabila totald in l.e.).

Avand in vedere faptul ca Romania si-a declarat intreg teritoriul drept zona sensibila (2005) si tinand
cont de dispozitiile directivei mentionate anterior, se recomanda ca toate zonele urbane cu peste
10.000 l.e. sa efectueze o tratare avansata (tratare tertiard), in special in ceea ce priveste
indepartarea nutrientilor (azotului si fosforului) pana in 2015.
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Figura nr. 4-32 Contributia principalelor domenii de activitate la cantitatea de poluant evacuat, in
ceea ce priveste incarcarea cu substante organice — CBOs (2010 - 2012)
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Figura nr. 4-33 Contributia principalelor domenii de activitate la cantitatea de poluant evacuat, in
ceea ce priveste incarcarea cu substante organice — CCO — Cr (2010 - 2012)

18 Acord de Parteneriat propus de Poméania pentru perioada de programare 2014-2020, al doilea proiect, Februarie 2014, p.
74
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Figura nr. 4-34 Contributia principalelor domenii de activitate la cantitatea de poluanti evacuati, in
ceea ce priveste incarcarea cu materii in suspensie (2010 - 2012)
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Figura nr. 4-35 Contributia principalelor domenii de activitate la cantitatea de poluanti evacuati, in
ceea ce priveste incarcarea cu substante minerale (reziduu fix) (2010 - 2012)

Tintele stabilite prin POIM in ceea ce priveste epurarea apelor uzate urbane prevad colectarea si
epurarea apelor uzate urbane (din perspectiva incarcarii organice biodegradabile) pentru toate
aglomerarile mai mari de 2.000 l.e. in proportie de 100%, prin realizarea unor statii de epurare a apei
uzate Tn aproximativ 43 de regiuni din judetele tarii. De asemenea, se prevad investitii si in Municipiul
Bucuresti, respectiv faza a Il - a proiectului “Finalizarea statiei de epurare Glina, reabilitarea
principalelor colectoare de canalizare si a canalului colector Dambovita (Caseta) Tn Municipiul
Bucuresti”.
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4.1.5.5 Poluari accidentale

Poluarea accidentald este, de cele mai multe ori, de intensitate mare si de scurtd durata. In cazul unei
poluari accidentale majore pot avea loc produceri de mari daune atat oamenilor cat si mediului prin
emisii importante de substante periculoase in cursurile de apa?®®.

n Figura nr. 4-36 este prezentat numérul de poludri accidentale inregistrate la nivelul anilor 2010,
2011 si 2012, precum si repartitia in functie de provenienta tipului de poluant.
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Figura nr. 4-36 Numar de poluari accidentale inregistrate si repartitia in functie de provenienta
tipului de poluant (2010 — 2012)

Se poate constata faptul ca numarul de poluari cu ape uzate neepurate, datorate defectiunilor
aparute in functionarea statiilor de epurare, se afla in principiu in scadere in ultimii ani, iar cele cu cu
produse petroliere si substante chimice de naturd organica sau anorganica deversate direct in apa, se
afla in principiu in crestere.

Conform Rapoartelor Nationale privind Starea Mediului, din totalul poluarilor accidentale inregistrate
la nivelul anilor 2010, 2011 si 2012, in medie 18 % provin din surse neidentificate, 17,67 % au cauzat
mortalitate piscicold, iar fenomenele naturale (ploi torentiale, temperaturi ridicate si debite scazute)
au contribuit cu un procent de 9,07 %. Anul 2012 confirma faptul ca exista un trend crescator in ceea
ce priveste mortalitatea piscicola si poluarile din surse neidentificate.

Conform acelorasi surse, la nivelul anului 2012, repartitia pe bazine hidrografice arata ca in bazinele
Mures, Prut—Barlad si Arges-Vedea s-au produs cele mai multe poluari (10, 10 si respectiv 8), iar in
spatiul hidrografic Banat nu s-a produs nici o poluare. Raurile interioare au fost cele mai mult
afectate de aceste poluari fata de fluviul Dundrea, unde, in cursul anului 2012 s-au fnregistrat un
numar de 6 poluari accidentale.

19 Raport National Privind Starea Mediului — Anul 2010,
http://www.anpm.ro/Mediu/raport _privind starea_mediului_in romania-15
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4.1.6 Aer

Evaluarea calitatii aerului inconjurdtor este reglementata prin Legea 104/2011 privind calitatea
aerului Tnconjurator ce transpune Directiva 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului
privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa si Directiva 2004/107/CE a
Parlamentului European si a Consiliului privind arsenul, cadmiul, mercurul, nichelul, hidrocarburile
aromatice policiclice in aerul inconjurator.

La nivelul anului 2012, evaluarea calitatii aerului inconjurator in Romania s-a realizat permanent prin
intermediul a 138 statii automate ce fac parte din Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitatii
Aerului (R.N.M.C.A.) repartizate pe intreg teritoriul {arii. Statiile sunt dotate cu analizoare automate
ce masoara continuu concentratiile Tn aerul inconjurdtor ale urmatorilor poluanti: dioxid de sulf
(50,), oxizi de azot (NO,, NO,), monoxid de carbon (CO), benzen (Ce¢H¢), 0zon (0Os), particule n
suspensie (PM1o 5i PM,s). Acestora li se adauga echipamente de laborator utilizate pentru masurarea
concentratiilor de metale grele, plumb (Pb), cadmiu (Cd), arsen (As), nichel (Ni), din particule in
suspensie si din depuneri.

Directiva 2008/50/CE privind calitatea aerului a introdus cerinte de masurare pentru noi poluanti,
respectiv — metale grele As, Hg, Cd, Ni, PMy;s (particule in suspensie cu diametru mai mic de 2,5
micrometri) si Hidrocarburi Aromatice Policiclice (HAP). Tn scopul evaludrii calittii aerului la nivel
national conform acestor cerinte, ar putea aparea necesitatea masurarii in mai multe puncte fixe,
impunandu-se astfel achizitia de noi echipamente, care sa tina cont de noua abordare a directivei
mentionate.

Conform datelor prezentate in Rapoartele privind Starea Mediului pentru ultimii ani, disponibile pe
site-ul Agentiei Nationale pentru Protectia Mediului (www.anpm.ro), majoritatea poluantilor
monitorizati inregistreaza tendinte semnificative de scadere.
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Figura nr. 4-37 Evolutia emisiilor poluantilor atmosferici in perioada 2005-2011
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Emisiile de poluanti atmosferici inregistreaza o tendinta de scadere in perioada 2005-2011, valoarea
asociata anului 2011 fiind cu aprox. 48,48% mai mica decat cea din 2005 pentru SO, si Nox, cu
16,23% pentru NMCOV, cu 43,08% pentru Pb, cu 35,15% si cu aprox. 50% fata de anul 2007 pentru
Cd, respectiv Hg, cu 28,16% pentru POP, cu 3,7% pentru HAP, cu 70,25% pentru PCB si cu 36,6%
pentru HCB.

in ceea ce priveste concentratiile de CO din aerul inconjurdtor, acestea se evalueazi folosind
valoarea limitd pentru protectia sdnatatii umane (10 mg/m?3), calculatd ca valoare maxima zilnica a
mediilor pe 8 ore (medie mobild). Din analiza datelor semnificative statistic obtinute din
monitorizarea CO, in anul 2011, se constata ca valorile maxime zilnice ale mediilor concentratiilor pe
8 ore, s-au situat mult sub valoarea maxima zilnica pentru protectia sanatatii umane (10 mg/m3).

Concentratiile de ozon din aerul inconjurdtor se evalueaza folosind pragul de alerty (240 pg/m?3
masurat timp de 3 ore consecutiv) calculat ca medie a concentratiilor orare, pragul de informare (180
pg/m3) calculat ca medie a concentratiilor orare si valoarea {intd pentru protectia sdnatatii umane
(120 pg/m?3) calculatd ca valoare maxima zilnicd a mediilor pe 8 ore (medie mobild), care nu trebuie
depasitd mai mult de 25 ori/an calendaristic (mediat pe 3 ani). In anul 2012, pentru poluantul ozon,
au fost validate masurarile efectuate la 67 statii automate din cadrul R.N.M.C.A,, care indeplinesc
obiectivele de calitate a datelor conform anexei 4 din Legea nr. 104/2011. Nu s-au inregistrat depasiri
ale valorii pragului de alerta pentru ozon.

Referitor la particulele in suspensie (PM10, PM2,5), concentratiile de particule in suspensie cu
diametrul mai mic de 10 microni din aerul Tnconjurator se raporteaza la valoarea limitd zilnica,
determinatd gravimetric, 50 pg/m?3, care nu trebuie depasitd mai mult de 35 ori/an si valoarea limita
anual3, determinata gravimetric (40 ug/m3).

n anul 2012, pentru poluantul PM10 au fost validate masurdrile efectuate la 68 puncte de prelevare
din cadrul R.N.M.C.A., care indeplinesc obiectivele de calitate a datelor conform anexei 4 din Legea
nr. 104/2011. Depasiri ale valorii limitd anuale pentru protectia sdnatatii umane (40 pg/m?3) s-au
inregistrat la:

- statia industriald B-5, Drumul Taberei Bucuresti, media anuald 44 pug/m3,
- statia de trafic IS-1, B-dul N. lorga lasi, media anuald 46,86 pg/m3;
- statia de trafic BV-3, B-dul Garii Brasov, media anuald 40,20 ug/m3.

De asemenea, s-au inregistrat depdsiri ale valorii limita zilnice (mai mult de 35 ori intr-un an
calendaristic) la 3 statii industriale din Bucuresti, o statie de fond suburban (Magurele, jud. lifov) si 2
statii de trafic (BV-3 si IS-1).

fn anul 2012, monitorizarea particulelor in suspensie cu dimensiuni sub 2,5 microni (PMys) s-a
realizat la 15 statii de fond urban. Valoarea limitd anuald pentru acest poluant este 25 pg/m?3, valoare
care trebuie atinsa la 1 ianuarie 2015. Valoarea limita anuald plus marja de toleranta pentru anul
2012 este 27,00 pg/m3. Depasiri ale valorii limitd anuale pentru protectia sdnatdtii umane s-au
inregistrat la urmatoarele statii:

- statia de fond urban BZ-1, Buzdu, media anual3 28 ug/m3;
- statia de fond urban VL-1 Ramnicu-Valcea, media anuald 32,26 ug/m?3.
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Pulberile in suspensie si ozonul de la nivelul solului sunt recunoscuti in prezent ca cei doi poluanti
care afecteaza cel mai grav sandtatea umana. Expunerile pe termen lung si cele maxime la acesti
poluanti variaza ca gravitate si impact, de la efectele minore asupra sistemului respirator pana la
decesul prematur. Conform datelor Agentiei Europene de Mediu (EEA), in ultimii ani, este posibil ca
pana la 40% din populatia urbana a Europei sa fi fost expusa la concentratii ambientale de pulberi in
suspensie grosiere (PM10) peste limita UE stabilita pentru protejarea sanatatii umane. De asemnea
este posibil ca pana la 50% din populatia care locuieste in zonele urbane sa fi fost expusa la niveluri
de ozon care depasesc valoarea tinta a UE. S-a estimat ca pulberile fine in suspensie (PM2.5) din aer
reduc speranta de viata in UE cu mai mult de opt luni.
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Figura nr. 4-38 Concentratia anuala de O; (aot40) la nivelul Uniunii Europene in anul 2011 (Sursa
datelor: Agentia Europeana de Mediu — EEA)
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Figura nr. 4-39 Concentratiile de particule in suspensie PMy, la nivelul Uniunii Europene in anul
2011 (Sursa datelor: Agentia Europeana de Mediu — EEA)
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4.1.6.1 Schimbari climatice

Cercetdrile stiintifice confirma faptul ca incalzirea globala este rezultatul direct sau indirect al
activitatilor umane (arderea combustibililor fosili, schimbarea folosintei terenurilor etc.), care
determina schimbarea compozitiei atmosferei globale si care se adauga la variabilitatea naturala a
climei, observate pe o perioada comparabild de timp?°.

Schimbadrile climatice reprezintd una dintre cele mai importante probleme actuale cu care se
confrunta omenirea, iar cauza principala a schimbarilor climatice o reprezinta emisiile de gaze cu
efect de sera (GES): dioxid de carbon (CO;), metan (CH,), protoxid de azot (N2O), hidrofluorocarburi
(HFC), perfluorocarburi (PFC), hexafluorura de sulf (SF¢), aerosoli, ozon (Os), vapori de apa.

Prin cresterea concentratiilor acestor gaze in atmosfera, efectul de sera se intensifica, iar transportul
de energie si umiditate in sistem se perturba, fapt ce determina dezechilibre la nivelul sistemului
climatic.

Romania s-a angajat sa actioneze pentru limitarea cantitativa si reducerea emisiilor concentratiilor
gazelor cu efect de serd in atmosfera prin semnarea in anul 1992 a Conventiei-cadru a Natiunilor
asupra Schimbarilor Climatice (UNFCCC) si in anul 1999 a Protocolului de la Kyoto - prima Parte aflata
pe Anexa | a UNFCCC. Conventia Cadru a Natiunilor asupra Schimbarilor Climatice a fost ratificata
prin Legea nr. 24/1994, iar Protocolul de la Kyoto a fost ratificat prin Legea nr. 3/2001.

Conform Protocolului de la Kyoto, Romania s-a angajat sa reduca emisiile de gaze cu efect de sera cu
8% fata de anul 1989, pentru perioada 2008 - 2012, si cu 20% pana in anul 2020, considerand nivelul
emisiilor din anul de 1989 drept nivel de referinta.

Tncilzirea globald implicd doud probleme majore pentru omenire: necesitatea reducerii drastice a
emisiilor de gaze cu efect de serd, in vederea stabilizarii nivelului concentratiei acestor gaze in
atmosfera, care sa impiedice influenta antropica asupra sistemului climatic si sa dea posibilitatea
ecosistemelor naturale sa se adapteze in mod natural, pe de o parte, si necesitatea adaptarii la
efectele schimbarilor climatice, avand in vedere ca acestea sunt deja vizibile si inevitabile din cauza
inertiei sistemului climatic, indiferent de rezultatul actiunilor de reducere a emisiilor, pe de alta
parte.

Tncepand cu anul 2002, Romania transmite anual Secretariatului Conventiei-cadru a Natiunilor Unite
privind schimbarile climatice (UNFCCC), Inventarul National al Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera
(INEGES), realizat conform metodologiei IPCC, utilizand formatul de raportare comun tuturor tarilor
(CRF).

Cel mai recent Inventar National al Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd (INEGES) al Romaniei a fost
transmis in luna mai a anului 2014 si contine estimarile emisiilor/retinerilor prin sechestrare a gazelor
cu efect de sera pentru perioada 1989-2012.

Conform INEGES emisiile totale de gaze cu efect de sera (excluzand contributia sectorului Folosinta
Terenurilor, Schimbarea Folosintei Terenurilor si Silvicultura - LULUCF) au scazut in anul 2012 cu
58,34%, comparativ cu nivelul emisiilor din anul 1989.

20 Raport National Privind Starea Mediului — Anul 2012,
http://www.anpm.ro/Mediu/raport _privind starea_mediului_in romania-15
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Aceasta tendinta descrescatoare a emisiilor totale de gaze cu efect de sera este determinata pe de o

parte de diminuarea activitatilor economice si a consumului de energie din perioada 1989- 1992 si pe
de alta parte de criza economica din ultima perioada de timp. Unele industrii energo - intensive si-au
redus semnificativ activitatile, iar acest lucru s-a reflectat in reducerea emisiilor de gaze cu efect de
sera.

Tn ceea ce priveste contributia diferitelor sectoare la nivelul total al emisiilor de gaze cu efect de sera
in anul 2012, in Figura nr. 4-41 putem observa faptul ca sectorul care a contribuit in cea mai mare
masura la nivelul total al emisiilor de gazele cu efect de sera este sectorul reprezentat de Energie
(69,23 %). In Figura nr. 4-42 este prezentata contributia subsectoarelor din cadrul sectorului Energie:
Industria energeticd — 39,54 %, Industria prelucrdtoare si de constructii — 18,7 %, Transporturi— 18,34
%, Alte sectoare - 13,09 %, Emisii fugitive - 9,62 % si Altele nespecificate 0,71 %.

4.93% —  0.11%

H Energie B Agricultura
B Procese industriale Deseuri
Utilizarea solventilor si a altor produse
Figura nr. 4-41 Contributia diverselor sectoare de activitate la nivelul total al emisiilor de gaze cu
efect de ser3, la nivelul anului 2012 (sursa: Raportul Inventarului National al Gazelor cu Efect de
Sera, transmis in anul 2014)

9.62%
0.71%
B Industria energetica B Industria prelucratoare si de constructii
B Transporturi M Alte sectoare
B Altele nespecificate = Emisii fugitive

Figura nr. 4-42 Contributia subsectoarelor de activitate, din cadrul sectorului Energie, la nivelul
total al emisiilor de gaze cu efect de sera, la nivelul anului 2012 (sursa: Raportul Inventarului
National al Gazelor cu Efect de Sera, transmis in anul 2014)

Conform ultimului raport INEGES, la nivelul anului 2012, cantitatea de emisii de gaze cu efect de sera
(CO,, CH4, N2O, NOx, NMVOC, CO si SO,) aferente subsectorului de transporturi a fost de aproximativ
15062,17 mii de tone de CO,, insemnand o contributie de 18,34 % la nivelul total de emisii de gaze cu
efect de serd in anul 2012, provenite din sectorul de Energie. Subsectorul de transporturi include
emisii generate de transportul rutier, feroviar, naval, aerian si alte moduri de transport (conducte de
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transport petrol, gaze naturale etc.). Asa cum se poate observa in Figura nr. 4-43, contributia cea mai

ridicata apartine transportului rutier cu o proportie de 94.35 % din total, urmata de feroviar —3.77 %,
naval — 0,88 %, aerian — 0,81 % si 0.18 % alte moduri de transport.

0.18%__ 081%.0.88%

3.77%

94.35%

M Aerian H Naval B Feroviar = Rutier Alte moduri de transport

Figura nr. 4-43 Contributia diferitelor moduri de transport la nivelul total al emisiilor de gaze cu
efect de ser3, la nivelul anului 2012 (sursa: Raportul Inventarului National al Gazelor cu Efect de
Sera, transmis in anul 2014)

Conform INEGES 2013 in continuare prezentam evolutia emisiilor de GES provenite din sectorul de
transport in perioada 1990-2011, precum si defalcata pe moduri de transport.

18000

O T T T T T T T T T T T T 1
1988 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014
=—&—Emisii GES (Gg)

Figura nr. 4-44 Evolutia emisiilor de GES provenite din sectorul de transport in perioada 1990-2011
(sursa: Raportul Inventarului National al Gazelor cu Efect de Sera, transmis in anul 2013)
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Figura nr. 4-45 Evolutia emisiilor de GES pe moduri de transport in perioada 1990-2011 (sursa:
Raportul Inventarului National al Gazelor cu Efect de Sera, transmis in anul 2013)

Tn Figura nr. 4-46 si Figura nr. 4-47 se observd trend-ul cantitétii totale de emisii de CO, (Gg) in

perioada 1990-2011, precum si contributia fiecarui mod de transport la cantitatea totald a emisiilor
de CO; pentru anul 2011.
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Figura nr. 4-46 Cantitatea totala de emisii de CO, (Gg) pentru sectorul de transport, in perioada
1990-2011 (sursa: Raportul Inventarului National al Gazelor cu Efect de Sera, transmis in anul 2013)
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Figura nr. 4-47 Emisii CO2 pe moduri de transport — anul 2011 (sursa: Raportul Inventarului
National al Gazelor cu Efect de Sera, transmis in anul 2013)

Comparativ cu estimarile emisiilor de GES de la nivelul anului 1990 provenite din sectorul de
transport, pentru perioada 2000-2011, s-au constatat urmatoarele:

% o crestere a cantitatii totale a emisiilor de CO2 si N20;
% o usoara scadere a cantitatii totale de NOx si CH4;
% o reducere semnificativa a cantitatii totale de NMCQOV, CO si SO2.

Cantitatea totald a emisiilor de GES provenite din acest sector se mentine in continuare ridicata.
Transportul rutier are o contributie semnificativa la totalul cantitatii de emisii de gaze cu efect de
sera (CO,, CH4, N2O, NOx, NMCOV, CO etc.). Principalele cauze pentru valoarea ridicata a contributiei
transportului rutier la totalul emisiilor de gaze cu efect de sera ar putea fi: cererea ridicata pentru
transportul de marfa si pasageri preponderant catre transportul rutier comparativ cu celelalte tipuri
de transport, cresterea numarului de vehicule inmatriculate, consumului ridicat de combustibil
utilizat, expansiunea urbana, cresterea mobilitatii cetatenilor etc.

Contributia sectorului de transport la totalul emisiilor de gaze cu efect de sera difera de la an la an,
fiind influentata de cantitatea de combustibil consumata si implicit de evolutia economiei nationale.
Conform datelor publicate de Agentia Europeana de Mediu (AEM), contributia sectorului
»Transporturi” la totalul emisiilor de gaze cu efect de serd, la nivel european, reprezinta 19,3%,
excluzand emisiile provenite de la aviatia internationala si transportul maritim (generate de arderea
combustibililor maritimi)?Z.

POIM 2014-2020 isi propune prin obiectivele specifice domeniului de transport o serie de activitati
care au ca scop, pe termen lung, scaderea emisiilor de GES provenite din sectorul de transport, in
special cele aferente transportului rutier.

21 Raport National Privind Starea Mediului — Anul 2012,
http://www.anpm.ro/Mediu/raport_privind_starea_mediului_in_romania-15
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Conform raportului INEGES 2014, per total, se constata ca toate gazele cu efect de sera, cu exceptia

HFC si SFs, au scazut comparativ cu anul de baza, iar ponderea acestora la totalul emisiilor de gaze cu
efect de sera nu s-a schimbat in mod semnificativ in timpul perioadei analizate. Gazul cu efect de
sera care este prezent in cea mai mare cantitate este CO,-ul, urmat de CH; si de N,O. Gazele
fluorurate cu efect de serd au inceput sa fie utilizate ca nlocuitori pentru substantele care
diminueaza stratul de ozon, in sistemele frigorifice si de aer conditionat, incepand cu anul 1995. n
2012, contributia acestor gaze la totalul emisiilor de GHG este neglijabil: 0,8701 % HFC si 0,03434 %
SFe. Urmatoarele figuri prezinta evolutia emisiilor agregate, defalcate pe tip de gaz.

Scaderea emisiilor de CO, de la 207007,45 mii tone 1n anul 1989, la 83860,59 mii tone n anul 2012,
se datoreazad scaderii consumului de combustibili fosili utilizati in sectorul energetic, in special in
productia de electricitate si caldurd pentru sectorul public si Tn industria de prelucrare si constructii,
ca o consecinta a faptului ca amploarea activitatilor din aceste industrii s-a diminuat semnificativ
(Figura nr. 4-48).

Nivelurile emisiilor de metan (CH,), legate in principal de emisiile fugitive provenite din activitatile de
extractie si distributie a combustibililor fosili si activitatile de crestere a animalelor, au inregistrat o
scadere de-a lungul perioadei 1989 — 2012, mai pronuntata in primii patru ani ai acestei perioade.
Scaderea emisiilor in anul 2012, fatd de nivelul inregistrat Tn anul de baza 1989, este de 52,26%
(Figura nr. 4-49).

Emisiile de protoxid de azot (N,O) rezulta in principal din sectorul Agriculturd — activitati agricole
asupra solurilor si sectorul Procese Industriale - industria chimica. Declinul acestor activitati (declinul
efectivelor de animale, declin de ingrasamantului sintetic N aplicat pe soluri, scaderea nivelului
productiilor culturilor) este reflectat de trendul emisiilor de N,O. Dintre gazele cu efect de sera,
nivelul acestor emisii inregistreaza cea mai semnificativa scadere: 58,79% in anul 2012 comparativ cu
anul de referinta 1989 (Figura nr. 4-50).

Emisiile de PFC au fost calculate avand la baza productia anuala de aluminiu primar si factori de
emisie impliciti, considerand informatiile aferente tipului de proces tehnologic folosit de-a lungul
seriei de timp. In comparatie cu anul 1989, emisiile de perfluorocarburi rezultate din productia de
aluminiu au scazut tn anul 2012 cu 99,81% (Figura nr. 4-51).
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Figura nr. 4-48 Nivelul emisiilor anuale de dioxid de carbon, 1989-2011 (mii tone CO; echivalent,
excluzand LULUCF)
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4.1.7 Factori climatici

Clima Romaniei este influentata de pozitia pe glob (strabatuta de paralela de 45° lat.N), precum si de
pozitia sa geografica pe continent. Aceste particularitati confera climei din Romania un caracter
temperat-continental de tranzitie, marcat de unele influente climatice oceanice, continentale,
scandinavo-baltice, submediteraneene si pontice.

Conform Raportului de Evaluare al IPCC, publicat in 2007, la nivel global exista o tranzitie accelerata
catre o lume cu o clima mai calda, marcata de situatii mai frecvente cu temperaturi extreme, inclusiv
valuri de caldura, agravarea secetei din unele regiuni, precipitatii mai abundente in alte regiuni,
topirea ghetarilor si a ghetii arctice, precum si cresterea globala a nivelului mediu al marilor si
oceanelor.

Conform acestui raport, temperatura medie globala a aerului a crescut cu aproximativ 0,7429C in
ultimii 100 de ani (1906 -2005) fata de 0.6 2C pe perioada 1901-2000%

Schimbadrile in regimul climatic se incadreaza in contextul global, insa cu particularizari ale regiunii
geografice in care este situata tara noastra.

La nivelul secolului XX, temperatura medie anuala pe tarad a crescut cu 0,5 °C in aproape toata tara,
din punct de vedere sezonier constatandu-se incalziri semnificative indeosebi in anotimpul de iarna si
vara.

n primul deceniu al secolului XXI, in Romania temperatura medie anuali a aerului a crescut cu 0,4 —
0,5 °C fata de fiecare deceniu, incepand din 1961 si pana in prezent? (Figura nr. 4-52).
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B Temperatura medie multianuala a aerului
Figura nr. 4-52 Evolutia deceniala privind temperatura medie multianuala a aerului - Romania

in deceniul 2001-2010 s-au constatat incilziri semnificative indeosebi in anotimpurile de vara si iarn3.

Astfel, temperatura medie a aerului in luna iulie a crescut cu 0,8 — 1,8 °C fata de fiecare deceniu,
incepand din 1961 si pana in prezent, iar in luna august cu 0,6 — 1,9 °C. In ceea ce priveste lunile de

22 Eyolutia regimului climatic in Romania, 2009, p. 2
http://www.mmediu.ro/vechi/departament_ape/gospodarirea_apelor/inundatii/prezentari-noiembrie-2009/Clima-
romania.ppt%20[Compatibility%20Mode].pdf

23 Schimbari climatice in Romania si efectele asupra resurselor de apa in agricultura, 2013, p. 2 -6
http://www.ier.ro/webfm_send/5189
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iarna, in luna ianuarie temperatura medie a aerului a crescut cu 1,1 — 2,6 °C fata de fiecare deceniu,

incepand din 1961 si pana in prezent, respectiv cu 0,5 — 1,0 °Cin luna februarie.

Sub aspect pluviometric, pe perioada 1901-2000 s-a evidentiat o tendinta generald de scadere a
cantitatilor anuale de precipitatii, dupa anul 1960 evidentiindu-se totodata o intensificare a
deficitului de precipitatii indeosebi in sudul tarii (Figura nr. 4-53).
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Figura nr. 4-53 Evoluatia deceniala privind cantitatile multianuale de precipitatii in Romania (1961
—2008) si comparatia fata de perioada 1961 — 1990

Tn aceasta perioadi intervalul septembrie 2006 - iulie 2007 a fost o perioada excesiv de secetoass, cu
o cantitate de 379,0 I/mp inregistrata, iar perioada 2004 — 2005 a reprezentat o perioada excesiv de
ploioasa cu o cantitate de precipitatii de 818,4 |/mp.

in perioada 1961-2010 se evidentiazd o tendintd generald de scidere a cantititilor anuale de
precipitatii, in special in regiunile din sudul, sud-estul si estul tarii.

Tn Romania, datoritd pe de o parte asezdrii geografice, iar pe de alt3 parte din cauza particularitatilor
orografice regionale, intdlnim o gama deosebit de variatd a vanturilor locale (Crivatul, Austrul,
Nemerul sau nemirul, Vantul negru, Vantul mare - cel mai cunoscut foehn si Cosava)?.

n ceea ce priveste viteza medie anual3 a vanturilor din Romania, aceasta este direct influentata de
orografie si de stratificarea termic a aerului, care o pot intensifica sau atenua. in zona montana sunt
caracateristice viteze medii anuale care scad cu altitudinea de la 8-10 m/s pe indltimile carpatice
(2.000-2.500 m) pana la 6 m/s in zonele cu altitudini de 1.800-2.000 m, pe versantii adapostiti
vitezele anuale scad la 2-3 m/s, iar in depresiunile intramontane acestea sunt de 1-2 m/s. in interiorul
arcului carpatic, vitezele medii anuale oscileaza intre 2-3 m/s, iar la exteriorul Carpatilor, in Moldova,
acestea sunt de 4-5 m/s, mediile anuale cele mai mari remarcindu-se in partea de est a tarii, in
Campia Siretului inferior (5-6 m/s), pe litoralul Marii Negre (6-7 m/s), in Dobrogea si Bardagan (4-5
m/s). Cele mai mici valori medii anuale (1-2 m/s) se remarca in depresiunile intracarpatice inchise.

24 http://vremea.meteoromania.ro/node/14
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Cele mai mari valori, de peste 40 m/s, se inregistreaza in toate zonele montane nalte, in Podisul

Modovenesc, nord-estul Baraganului si in muntii Dobrogei, ca urmare a circulatiei intense din nord si
nordest, pe litoralul Marii Negre, ca urmare a rugozitatii reduse, precum si in partea central-sudica a
Campiei Romane, intre valea Jiului si Vedea®.

4.1.7.1 Schimbari semnalate in regimul climatic in Romania

Conform celui de al patrulea Raport de Evaluare al Comitetului Interguvernamental pentru Schimbari
Climatice (IPCC, 2007) activitatile umane sunt responsabile de incalzirea globala la care asistam in
prezent. Industria si transporturile au o contributie importanta la incalzirea climei. De aceea este
necesard adaptarea la schimbarile climatice pentru planificarea activitatilor viitoare.

Pentru simularea caracteristicilor sistemului climatic global si pentru proiectarea raspunsului
sistemului la scenarii ale influentei unor factori externi (naturali sau antropogeni) se utilizeaza
modelele de circulatie generald atmosfera-ocean (AOGCM)?®.

Proiectiile privind schimbarile Tn regimul climatic din Romania (temperatura aerului si precipitatiile
atmosferice) au fost realizate de Administratia Nationala de Meteorologie, pentru perioada 2001-
2030, fata de perioada 1961-1990, prin doua metode de downscaling aplicate unor modele climatice
globale (AOGCM) sau regionale (RegCM), in conditiile scenariului IPCC de emisie A1B care presupune
o rata ponderata de crestere a concentratiei gazelor cu efect de sera pentru secolul 21.

Potrivit celui de-al 4-lea Raport de Evaluare al IPCC publicat in anul 2007, diferentele intre scenariile
climatice pentru inceputul secolului 21, bazate pe diferite scenarii de emisie a gazelor cu efect de
sera sunt nesemnificative. Aceste diferente cresc pe masura ce ne apropiem de sfarsitul secolului 21.
Schimbarile parametrilor climatici mentionati pentru perioada 2001-2030 sunt calculate ca diferente
intre media acestora pe intervalul 2001-2030 si media pe intervalul 1961-1990.

Tn perioada 1961 - 2007 au fost semnalate o serie de schimbiri in regimul climatic din Romania:

» Temperatura anuala: in timpul verii s-a semnalat o incalzire semnificativa de aproximativ 2°C in
toatd tara, in regiunile extracarpatice, in timpul iernii si prim&verii. In timpul toamnei se remarca
o tendinta de racire usoara in toata tara, care nu este insa semnificativa din punct

de vedere statistic.

> Precipitatii: in iarna si primdvara s-au identificat tendinte de scadere a cantitatilor de precipitatii
in majoritatea regiunilor tarii, dar nu semnificative. Tendinte semnificative de crestere a
cantitatilor de precipitatii pe arii mai extinse se remarca in anotimpul de toamna.

» Vant: iarna si primavara, viteza medie a vantului prezinta tendinte semnificative de scadere in
toate regiunile extracarpatice si in arealele montane. Vara si toamna, tendintele de scadere sunt
mai reduse sau sunt nesemnificative statistic, in cea mai mare parte a tarii.

25 Analiza potentialului energetic eolian la nivelul regiunii centru in perspectiva dezvoltarii economice durabile, 2010, p. 11,
http://www.adrcentru.ro/Document_Files/ADStudiiRegionale/00000077/e6rql_Analiza%20potential%20eolian%20Regiune
a%20Centrul.pdf

26 Raport National Privind Starea Mediului — Anul 2012,

http://www.anpm.ro/Mediu/raport privind starea mediului_in _romania-15
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» Evenimente extreme: s-a inregistrat cresterea semnificativa a duratei maxime a intervalului cu

zile consecutive fara ploaie in sudul tarii, Tn timpul iernii, si Tn vestul tarii, in timpul verii.

Scenariile climatice se realizeaza pe baza unor proiectii ale cresterii globale de emisii pentru gazele cu
efect de serd si aerosoli care sunt conditionate de factori socio-economici (cresterea populatiei,
dezvoltarea economica, schimbarile tehnologice anticipate).

n Figura nr. 4-54 si Figura nr. 4-55 sunt prezentate: cresterea temperaturii medii multianuale (°C) in
intervalul 2001-2030, comparativ cu intervalul de referinta 1961-1990, respectiv diferenta in
cantitatea medie multianuald de precipitatii (in %) dintre intervalul 2001-2030 si normala
climatologica standard (1961-1990). Pentru ambele proiectii a fost folosita media unui ansamblu de
experimente numerice cu 9 modele regionale, Tn conditiile scenariului A1B (proiectul european FP6
ENSEMBLES).

Din aceste proiectii au rezultat urméatoarele concluzii?’:

» cresterea temperaturii medii lunare deasupra Romaniei in toate lunile, cea mai mare diferenta
intre scenariu si rularea de control fiind Tn luna iulie (1,31 °C), iar in cazul precipitatiilor reducerea
cea mai mare (de aproape 6%), in orizontul de timp 2001-2030, are loc tot in iulie;

> schimbarea in cantitatile de precipitatii lunare, in orizontul de timp 2001-2030, pentru teritoriul
Romaniei, este diferita pe parcursul ciclului sezonier: o crestere in lunile de primavara, cu un
maxim de aproximativ 4% in martie, o descrestere in lunile de varda si toamna, cea mai
importanta fiind in luna iulie (aproximativ 6%), iar in lunile de iarna, in cazul precipitatiilor, nu a
fost detectat un semnal clar.

27 Scenarii de schimbare in regimul climatic in Romania 2001-2030, Administratia Nationala de Meteorologie, p. 23
http://mmediu.ro/new/wp-content/uploads/2014/02/2012-04-
23_schimbari_climatice_schimbareregimclimatic2001_2030.pdf
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Figura nr. 4-54 Cresterea temperaturii medii multianuale (°C) in intervalul 2001-2030, comparativ cu intervalul de referintd 1961-1990 (sursa: Raport
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4.1.8 Valori materiale

Tn categoria evenimentelor extreme de vreme care pot provoca inh Romania pagube importante sau
chiar dezastre naturale intrd fenomene ca: ploi abundente/inundatii, alunecari de teren, zaporuri pe
cursurile de apa, grindina, descarcari electrice, polei, avalanse, furtuni, viscole, secete, valuri de
caldura, valuri de frig etc.

Conform datelor prezentate de Pool-ul de Asigurare impotriva Dezastrelor Naturale (PAID), in cazul
Romaniei, expunerea cea mai mare la dezastrele naturale este cea asociatda cutremurelor,
inundatiilor si alunecarilor de teren, ce pot cauza pierderi umane si costuri economice ridicate in
intreaga tard. PAID este o componentd a programului roman de asigurare a catastrofelor, gestionat
de Ministerul Administratiei si Internelor, si, conform prevederilor legii, PAID gestioneaza asigurarea
obligatorie a locuintelor, care acopera trei riscuri de baza specifice Romaniei: cutremur, inundatii si
alunecéri de teren®.

Romania a trecut prin numeroase situatii de urgenta in ultimul deceniu, principalele evenimente care
au generat pierderi si pagube importante in intreaga tara fiind reprezentate de inundatiile repetate,
secetele si incendiile de padure, in unele cazuri capacitatea de raspuns la nivel national fiind depasita
de gravitatea dezastrelor?.

Tn Romania, circa 1,3 milioane de hectare sunt expuse inundatiilor, putand fi afectati aproximativ
500.000 de locuitori, principalele zone afectate fiind situate de-a lungul celor mai importante cursuri
de apa: Dunarea si raurile din Campia Romana (Siret, judetul Buzau; raurile Arges, Olt, Jiu) si din
Campia Banat — Crisana (raurile Somes, Cris, Mures).

Tn ultimii 10 ani au avut loc aproape in fiecare an inundatii semnificative si viituri ce au produs
urmatoarele pagube la nivel national:

e 142 de persoane decedate;
e 27.000 de case si mii de kilometri de drumuri nationale distruse;
e sute de mii de ha de teren inundate;

e costuri totale estimate la circa 6 miliarde de euro.

Inundatiile majore din anii 2005 si 2006 au avut un impact deosebit Tn ceea ce priveste populatia
afectatd, pierderea de vieti, distrugerea infrastructurii si a proprietatii private.

n nordul, vestul si zonele centrale ale Romaniei s-a inregistrat o crestere a incidentei inundatiilor ca
urmare a schimbarilor climatice.

Conform rapoartelor de Evaluarea preliminard a riscului la inundatii®’, elaborate de Administratia
Bazinald de apa aferenta fiecaruia dintre cele 11 bazine hidrografice, in figurile ce urmeaza este
prezentat inventarul pagubelor produse de inundatii in perioada 2005 — 2012, in functie de:

e numarul de localitati afectate de inundatii/an (Figura nr. 4-56);

28 Raport National Privind Starea Mediului — Anul 2012,
http://www.anpm.ro/Mediu/raport_privind_starea_mediului_in_romania-15

29 Acord de Parteneriat propus de Pomania pentru perioada de programare 2014-2020, al doilea proiect, Februarie 2014, p.
68-70

30 Evaluarea preliminara a riscului la inundatii, Administratia Bazinald de apa aferenta fiecaruia dintre cele 11 bazine
hidrografice, http://www.rowater.ro/EPRI%20Rapoarte/RO6 %20PFRA Report %2020130531.pdf
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e numarul de case si anexe gospodaresti afectate de inundatii/an (Figura nr. 4-57);

e numarul de obiective socio-economice afectate de inundatii/an (Figura nr. 4-58);
e numarul de drumuri afectate de inundatii/an (Figura nr. 4-59).

Conform acestui inventar putem constata ca in ceea ce priveste numarul de locuinte afectate de
inundatii in perioada de timp mentionatd, anul 2005 este anul cu cele mai numeroase locuinte
afectate, iar anul 2011 cu cele mai scazute. De asemenea, bazinul hidrografic in care au fost afectate
de inundatii cele mai multe locuinte este Siretul, iar cel in care au fost afectate cele mai putine
locuinte este Banatul. Tn ultimii ani se observd o tendintd de diminuare a locuintelor afectate de
inundatii.

Tn ceea ce priveste numérul de case si anexe gospoddresti afectate de inundatii/an, de asemenea
anul 2005 reprezinta anul cu cele mai numeroase case si anexe gospodaresti afectate, iar anul 2011
cu cele mai scazute. La nivel de bazin hidrografic, Siretul reprezinta bazinul in care au fost afectate
cele mai multe case si anexe gospodaresti, iar Banatul cel in care au fost afectate cele mai putine.
Trendul caselor si anexelor gospodaresti afectate de inundatii/an pare a fi unul descrescator in ultimii
ani.

Pentru numarul de obiective socio-economice afectate de inundatii/an se pastreaza aceleasi date
mentionate mai sus in ceea ce priveste anii cu cele mai multe, respectiv cele mai putine astfel de
obiective afectate, si in ceea ce priveste bazinele hidrografice in care acestea se gasesc. De
asemenea, in ultimul timp se evidentiaza o tendinta descrescatoare a numarului de obiective socio-
economice afectate de inundatii.

Tn ceea ce priveste numéarul de drumuri afectate de inundatii /an, anul 2012 reprezint anul cu cele
mai numeroase drumuri afectate de inundatii, iar anul 2011 cu cele mai putine astfel de evenimente.
Bazinul hidrografic in care au fost afectate cele mai multe drumuri este Jiul, urmat de Siret, iar cel in
care au fost afectate cele mai putine este Crisurile. Astfel, observam un trend crescator referitor la
numarul de drumuri afectate de inundatii in ultima perioada.

n Figura nr. 4-60 sunt prezentate principalele zone cu risc potential semnificativ la inundatii din tara
noastra.

Seceta reprezinta a doua cauza, dupa inundatii, ce genereaza pierderi si pagube importante la nivel
national Tn ultima perioada de timp. Cele mai afectate zone sunt Campia Olteniei si Campia
Bardganului, fiind considerate in prezent cele mai vulnerabile zone la deficitul de apa. Circa 40,6 %
din populatia tarii traieste in zonele respective.

Printre cele mai afectate sectoare in urma manifestarii secetei sunt3!:

» Sectorul agricol (si implicit securitatea alimentara): Campia Baraganului fiind principala zona
agricold a Romaniei, productiile medii ale diverselor culturi in anii de secetd sunt de numai 35
— 60 % din potential; in anii 2011 — 2012, seceta a afectat puternic circa 9,5 milioane de ha,
nivelul pierderilor variind intre zone si culturi (18,6 % pentru recolta de grau, 80,2 % pentru
rapita si 46,1 % pentru recolta de porumb);

31 Acord de Parteneriat propus de Pomania pentru perioada de programare 2014-2020, al doilea proiect, Februarie 2014, p.
69 - 70
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» Sectorul de apa: prin perturbarea regularitdtii de furnizare publica a apei in regiunile
afectate; in sudul si estul tarii s-a estimat o reducere cu 20 % a resurselor de apa;

» Sectorul energetic: Tn anul 2012 din cauza nivelurilor reduse de apa, productia de
hidroenergie programata pentru anul respectiv a fost diminuata cu aprox. 2,227 GWh;
nivelurile scazute de apa afecteaza, de asemenea, capacitatea de racire la centralele
nucleare, conducand la niveluri reduse de exploatare si ale marjelor de siguranta;

> Sectorul silvic: efectele secetei s-au manifestat si in zonele impadurite de-a lungul timpului,
fiind afectate 1.483 ha de paduri, 393 ha de plantatii de puiet, cu o pierdere de circa 1.800
tone de fructe salbatice.

De asemenea, Rezervatia Biosferei Delta Dunarii a fost afectatd de secetd, inregistrandu-se pana
la 56 km de canale colmatate, reducerea suprafetei de apa, diminuarea adancimii apelor din
lacuri si bazine, si un pericol crescut de eutrofizare a lacurilor.

Prognozele au aratat faptul ca frecventa si severitatea secetei sunt in stransa legatura cu
schimbarile climatice. De altfel, temperaturile mai ridicate din Romania, ca urmare a efectelor
schimbarilor climatice, au un impact semnificativ asupra starii de sanatate a populatiei, in special
in zonele urbane.
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Figura nr. 4-56 Inventarul pagubelor generate de inundatii (2005 - 2012), in functie de numarul de localitati afectate de inundatii/an, pe bazine
hidrografice (sursa: Administratia Nationala ,Apele Romane”)
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Figura nr. 4-57 Inventarul pagubelor generate de inundatii (2005 - 2012), in functie de numarul de case si anexe gospodaresti afectate de
inundatii/an, pe bazine hidrografice (sursa: Administratia National3 ,,Apele Roméne”)
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Figura nr. 4-58 Inventarul pagubelor generate de inundatii (2005 - 2012), in functie de numarul de obiective socio-economice afectate de
inundatii/an, pe bazine hidrografice (sursa: Administratia Nationala ,,Apele Roméane”)
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Figura nr. 4-59 Inventarul pagubelor generate de inundatii (2005 - 2012), in functie de numarul de drumuri afectate de inundatii/an, pe bazine
hidrografice (sursa: Administratia Nationala ,,Apele Romane”)
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- ZONELE CU RISC POTENTIAL SEMNIFICATIV LA INUNDATII

Figura nr. 4-60 Zone cu risc potential semnificativ la inundatii (sursa: Administratia Nationala ,,Apele Romane”)
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4.1.9 Patrimoniul cultural

Patrimoniul cultural national reprezinta totalitatea valorilor culturale constand in vestigii ale istoriei si
civilizatiilor faurite de-a lungul mileniilor pe teritoriul Romaniei, in creatii literar-artistice, stiintifice si
tehnice cu valoare consacrata de-a lungul timpului si in valorile apartinand tezaurului cultural
universal existente pe teritoriul Romaniei.

Cadrul legislativ national este alcatuit din doua principale acte normative:

% Legea nr. 422 din 18 iulie 2001 privind protejarea monumentelor istorice (Republicata in
Monitorul Oficial nr. 938 din 20 noiembrie 2006);

@ Legea 258 M.Of. 603/ 12 iulie 2006 pentru modificarea si completarea Ordonantei
Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arhitectural si declararea unor situri
arheologice ca zone de interes national.

Conform “Strategiei sectoriale in domeniul culturii si patrimoniului national pentru perioada 2014-
2020”, patrimonul cultural national este format din3%:

» Patrimoniul imobil — Monumentele istorice;
» Patrimoniul cultural national mobil;
> Patrimoniul cultural imaterial.

Patrimoniul imobil — Monumentele istorice

Totalitatea monumentelor istorice clasate este evidentiata in Lista monumentelor istorice din
Romania, administratd de o institutie de specialitate din subordinea ministerului culturii (Institutul
national al patrimoniului - INP) si care este actualizatd periodic. in cadrul listei, monumentele istorice
sunt grupate Tn patru categorii, in functie de natura lor:

v" Monumente de arheologie - categoria I;
v" Monumente de arhitectura - categoria lI;
v" Monumente de for public - categoria lll;
v" Monumente memoriale si funerare - categoria IV.
Din punct de vedere valoric, monumentele istorice sunt clasate in doua grupe valorice:
e (Categoria A - monumente de interes national;
e (Categoria B - monumente de interes local.
Numarul total al monumentelor istorice inscrise in Lista monumentelor istorice este de 30.108.

Cele mai multe monumente istorice apartin categoriei Il — monumente de arhitectura (59,49 %),
urmate de monumentele din categoria | - monumente de arheologie (32,70 %), categoria IV -

32 Strategia sectoriald in domeniul culturii si patrimoniului national pentru perioada 2014-2020, p. 54
http://www.cultura.ro/uploads/files/STRATEGIA %20SECTORIALA IN DOMENIUL CULTURII 2014-2020.pdf
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monumente memoriale si funerare fiind prezenta in proportie de 4,96 %, iar cele mai putine apartin

categoriei lll - monumente de for public, respectiv 2,85 %.

Dupa valoarea acestora, 76,95 % din monumentele istorice de pe teritoriul {arii sunt monumente de
interes national (categoria A), iar 23,05 % reprezinta monumente de interes local (categoria B).

n Figura nr. 4-61 este prezentatd distributia monumentelor istorice de categoria A si B pe regiunile
de dezvoltare. Cele mai bogate regiuni in monumente de interes national sunt regiunile din centrul,
sudul si nord-vestul tarii, iar cele mai sarace sunt cele din zona Bucuresti-lifov. De asemenea, din
punct de vedere al regiunilor cu cele mai multe monumente de interes local, cele mai bogate sunt
cele din sud, nord-est si centru, respectiv cele mai sarace sunt cele din vest si sud-est. Asadar,
regiunile din sudul si centrul tarii sunt bogate atat din punct de vedere al monumentelor din
categoria A cat si a celor din categoria B.

Bucuresti-llfov 40 3005
Centru 94 3076
Nord-Est 030 3359
Nord-Vest 996 3021
Sud 88 3482
Sud-Est 030 2341
Sud-Vest 400 2917
Vest 1532
0 1000 2000 3000 4000
M Categoria A W Categoria B

Figura nr. 4-61 Distributia monumentelor istorice de categoria A si B pe regiunile de dezvoltare
(sursa datelor: Calcule CCCDC, pe baza datelor INP)

Conform aceluiasi raport, in ceea ce priveste starea de conservare a monumentelor (exceptand
monumentele din categoria 1) fara a lua in calcul pe cele aflate n stare necunoscuta care sunt si cele
mai numeroase, un numar mare de monumete sunt in stare buna si foarte buna, si anume 4387
monumente, respectiv 22,07 % din cele apartinand monumentelor de arhitectura, for public si
memorial-funerare.

n ceea ce priveste numarul monumentelor inscrise pe Lista patrimoniului mondial UNESCO, Romania
se claseaza pe locul 13, alaturi de Norvegia, Croatia si Finlanda, iar in ceea ce priveste humarul
siturilor ce detin European Heritage Label (Marca patrimoniului european) Romania se claseaza pe
locul 2 din 5, alaturi de alte 12 tari.

Patrimoniul cultural national mobil

Patrimoniul cultural national mobil este alcatuit din bunuri cu valoare istorica, arheologica,
documentara, etnografica, artistica, stiintificd si tehnica, literara, cinematografica, numismatica,
filatelica, heraldica, bibliofila, cartografica si epigrafica, reprezentand marturii materiale ale evolutiei
mediului natural si ale relatiilor omului cu acesta, ale potentialului creator uman si ale contributiei
romanesti, precum si a minoritatilor nationale la civilizatia universala.
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Potrivit legislatiei in vigoare, bunurile care alcatuiesc patrimoniul cultural national mobil al Romaniei

sunt:
e bunuri arheologice si istorico-documentare;
e bunuri cu semnificatie artistica;
e bunuri cu semnificatie etnografica;
e bunuri de importanta stiintifica;
e bunuri de importanta tehnica.

n functie de valoarea/importanta, de semnificatia (istoricd, arheologicd, documentard, etnografics,
artistica, stiintifica si tehnica, literara, cinematografica, numismatica, filatelica, heraldica, bibliofila,
cartografica si epigrafica), de vechimea, unicitatea sau raritatea lor, bunurile pot face parte din una
din urmatoarele categorii (Figura nr. 4-62):

e tezaurul patrimoniului cultural national mobil, denumit in continuare tezaur, alcatuit din bunuri
culturale de valoare exceptionala pentru umanitate;

e fondul patrimoniului cultural national mobil, denumit in continuare fond, alcatuit din bunuri
culturale cu valoare deosebita pentru Romania.

H Tezaur H Fond

Figura nr. 4-62 Situatia bunurilor mobile clasate in Patrimoniul Cultural National pana in 2013
(sursa datelor: Calcule CCCDC, pe baza datelor CIMEC)

Patrimoniu cultural imaterial

Potrivit legislatiei in vigoare (Legea nr. 26/2008, care a abrogat Ordonanta Guvernului nr. 19/2007)
patrimoniul cultural imaterial al Romaniei cuprinde totalitatea practicilor, reprezentarilor, expresiilor,
cunostintelor, abilitatilor - Tmpreund cu instrumentele, obiectele, artefactele si spatiile culturale
asociate acestora - pe care comunitatile, grupurile sau, dupa caz, indivizii le recunosc ca parte
integranta a patrimoniului lor cultural.

Pentru o mai buna intelegere, legea exemplifica mentionand cateva categorii de bunuri culturale
imateriale:

e traditii si expresii verbale, avand limbajul ca vector principal al expresiei culturale;
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e artele spectacolului, avand ca mijloace de expresie sunetul muzical si miscarea corporal3;

e practici sociale, ritualuri si evenimente festive, jocuri de copii si jocuri sportive traditionale;
e cunostinte si practici referitoare la natura si la univers;
e tehnici legate de mestesuguri traditionale.

Pana in prezent, in Inventarul national al elementelor vii de patrimoniu cultural imaterial, au fost
incluse, deocamdata, doar patru bunuri:

» Tehnici legate de ceramica traditionala de Horezu.

> Procesiunile populare de la Manastirea Moisei, cu ocazia sarbatorii ,Sfanta Marie Mare”
(Adormirea Maicii Domnului).

» Ritualul ,,cucilor” din Branesti.
» Colindatul de ceata barbateasca.

Pana la sfarsitul anului 2012 in Lista Reprezentativd a Patrimoniului Cultural Imaterial a Umanitdtii
UNESCO, au fost incluse trei elemente:

v Ritualul C3lusului.
v" Doina.
v" Tehnici legate de ceramica traditionald de Horezu.

n ceea ce priveste numarul de elemente de patrimoniu imaterial nscrise de fiecare tara in Lista Lista
Reprezentativd a Patrimoniului Cultural Imaterial a Umanitdtii, Romania se claseaza pe ultimul loc
alaturi de Oman, Nigeria si Kirgizstan.

4.1.10 Peisaj

Conform conventiei europene a peisajului adoptata la Florenta in 20 octombrie 2000, ratificata prin
Legea nr. 451/2002, peisajul desemneaza o parte de teritoriu perceput ca atare de catre populatie, al
carui caracter este rezultatul actiunii si interactiunii factorilor naturali si/sau umani.

Principalele obiective ale acestei conventii sunt:

e promovarea protectiei peisajelor;

® managementul, amenajarea peisajelor;

e organizarea cooperarii europene in acest domeniu.

Tipurile de peisaj din Romania, conform Landmap, sunt structurate dupa cum urmeaza:

» Zone alpine:
e Munti:
o Roci—Paduri.
o Sedimente:
- Paduri;
- Vegetatie arbustiva erbacee;
- Zone agricole eterogene;

103



Ministerul Fondurilor Europene

Zone arabile.

e  Munti inalti:

o Roci - Vegetatie arbustiva erbacee.

» Zone continentale:

e Campii:

o Materiale organice — Zone arabile.
o Sedimente:

e Dealuri:
o Roci:

Corpuri de ap3;
Paduri;
Patune;
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Spatii deschise cu grad scazut de acoperire al vegetatiei;

Suprafete artificiale;
Vegetatie arbustiva erbacee;
Zone agricole eterogene;
Zone arabile;

Zone umede.

Paduri;

Suprafete artificiale;
Vegetatie arbustiva erbacee;
Zone agricole eterogene;
Zone arabile.

o Sedimente:

o  Munti:
o Roci:

Paduri;

Suprafete artificiale;
Vegetatie arbustiva erbacee;
Zone agricole eterogene;
Zone arabile.

Paduri;
Zone agricole eterogene;
Zone arabile.

o Sedimente:

» Zone stepice:

e Campii:

Paduri;
Zone arabile.

o Materiale organice — Zone umede.
o Sedimente:

e Dealuri:

Corpuri de ap3;

Paduri;

Suprafete artificiale;
Vegetatie arbustiva erbacee;
Zone arabile;

Zone umede.

o Roci-Paduri.
o Sedimente:

Culturi permanente;
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- Paduri;
- Vegetatie arbustiva erbacee;
- Zone arabile.
» Zone urbane.

» Corpuri de apd.

n Figura nr. 4-63 sunt prezentate tipurile de peisaj existente la nivelul Romaniei, conform Landmap.
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Conform Agentiei Europene de Mediu (EEA), la nivelul anului 2009, gradul de fragmentare al

peisajului Tn Romania era foarte scazut comparativ cu alte tari, respectiv situat in a 2-a categorie din
cele 12, in ordine crescatoare (Figura nr. 4-64).

Fragmentarea peisajului pe tara
(2009)

Numir de griduri per
1.000 km2 (Seff)

< 0.1
0.1-0.5
0.6-1.0
1.1-2.0
2.1-4.0
4.1-7.0
7.1-10.0
10.1-20.0
20,1-35.0
35.1-75.0
75.1-100.0
> 100

Date neprelucrate

Figura nr. 4-64 Gradul de fragmentare al peisajului pe tara, la nivelul anului 2009 (sursa: EEA,
http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/figures/landscape-fragmentation-per-country-in-
2009)

La momentul actual, in Romania, nu au fost elaborate studii care sa identifice clase de sensibilitati ale
peisajului la nivel national. Aceste tipuri de studii ar fi extrem de utile in evaluarile strategice de
mediu pentru planurile si programele propuse la nivel national.

4.1.11 Eficienta energetica

Pentru Romania, ca stat membru al Uniunii Europene, este deosebit de importanta racordarea la
cadrul general al politicii energetice comunitare care are patru obiective majore pe termen mediu si
lung®:

e Cresterea securitatii alimentarii cu energie si a infrastructurii critice;
e Cresterea competitivitatii in domeniul energiei;

e Reducerea impactului asupra mediului;

33 Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabild a Romaéniei — Orizonturi 2013 — 2020 — 2030, Bucuresti 2008, p. 42, 43
http://www.stpse.ro/atasamente/066 Strategia%20nationala%20pentru%20dezvoltare%20durabila%20a%20Romaniei%20
2013-2030.pdf
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e Integrarea in piata regionalad de energie.

Romania trebuie sa-si mobilizeze eforturile Tn conformitate cu obiectivele si politicile convenite la
nivelul Uniunii Europene, principalele directii strategice in domeniul politicii energetice fiind:

» Securitatea energetic3;
» Dezvoltarea durabila;
» Competitivitatea.

in ceea ce priveste eficienta energeticd, printre obiectivele Uniunii Europene privind eficienta
energetica este vizata si o scadere de pana la 20 % a consumului primar de energie anual, pana in
anul 2020. Comisia a propus cateva metode pentru a creste eficienta in toate stadiile lantului
energetic: generare, transformare, distributie si consum final.

Pe 25 Octombrie 2012, UE a adoptat Directiva 2012/27/EU a eficientei energetice. Acest proiect
stabileste un cadru de masuri comune pentru promovarea energiei eficiente Tn spatiul Uniunii
Europene, pentru a asigura realizarea obiectivului UE 2020 20%, privind eficienta energetica,
urmarind sa formeze calea viitoarelor progrese si imbunatatiri si dupa aceasta data. De asemenea,
detaliaza reguli menite sa inldture barierele intalnite pe piata energiei, ce impiedica eficientizarea
acesteia si prevede stabilirea de obiective nationale, orientate dupa o logica de eficientizare a
energiei pentru 20203,

La nivel national existd urmatoarele strategii si planuri (cu trecerea in revistd a obiectivelor
referitoare la economiile de energie)®:

4 Strategia nationald in domeniul eficientei energetice 2004-2015 (H.G. 163/2004), precizeaza
ca scopul esential al politicii in domeniul eficientei energetice este reducerea intensitatii energetice
si preconizeaza o reducere a valorii acestui indicator cu 40% in perioada 2004 — 2015 (41 % din
aceasta scadere ar fi in constructii, 29 % n sectorul energetic, 16 % in industrie si 14% in transport);

4 Strategia Nationald a Eficientei Energiei 2007 — 2020, se concentreazd pe siguranta
energetica, dezvoltarea durabild si eficienta energetica. Urmareste sa reduca intensitatea energiei
cu pana la 41 % intre 2007 si 2020. Economiile energiei primare potentiale sunt estimate a fi intre
27 % si 35 % (20 — 25% Tn industrie, 40 — 50% in constructii si 35 — 40 % in transport);

4 Planul National de Dezvoltare 2007-2013, aprobat de guvern in decembrie 2005, stabileste ca
tinta pentru anul 2015 se referd la o valoare a intensitatii energiei primare de 0,504 tep/1000 Euro
la cursul de schimb, comparativ cu 0,770 tep/1000 Euro la cursul de schimb in anul 2003. Tn anul
2010 valoarea intensitatii energiei primare a fost de 0,280 tep/1000 Euro la cursul de schimb, adica
mult sub tinta stabilita pentru anul 2015;

4 n conformitate cu prevederile Directivei 2006/32/CE Romania a intocmit in anul 2007 Primul
Plan National de Actiune pentru Eficienta Energeticd prin care isi asuma angajamentul ca Tn
perioada 2008 - 2016 sa-si reduca consumul de energie finala cu 1,5 % anual fata de consumul
mediu anual din perioada 2001 - 2005, respectiv cu 315 mii tep/an. La nivelul anului 2016 reducerea

34 http://www.ariee.eu/ro/eficienta-energetica
35 Cel de al doilea Plan National de Actiune pentru Eficienta Energeticad, p. 12
http://www.minind.ro/energie/PNAEE var finala.pdf
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ar trebui sa fie de 13,5 %, respectiv de 2800 mii tep, cu o tintd intermediara de 940 mii tep in anul
2010. Conform celui de al doilea Plan National de Actiune pentru Eficienta Energeticd, calculele
realizate prin metoda indicatorilor top-down recomandati de B[3] au aratat ca in anul 2010 s-a
realizat o economie totala de energie finald de 2223 mii tep, valoare mult superioara tintei
intermediare din PNAEE si apropiata de tinta finala stabilita pentru anul 2016;

4 Strategia energeticG a Romdniei pentru perioada 2007 - 2020 cuprinde referiri consistente la
problema eficientei energetice (potential de economisire, estimarea economiilor de energie pe
sectoare n anii 2010 - 2016, masuri de crestere a eficientei energetice in sectorul energiei si in
sectoarele de consum final). Principalul obiectiv al acestei strategii este “satisfacerea necesarului de
energie atat in prezent, cat si pe termen mediu si lung, la un pret cat mai scazut, adecvat unei
economii moderne de piata si unui standard de viata civilizat, Tn conditii de calitate, siguranta in
alimentare, cu respectarea principiilor dezvoltarii durabile”.

Conform Primul Plan National de Actiune pentru Eficienta Energeticd, principalele masuri pentru
imbunatatirea eficientei energetice in sectorul transporturilor sunt:

e Modernizarea transportului feroviar;
e Modernizarea transportului cu metroul;
e Promovarea utilizarii biocarburantilor pentru transport.

Conform Agentiei Europene de Mediu (EEA), referitor la progresul eficientei energetice pe tara, in
Figura nr. 4-65 se poate observa ca Romania se afla printre tarile care nu au mai avut imbunatatiri in
ceea ce priveste progresul eficientei energetice, incepand cu anul 2000.
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Figura nr. 4-65 Progresul eficientei energetice in functie de tara, pe baza raportului: consumul de
energie/populatie (%/an, calculat pe perioada 1990-2007) (sursa: EEA,
http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/figures/change-in-transport-energy-consumption-4)

4.1.12 Transport durabil

Domeniul transporturilor este considerat prioritar in contextul planurilor de dezvoltare ale Romaniei,
date fiind relatiile sale de interdependenta cu celelalte ramuri ale economiei nationale, valoarea
serviciilor oferite pentru populatie si impactul considerabil asupra mediului.

Dezvoltarea transporturilor are in vedere facilitarea includerii sistemelor urbane din Romania in
mediul european prin Tmbunatatirea serviciilor rutiere, feroviare, maritime, fluviale si aeriene avand
destinatiile principale in Europa. Indicatorul relativ al accesibilitatii (combinand servicii, transbordari,
preturi si durate de caldtorie) urmeaza sa se alinieze progresiv panad n anul 2020 la cel existent in
zonele metropolitane din Europa®®.

Tncepand cu anul 1990, Romania a ficut eforturi in vederea imbunatatirii infrastructurii de transport
si asigurarea dezvoltarii durabile din punct de vedere social si de protectie a mediului, a eficientei si
sigurantei transportului, pentru a raspunde in mod adecvat cererii viitoare de transport la nivel
national.

” N

Obiectivul general al ,Strategiei de Dezvoltare Durabild a Uniunii Europene” in ceea ce priveste
transportul durabil este acela de a se asigura cd “sistemul nostru de transport satisfice nevoile
economice, sociale si de mediu ale societdtii, minimizand impactul nedorit asupra economiei,

societatii si mediului”.

36 Strategia Nationald pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei — Orizonturi 2013 — 2020 — 2030, Bucuresti 2008, p. 47
http://www.stpse.ro/atasamente/066 Strategia%20nationala%20pentru%20dezvoltare%20durabila%20a%20Romaniei%20

2013-2030.pdf
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Strategia nationala “Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013 si 2020, 20307,

aprobata prin OMT 508/2008 are ca obiectiv general “dezvoltarea echilibrata a sistemului national de
transport care sa asigure o infrastructura si servicii de transport moderne si durabile, dezvoltarea
sustenabila a economiei si imbunatatirea calitatii vietii”.

Tn ceea ce priveste evolutia cadrului strategic privind politica in domeniul transportului durabil in
Romania, in perioada 1990 — 2007, un aspect important este reprezentat de emisiile poluante din
sectorul de transport (majoritatea fiind CO, CO; si NO,). S-a estimat ca nivelul emisiilor au crescut
fata de anul 1990 in mare parte din cauza transportului rutier care contribuie cu circa 80 % la emisiile
totale generate de acest sector. Astfel, Tn scopul reducerii emisiilor de CO; a fost elaborat un program
de masuri ce vizeaza reducerea consumului de energie electrica si de combustibili. Masurile realizate
pana in prezent pentru diminuarea impactului asupra mediului, au fost:

» Sectorul rutier:

e Introducerea normelor EURO 2 (1998), EURO 3 (2002) si EURO 4 (2008) si a benzinei fara
plumb a condus la scaderea unor emisii poluante produse de autovehicule (in special SO, —
dioxid de sulf, COV — compusi organici volatili, C¢Hs - benzen, Pb - plumb, CO — monoxid de
carbon);

e Introducerea programului de stimulare a Ttnnoirii Parcului auto national (programul “Rabla”).
Programul a fost derulat in baza 0.U.G. nr. 217 din 4 decembrie 2008, a Ordinului nr. 89 din 10
februarie 2009 pentru aprobarea Instructiunilor privind modalitatile de aplicare a Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 217/2008 si Ordinului nr. 148 din 3 iulie 2009;

e n anul 2011 s-a derulat si programul de stimulare a tnnoirii Parcului national de tractoare si
masini agricole autopropulsate (Programul “Rabla” pentru tractoare - Ordinul nr. 1995 din 28
iulie 2011 pentru aprobarea Ghidului de finantare a Programului de stimulare a tnnoirii
Parcului national de tractoare si masini agricole autopropulsate);

e Derularea unor prgrame de imbunatatire a calitatii vietii si a mediului urban, extinderea
conceptului de emisii joase — de exemplu in domeniul transportului public local, in municipiul
Suceava s-au desfdsurat proiectele CIVITAS Il SMILE “Alternative ecologice pentru dezvoltarea
durabild a oraselor Europei” si MIDAS “Madsuri privind influentarea cererii de transport pentru
dezvoltare durabild“.

» Sectorul feroviar:
e Modernizarea parcului de material rulant existent;
e Realizarea lucrarilor de ecologizare a liniilor de cale ferat3;
e Echiparea vagoanelor cu frane silentioase;

e Reabilitarea instalatiilor si sistemelor de colectare, drenaje si decantare/separare a
reziduurilor petroliere;

e Achizitionari si montari de sisteme de colectare reziduuri petroliere.

» Sectorul fluvial si maritim:
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e Modernizarea sistemelor de semnalizare;

e Protectii si consolidari de maluri, lucrari pentru imbunatatirea conditiilor de navigatie pe
Dunare.

Tn prezent situatia transportului durabil nu are rezultate satisficitoare, din cauza urméitoarelor
aspecte:

o lipsa finantarilor in domeniul dezvoltarii retelei nationale de transport in ceea ce priveste
constructia de autostrdzi, face ca progresele sa fie foarte reduse (rezultate bune au fost
inregistrate 1n cazul proiectelor de modernizare si reabilitare a drumurilor nationale existente);

o reteaua de infrastructurd are o capacitate redusa ceea ce a condus la scaderea gradului de
preluare a traficului de marfuri si calatori in special in zona marilor orase, in anumite perioade
din an, cu efecte asupra sigurantei traficului si inrdutatirea parametrilor de calitate a
transportului;

o rata accidentelor rutiere a ramas inca ridicata in comparatie cu situatia la nivel european.

Conform unui studiu realizat la nivelul Uniunii Europene, ,Energy, transport and environment
indicators”, de catre Comisia Europeana, editia 2011, in continuare este prezentata pozitia Romaniei
in ceea ce priveste divizarea transportului intern de marfa pe categorii (transport rutier, feroviar si
cai navigabile interioare), cantitatea de marfuri transportate, precum si transportul de pasageri pe
diverse moduri de transport si siguranta transportului (persoane ucise in accidente rutiere).

n ceea ce priveste pozitia Romaniei din punctul de vedere al divizirii transportului intern de marfa
pe categorii (transport rutier, feroviar si cai navigabile interioare), in Figura nr. 4-66 se poate observa
ca in Romania, Tn anul 2009, 60 % din cantitatea de marfa era transportatd de catre sectorul rutier,
20 % de catre sectorul feroviar si 20 % de caile navigabile interioare. Conform aceluiasi raport, din
anul 2000 pana in anul 2009 la nivelul Romaniei transportul de marfa a crescut in ceea ce priveste
sectorul de cai navigabile (de la 8 % din cantitatea totala interna de marfa transportata - tone/km -
pe toate sectoarele, in anul 2000, la 21 % in anul 2009) si mai ales in sectorul rutier (de la 43 % anul
2001, la 70 % in anul 2008, respectiv la 60 % in anul 2009), si a scazut pe modul de transport feroviar
(de la 49 % din cantitatea totald interna de marfa transportata - tone/km - pe toate sectoarele, in
anul 2000, la 19 % in anul 2009).
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Figura nr. 4-66 Divizarea transportului modal intern de marfa, 2009 (% din cantitatea totala interna
de marf3, tone-km) (sursa: Eurostat, http://epp.eurostat.ec.europa.eu/cache/ITY _OFFPUB/KS-DK-

12-001/EN/KS-DK-12-001-EN.PDF)

Referitor la cantitatea de marfuri transportate pe diverse moduri de transport, situatia la nivelul UE-
27 (2004 — 2009) se prezinta astfel:

>

>

Sectorul feroviar: a scazut pe de la 73 milioane de tone, la nivelul anului 2004, pana la 51
milioane de tone, in anul 2009. in ultimii sase ani (2004 - 2009), singurele tari care nu au
raportat scaderi in transportul de marfa pe calea feratda au fost Grecia, Austria, Letonia si
Germania. In aceastd perioadd, cele mai mari scideri s-au observat in Irlanda (- 71%) si
Luxemburg (- 59%).

Sectorul rutier: a scazut in Romania, in perioada mentionata, fiind vorba Tnsa de o scadere
mult mai micd comparativ cu cea aferentd sectorului feroviar. In timpul perioadei 2004 -
2009, volumul de marfuri transportate pe cale rutiera a scazut in majoritatea statelor
membre.

Sectorul cdilor navigabile interioare: la nivelul anului 2009, Romania s-a situat printre primele
10 tari cu cele mai ridicate cantitati de marfuri transportate, mai exact pe locul 5 cu 25 de
milioane de tone transportate.

Sectorul maritim: cantitatea de marfuri transportata pe mare a scazut de la 41 la 36 de
milioane de tone (greutate brutd de produse marine manipulate in toate porturile),

Sectorul aerian: a crescut de la 19 la 23 mii de tone.

Sectorul maritim si sectorul aerian nu claseaza Romania in topul primelor 10 tari la nivelul anului

2009. Tn ceea ce priveste transportul de marfuri prin conducte de petrol, cel mai mare volum a fost
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raportat de Marea Britanie (148 de milioane de tone in 2009). Cantitati semnificative de marfuri au

fost transportate prin conducte de petrol si Tn Olanda (133 Tn 2004) si Italia (132 in 2007), Romania
situandu-se cam pe ultimele pozitii, cu o cantitate de 9 milioane de tone transportate in anul 2009.

Referitor la transportul de pasageri pe diverse moduri de transport (masurat prin numarul de
kilometri efectuati de pasager, care reprezintd transportul unui pasager pe un kilometru), intre 2004
si 2009, situatia la nivelul UE-27 se prezinta astfel:

» Transportul feroviar: cincisprezece state membre au aratat o crestere a utilizarii transportului
feroviar pe cap de locuitor. Cele mai mari cresteri au fost raportate de Estonia (30 %),
Luxemburg (28 %) si Suedia (27 %). Pe de alta parte, in Romania si Ungaria, utilizarea
transportului feroviar pe cap de locuitor a scazut cu 28 %, respectiv 22 %, in aceasta perioada
de timp.

» Transportul rutier: disponibilitatea datelor nu faciliteaza comparatiile intre tari pentru acelasi
an. Luand in considerare acest lucru, cele mai mari valori pentru transportul de calatori pe
autobuze si autocare au fost observate in Spania (61 de miliarde de pasageri-km in 2008),
Franta (49 miliarde in 2009) si Marea Britanie (48 miliarde in 2005). in majoritatea statelor
membre, transportul de pasageri cu autobuze si autocare a fost mai raspandit decat
transportul de calatori pe calea ferata. Singurele exceptii au fost Franta, Olanda si Suedia.
Cele mai mari volume de pasageri-km pe cap de locuitor au fost inregistrate in Estonia (1.987
in 2009), Ungaria (1.984 in 2008), Belgia (1.910 in 2008) si Slovenia (1.573 Tn 2009), iar cele
mai mici s-au observat in Olanda (361 in 2006) si Romania (596 in 2009).

» Transportul aerian: Tn ultimii sase ani a existat o crestere in utilizarea acestui mod de
transport in toate statele membre, cu exceptia Bulgariei (- 3% intre 2007 si 2009) si a
Danemarcdi (- 1%). in ceea ce priveste Romania, in ultimii ani, transportul pasagerilor pe cale
aeriana a cunoscut o crestere semnificativa, desi la nivelul U.E., se situeaza pe ultimele locuri
alaturi de Slovacia.

» Transportul maritim: la nivelul U.E., Romania se claseaza pe ultimul loc, aldturi de Bulgaria.

Evolutia numarului de persoane ucise in accidente rutiere a prezentat o usoara scadere pentru UE-27
intre 2004 si 2009. Comisia a avut un obiectiv de a reduce la jumatate numarul de decese rutiere
intre 2001 si 2010. Tn anul 2009, numé&rul de persoane ucise in accidente rutiere pentru UE-27 a fost
de 34.500, o sciddere de 27 % incepand cu anul 2004. in afard de Malta si Romania, restul statelor
membre ale UE-27 au prezentat un trend descrescdtor in numarul de persoane ucise in accidente
rutiere. In 2009, cel mai mare numar de accidente rutiere mortale au fost inregistrate in Romania si
in Grecia (aproximativ 13 persoane au fost ucise la 100.000 de locuitori).
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Figura nr. 4-67 Siguranta transportului (persoane ucise in accidente rutiere/100.000 locuitori)
(sursa: Eurostat, http://epp.eurostat.ec.europa.eu/cache/ITY_OFFPUB/KS-DK-12-001/EN/KS-DK-
12-001-EN.PDF)

4.1.13 Managementul Deseurilor

Conform cerintelor legislatiei Uniunii Europene, documentele strategice nationale de gestionare a
deseurilor, cuprind doua componente principale si anume:

e Strategia Nationald de Gestionare a Deseurilor — este cadrul care stabileste obiectivele
Romaniei in domeniul gestionarii deseurilor;

e Planul National de Gestionare a Deseurilor — reprezinta planul de implementare a strategiei
si contine detalii referitoare la actiunile ce trebuie intreprinse pentru findeplinirea
obiectivelor strategiei, la modul de desfasurare a acestor actiuni, inclusiv termene si
responsabilitati.

Conform Rapoartelor nationale privind starea mediului din perioada 2006-2011, colectarea, validarea
si prelucrarea datelor si informatiilor referitoare la generarea si gestionarea deseurilor sunt efectuate
anual de catre Agentia Nationald pentru Protectia Mediului si Agentiile Judetene pentru Protectia
Mediului. Situatia acestora in perioada 2006 — 2011 este redata in continuare.

1. Deseuri municipale

Deseurile municipale generate inregistreaza o tendinta de scadere n perioada 2006 - 2011, ajungand
de la 9.251.000 tone in 2008 la 5.942.730 tone in 2011 (Figura nr. 4-68).
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Figura nr. 4-68 Evolutia cantitatilor de deseuri municipale generate in perioada 2006 — 2011

Evolutia cantitatilor de deseuri municipale generate in perioada 2006-2011 este in stransa legatura
cu cantitatile deseuri generate pe cap de locuitor pe an, acestea din urma ajungand de la 430
kg/loc/an in 2008 la 312 kg/loc/an in 2012 (Figura nr. 4-69).
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Figura nr. 4-69 Deseuri municipale generate pe cap de locuitor in perioada 2006-2011

Depozitarea deseurilor municipale, in anul 2011, s-a realizat atat pe depozite conforme (31), cat si pe
depozite neconforme (106) care sisteaza activitatea conform perioadelor de tranzitie aprobate de UE
(prevdzute in H.G. nr. 349/2005 privind depozitarea deseurilor). Tn anii 2012 si 2013, punerea in
functiune a noilor depozite conforme a continuat, astfel ca la finalul anului 2013 erau autorizate 33
depozite conforme pentru deseuri municipale. Tn acelasi timp cu punerea in functiune a depozitelor
noi, a continuat si sistarea activitatii pe depozitele neconforme si realizarea statiilor de transfer si
sortare, astfel ca la sfarsitul anului 2013 mai functionau doar 46 de depozite neconforme pentru
deseuri municipale care sisteaza activitatea etapizat pana la 16 iulie 2017, respectiv 119 instalatii de
sortare/sortare si transfer si alte 6 instalatii in curs de autorizare.

2. Degseuri industriale

in cursul anului 2011, cantitatea de deseuri generate de industria extractivd, energetica si
prelucrdtoare a fost de cca. 213 milioane tone, din care, cea mai mare parte (peste 90%) au fost
deseuri rezultate din activitatile de extractie (minerit).
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Figura nr. 4-70 Evolutia cantitatilor de deseuri industriale nepericuloase generate in perioada 2006-
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Figura nr. 4-71 Evolutia cantitatilor de deseuri industriale periculoase generate in perioada 2006-
2011

Tn cursul anului 2012, au fost in operare 30 de depozite pentru deseuri industriale periculoase si
nepericuloase, din care:

e 6 depozite pentru deseuri industriale periculoase:
- 4 depozite conforme ale operatorilor economici care 1si depoziteaza propriile deseuri;

- 2 depozite zonale conforme, unul in judetul lalomita, operat de SC VIVANI SALUBRITATE SA
Slobozia si unul in judetul Prahova, operat de SC ECOMASTER Servicii Ecologice SRL.

e 24 depozite pentru deseuri industriale nepericuloase:
- 10 depozite conforme pentru deseuri industriale nepericuloase;

- 12 depozite care utilizeaza instalatii de “hidro-transport” a deseurilor sau care depoziteaza
deseuri in stare lichida si deseuri cu proprietati corozive, oxidante;

- 2iazuri de decantare.
Pentru incinerarea deseurilor industriale, pe parcursul anului 2012 au functionat:

e 8 instalatii de incinerare/coincinerare apartinand la 8 operatori privati din industrie, care
incinereaza/coincinereaza propriile deseuri periculoase;
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e 15 instalatii existente pentru incinerarea deseurilor periculoase apartinand operatorilor privati
care incinereaza pentru terti;

e 7 instalatii de co-incinerare in cuptoare de ciment - autorizate pentru tratarea deseurilor
periculoase solide si lichide.

La momentul actual, in ceea ce priveste managementul deseurilor este necesara modernizarea
infrastructurii existente si extinderea colectarii selective in toate judetele pentru a se indeplini atat
obiectivele stabilite de Directiva-cadru privind deseurile (Directiva 2006/12/EC transpusa in legislatia
romaneasca prin OUG nr. 61/2006, aprobata prin Legea nr. 27/2007, pentru modificarea si
completarea OUG nr. 78/2000 privind regimul deseurilor), care impune reciclarea a cel putin 50% din
deseurile menajere pana in 2020 si recuperarea a cel putin 70 % din deseurile din constructii si
demolari, cat si cerintele in materie de redirectionare a deseurilor prevazute de Directiva privind
depozitele de deseuri (Directiva 1999/31/CE transpusa in legislatia romaneasca prin H.G. nr.
349/2005 privind depozitarea deseurilor - M.Of. nr. 394 din 10 mai 2005, completata prin HG nr.
210/28.02.2007 pentru modificarea si completarea unor acte normative care transpun acquis-ul
comunitar in domeniul protectiei mediului). Referitor la aceasta Directiva privind depozitele de
deseuri, costurile de implementare se ridica la 5 milioane de euro, Romania avand o perioada de
tranzitie pana in iulie 2017 pentru inchiderea depozitelor de deseuri neconforme. Astfel, vor fi
construite depozite conforme noi, ca parte a sistemului integrat de management al deseurilor, cu
respectarea ierarhiei deseurilor. La sfarsitul anului 2012 erau in functiune 72 de depozite de deseuri
neconforme, 33 conforme si 51 de statii de transfer al deseurilor®’.

Referitor la ndeplinirea obiectivelor stabilite prin Tratatul de Aderare, in ceea ce priveste sectorul de
deseuri, este necesar un program sustinut de investitii Tn urmatoarele decenii, pentru a se reduce
decalajul fata de cerintele europene si a se indeplini obiectivul 2020 Th materie de reciclare.

Tintele stabilite prin POIM in ceea ce priveste sectorul de deseuri prevad realizarea unor sisteme de
Management Integrat al Deseurilor Solide (SMID) in judetele neacoperite de astfel de sisteme de
management: Buzau, lifov, Brasov (in pregatire), Galati (in evaluare), precum si proiecte fazate (statii
de transfer/sortare, statii de tratare MBT sau depozite nou construite) in 13 judete, in continuarea
proiectelor aflate deja in procesul de derulare / aprobare din cadrul POS MEDIU 2007 -2013. Ca
proiect major este mentionat “ Instalatia de valorificare energetica cu cogenerare de inalta eficienta
a deseurilor municipale in municipiul Bucuresti”.

4.1.14 Conservarea/ utilizarea eficienta a resurselor naturale

Resursele naturale sunt esentiale pentru supravietuirea si dezvoltarea populatiei umane. Resurse
naturale sunt de doua tipuri:

v Finite sau neregenerabile, precum mineralele (odata ce acestea au fost epuizate sau distruse,
dispar pentru totdeauna);

v' Regenerabile, precum aerul, apa si padurile.

37 Acord de Parteneriat propus de Pomania pentru perioada de programare 2014-2020, al doilea proiect, Februarie 2014, p.
75
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Desi multe efecte ale exploatarii excesive sunt resimtite la nivel local, interdependenta in crestere a

natiunilor si a comertului international de resurse naturale, fac din gestionarea acestora o problema
globald®,

Conform Strategiei de Dezvoltare Durabild a Uniunii Europene, una dintre cele 7 provocari cheie,
precum si tintele, obiectivele operationale si actiunile corespunzatoare acestora, se refera la

Conservarea si managementul resurselor naturale. Obiectivul general este: “Imbunitatirea
managementului si evitarea supraexploatarii resurselor naturale, recunosterea valorii beneficiilor

ecosistemelor”.

Initiativa privind utilizarea mai eficientd a resurselor naturale se inscrie in linia obiectivelor comune
ale UE in materie de schimbari climatice, energie, transport, materii prime, agricultura, pescuit,
biodiversitate si dezvoltare regionald. Initiativa este inclusa in Strategia Europa 2020 pentru
dezvoltare durabild si crearea de noi locuri de munca. In afard de conservarea resurselor de bazi
(apa, aerul curat, terenul arabil, padurile) si garantarea sigurantei alimentare, UE doreste sa
promoveze reutilizarea si reciclarea mineralelor si a metalelor, esentiale intr-o economie moderna.
Obiectivul urmarit este consolidarea increderii investitorilor, promovarea inovarii si garantarea
faptului ca noul model de utilizare eficienta a resurselor este integrat in toate politicile relevante.

Conform aceste strategii, in ceea ce priveste eficienta resurselor, media in UE a consumului de
materiale pe an este de aproape 15 tone pe cap de locuitor, si fiecare cetatean al UE genereaza, in
medie, mai mult de 4,5 tone de deseuri pe an, din care aproape jumatate sunt eliminate in
depozitele de deseuri. Cresterea eficientei utilizarii resurselor poate deschide oportunitati economice
semnificative pentru dezvoltarea economica viitoare si crearea de noi locuri de muncd, deoarece
poate duce la Tmbunatatirea productivitatii, costuri mai mici si o mai mare competitivitate si inovare.
De asemenea, utilizarea intr-un mod mai eficient a resurselor aduce beneficii importante de mediu,
care, la randul lor, protejeaza cresterea economica viitoare, sanatatea si bunastarea populatiei
umane. Imbunatatirea eficientei resurselor se referd la o crestere economicd, folosind mai putine
resurse.

Proportia de deseuri municipale depozitate si reciclate pot fi utilizate pentru a masura progresul in
transformarea deseurilor in resurse si in dezvoltarea unui sector de gestionare a deseurilor de succes.
Conform aceleiasi surse, in ceea ce priveste gestionarea deseurilor municipale, Romania utilizeaza ca
principald metoda de gestionare (mai mult de 90 %) depozitarea, la nivelul anul 2011 (Figura nr.
4-72).

38 http://www.eea.europa.eu/ro/themes/natural/intro
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Figura nr. 4-72 Gestionarea deseurilor municipale, 2011 (sursa:
http://ec.europa.eu/europe2020/pdf/themes/17_resource_efficiency.pdf)

Conform Agentiei Europene de Mediu (EEA), pozitia Romaniei in ceea ce priveste distributia
resurselor naturale in regiunea pan-europeana cu privire la: gradul de acoperire a terenurilor la nivel
mondial 2000, principalele resurse de combustibil mineral si potentialul hidroenergetic (capacitatea
ipotetica bruta), este®:

e gradul de acoperire a terenurilor la nivel mondial 2000: in Romania se gasesc 5 din cele 7
tipuri de utilizare a terenurilor stabilite la nivel mondial (paduri de conifere; paduri de
foioase; arbusti, vegetatie joasad si paduri mixte; terenuri agricole; suprafatd construitd),
nefiindprezente zone de desert sau zone acoperite permanent de zapada si gheat3;

e principalele resurse de combustibil mineral: carbuni si sisturi petroliere;
e potentialul hidroenergetic (capacitatea ipotetica brutd): intre 50 — 100 TWh/an.

Conform Strategiei Nationale pentru Dezvoltare Durabild a Romdniei Orizonturi 2013-2020-2030,
printre obiectivele tinta si modalitatile de actiune la orizonturile 2013, 2020, 2030, potrivit
orientarilor strategice ale UE, se numara si Conservarea si gestionarea resurselor natural, ce are ca
obiectiv national pentru Orizontul 2020: Atingerea nivelului mediu actual al tarilor UE la parametrii
principali privind gestionarea responsabild a resurselor naturale, iar pentru Orizontul 2030:
Apropierea semnificativd de performantele de mediu ale celorlalte state membre UE din acel an.

4.1.15 Cresterea gradului de constientizare asupra problemelor de mediu

Cresterea gradului de constientizare a populatiei asupra problemelor de mediu se poate face, in
primul rand, prin educatie si instruire. Educatia poate contribui la 0 mai mare coeziune sociala si la

39 http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/figures/distribution-of-natural-resources-in-the-pan-european-region-for-
selected-issues-2
http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/figures/distribution-of-natural-resources-in-the-pan-european-region-for-
selected-issues-1
http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/figures/distribution-of-natural-resources-in-the-pan-european-region-for-
selected-issues-3
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bunastare prin investitii in capitalul social si prin asigurarea de oportunitati egale, a participarii
cetatenilor, mai ales a grupurilor dezavantajate, pentru a obtine un grad mai ridicat de constientizare
si intelegere a complexitatii si a interdependentelor contemporane®.

La cea de-a patra Conferinta Ministeriala “Mediu pentru Europa” desfasurata in localitatea Aarhus
din Danemarca, in data de 25 iunie 1998, a fost adoptata de catre 39 de state, inclusiv Romania,
impreuna cu Uniunea Europeanad, Conventia privind accesul la informatie, participarea publicului la
luarea deciziei si accesul la justitie in probleme de mediu, pe scurt, Conventia de la Aarhus. Romania a
ratificat Conventia pe 11 iulie 2000, iar legea de ratificare, cu nr. 86/2000, a fost publicatd n
Monitorul Oficial, data de la care, conform pct. 20 din Constitutia Romaniei, a capatat putere de lege
pe intreg teritoriul tarii, fiind o reglementare internationala care are prioritate fata de orice alte
instrumente de drept interne, cu exceptia celor care contin dispozitii mai favorabile*!.

Conventia este structurata pe trei principii:

» Primul principiu se refera la dreptul publicului de a avea acces la informatia de mediu. Aceasta
presupune asimilarea de cunostinte si formarea de atitudini.

e Primul aspect se coreleaza cu reforma curriculum-ului scolar si cu implementarea
strategiilor de educatie permanenta, astfel incat elevii si cetatenii adulti sa cunoasca si sa
inteleaga ce se intdmpla in mediul inconjurator;

e Al doilea aspect vizeaza constientizarea cetatenilor pentru problemele de mediu si
cresterea interesului lor, ca oameni educati, pentru acestea. Pe de alta parte, se presupune
ca autoritatile vor propune mijloace eficiente astfel incat informatia de mediu sa fie
transparenta si sa poata fi obtinuta de public;

> Al doilea principiu se refera la dreptul publicului de a participa la luarea deciziilor. Aceasta
inseamna ca autoritatile publice trebuie sa fie deschise spre public, astfel incat publicul
interesat (informat) sa poatd influenta continutul final al deciziei. Prin public intelegem
persoanele fizice, dar si persoanele juridice din societatea civila.

> Al treilea principiu are doua componente:

e pe de o parte, garanteaza dreptul publicului de a se adresa justitiei in cazul in care primele
doua drepturi sunt incalcate;

e pe de alta parte, considerat independent, garanteaza dreptul publicului de a se adresa
justitiei Tn cazurile in care legislatia de mediu este incalcata. Pot fi urmate proceduri
administrative si/sau judiciare pentru contestarea legalitatii oricaror decizii sau actiuni ale
persoanelor private si ale autoritatilor publice in legaturd cu incalcarea legislatiei de
mediu.

Conform Cadrului Strategic National de Referinta 2007 — 2013, in Romania exista niveluri scazute in
materie de constientizare a cetatenilor cu privire la aspectele de mediu, irosirea energiei si un mediu
natural sub-gestionat. La nivel national, initiativele de constientizare a publicului sunt putine,

40 Strategia de Dezvoltare Durabilad a Uniunii Europene revizuitd, Consiliul Uniunii Europene, Bruxelles, 26 iunie 2006, p. 14,
http://strategia.ncsd.ro/dbimg/27 fisiere fisier.pdf
41 http://www.sferapoliticii.ro/sfera/115/art7-mihu.html

121


http://strategia.ncsd.ro/dbimg/27_fisiere_fisier.pdf
http://www.sferapoliticii.ro/sfera/115/art7-mihu.html

Ministerul Fondurilor Europene Programul Operational Infrastructura Mare

Raport de mediu_POIM_rev01
majoritatea fiind din sectorul ONG-urilor, care insa au fonduri limitate, iar guvernul nu a asigurat

resurse pentru astfel de activitati.

Cresterea gradului de constientizare asupra problemelor de mediu este necesard in domeniul
conservarii resurselor naturale, generarii si gestionarii deseurilor, conservarii biodiversitatii,
schimbarilor climatice si adaptarea la schimbarile climatice, eficienta energetica, transportul durabil,
etc., iar lipsa unor programe adecvate de informare si constientizare a populatiei privind necesitatea
utilizarii modurilor de transport alternative celui rutier (incurajarea utilizarii transportului feroviar,
naval, aerian), modului de transport in comun subteran in defavoarea transportului de suprafata,
economisirii resurselor energetice si extinderea utilizarii resurselor energetice regenerabile
(Incurajarea utilizérii de noi tehnologii cum ar fi centralele pe biomasd, geotermale etc.),
imbunatatirii mediului urban, a revitalizarii spatiilor locuite, regenerarii si decontaminarii terenurilor
industriale dezafectate si a monitorizarii calitatii aerului, va conduce la mentinerea acestor probleme
si la degradarea elementelor de biodiversitate.

4.2 Evolutia starii mediului in situatia neimplementarii Programului Operational
Infrastructura Mare 2014 - 2020

Analiza starii mediului in conditiile neimplementarii POIM 2014 -2020 reprezinta o cerintd atat a
Directivei SEA* cat si a Hotararii de Guvern nr. 1076/2004,

Scopul acestei analize este de a evalua modul in care POIM 2014 — 2020 raspunde nevoilor si
cerintelor starii mediului de la nivelul intregului teritoriu al Romaniei si a tendintelor sale evolutive.

Analiza Alternativei 0 (aceea de neimplementare a POIM 2014 - 2020) s-a realizat pe baza gradului
actual de cunoastere si a metodelor de evaluare existente cu privire la starea mediului si tendintele
evolutiei sale (a se consulta sectiunea anterioara a raportului). Analiza este structurata pe aspectele
de mediu relevante pe baza carora s-a realizat caracterizarea starii actuale a mediului.

Evaluarea starii viitoare a mediului si, Tn mod particular a Alternativei 0, este dificil de realizat in
conditiile in care exista numeroase lacune si incertitudini Tn ceea ce priveste caracterizarea starii
actuale a mediului si multe date/informatii necesare nu sunt disponibile.

Scenariul de realizare al Alternativei 0 presupune posibilitatea neimplementarii POIM pentru
perioada 2014 -2020. Cu privire la aceasta situatie ipotetica se pot face urmatoarele precizari:

v Prioritatile de finatare stabilite prin POIM contribuie la realizarea obiectivului general al
Acordului de Parteneriat de a reduce disparitatile de dezvoltare economica si sociald dintre
Romania si Statele Membre ale UE, prin abordarea a doua dintre cele cinci provocari de
dezvoltare identificate la nivel national: Infrastructura si Resursele. Lipsa POIM /[
neimplementarii prevederilor sale nu scuteste autoritatile responsabile de aplicarea
prevederilor legislative sau atingerea tintelor stabilite la nivel european si national in privinta
sectorului de transport, de protectie a mediului si managementul riscurilor si a celui
energetic.

42 Directiva 2001/42/EC a Parlamentului European si a Consiliului din 27 lunie 2001 asupra evaluarii efectelor unor planuri si
programe asupra mediului

43 HG 1076 din 8.07.2004 pentru stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe
(Monitorul Oficial nr. 707 din 5.08.2004)
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v" POIM abordeazd in principal deficiente precum gradul necorespunzdtor de dezvoltare a

infrastructurii de baza in Romania, atat in sectorul de transport, cel energetic cat si in ceea ce

priveste furnizarea unor servicii publice de baza la standarde europene, in acord cu

reglementarile in vigoare; promovarea unor investitii cu rol in utilizarea eficienta a resurselor

naturale limitate, inclusiv prin promovarea principiilor de eficienta energetica si utilizarea

resurselor regenerabile; promovarea unor investitii cu rol in protejarea elementelor mediului

natural, cu impact supra sanatatii umane si a calitatii ambientale. Obiectivul global al acestui

program operational se refera la dezvoltarea infrastructurii de transport, mediu, energie si

prevenirea riscurilor la standarde europene, in vederea crearii premiselor unei cresteri

economice sustenabile, in conditii de protectie si utilizare eficienta a resurselor naturale.

Lipsa acestui document ar putea conduce la:

>

Adoptarea unor masuri la nivel local ce pot compromite alte masuri adoptate la un
nivel mai fnalt, regional sau national;

O cheltuire ineficienta a fondurilor prin suprapunerea unor cheltuieli pe baza unor
decizii luate de diferite institutii;

Directii antagonice de actiune cauzate de lipsa unei viziuni unitare;

Neimplementarea unor tehnologii inteligente atat la nivelul infrastructurii de transport
cat si a celei energetice, ce ar reduce impactul acestor sectoare asupra mediului;

Neimplementarea POIM 2014 — 2020 poate conduce la pierderea unor oportunitati
importante de integrare a aspectelor de mediu Tn politica nationald, in ceea ce priveste
infrastructura de transport, mediu si energie.

Un aspect important ce trebuie mentionat se refera la faptul ca promovarea Programului Operational

Infratructura

Mare 2014 — 2020 creeaza cadrul adecvat de dezbatere si consultare publica asupra

optiunilor privind dezvoltarea infrastructurii de transport, de protectie a mediului si managementul

riscurilor, precum si de energie.

Tabel nr. 4-9 Evolutia posibila a starii mediului in situatia neimplementarii Programului Operational
Infrastructura Mare pentru perioada 2014 — 2020 (Alternativa 0)

relevante

Aspecte de mediu -

Evolutia posibila in situatia neimplementarii POIM 2014 - 2020

Biodiversitate

de interes comunitar si national;

acestora;

atmosfera), va conduce la degradarea continua a acestora.
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e Lipsa dezvoltdrii unor investitii in infrastructura de transport care sa prevada
masuri de diminuare a impactului asupra elementelor de biodiversitate
(ecoducte, viaducte, tuneluri, podete, panouri de protectie pentru avifauna,
odonate, lepidoptere, chiropere), va conduce la degradarea continua a speciilor

e Lipsa elaborarii si implementarii seturilor de masuri/planurilor de management si
de actiune pentru conservarea habitatelor si speciilor de importantd comunitara
si nationala, va conduce la degradarea calitatii si starii actuale de conservare a

e Lipsa dezvoltarii unor investitii in infrastructura de energie, care sa prevada
masuri de diminuare a impactului asupra elementelor de biodiversitate
(producerea energiei electrice si termice din surse regenerabile, sisteme
inteligente de transport a energiei, ce au ca scop reducerea emisiilor de carbon in
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Aspecte de mediu
relevante

Evolutia posibila in situatia neimplementarii POIM 2014 - 2020

Sanatatea
populatiei umane

Pentru infrastructura rutiera se va mentine tendinta in ceea ce priveste numarul
de accidente soldate cu victime omenesti, ca urmare a starii precare a drumurilor
si a fluxului ridicat de autoturisme si autovehicule;

Traficul rutier intens, In special in zona marilor aglomerari urbane si pe sectoarele
cele mai circulate, va reprezenta in continuare o sursa importanta de poluare, ce
afecteaza calitatea vietii si a sanatatii umane;

Prin lipsa modernizarii infrastructurii de transport naval, populatia se va
confrunta in continuare cu probleme legate de poluarea apelor generata de
calitatea slaba a elementelor de infrastructura navala la nivel national;

Prin lipsa modernizarii infrastructurii de transport feroviar si aerian, precum si a
infrastructurii de transport intermodal, transportul rutier va reprezenta in
continuare modul preferat de transport, atat pentru calatori, cat si pentru
transportul de marfa, ceea ce va permite in continuare mentinerea unui nivel
ridicat al emisiilor de poluanti si GES in atmosfera, precum si al unui nivel ridicat
de poloare sonora;

Terenurile industriale contaminate istoric sunt situate, cu precadere, in zona
limitrofa a asezarilor umane, iar lipsa proiectelor de decontaminare a acestora,
pot conduce la scaderea calitatii mediului locuit, prin potentialul de poluare a
calitatii apelor freatice din zon3;

Lipsa investitiilor in sectoarele apa, aer si deseuri, va conduce la mentinerea unui
grad scazut de asigurare a alimentarii cu apa potabila a populatiei, la mentinerea
unui sistem inadecvat de evaluare a calitatii aerului, precum si la un nivel ridicat
al cantitatilor de deseuri ce ajung in depozitele de deseuri;

Lipsa investitiilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, pentru intarirea
capacitatii de interventie la dezastre a structurilor implicate in managementul
situatiilor de crizd, va mentine in continuare un nivel ridicat in ceea ce priveste
daunele sociale, economice si asupra mediului, produse de aceste tipuri de
evenimente;

Lipsa unor investitii in producerea energiei electrice si termice din surse
regenerabile de energie, precum si a investitiilor ce vizeaza implementarea unor
sisteme inteligente de transport a energiei, vor conduce la mentinerea unui nivel
ridicate de emisiil de CO, in atmosferd, cu impact negativ asupra populatiei
umane.

Sol si utilizarea
terenului

Prin lipsa realizarii unor noi elemente de infrastructura de transport, nu vor fi
afectate alte suprafete de sol, insd se va mentine in continuare tendinta de
reducere a starii initiale a terenurilor ca urmare a desfasurarii altor categorii de
lucrari, precum cele agricole, a desfasurarii activitatilor industriale, precum si
tendinta de depozitare necorespunzatoare a deseurilor;

Lipsa investitiilor din sectorul deseuri va conduce la neindeplinirea aquis-ului de
mediu al UE si se va mentine tendinta de crestere a cantitatii de deseuri
depozitate si implicit a suprafetelor de sol destinate depozitelor de deseuri,
precum si la poluarea solului;

Neimplementarea unor actiuni de decontaminare a terenurilor industriale
poluate istoric va conduce la mentinerea calitatii slabe a solului pe suprafetele
respective;

Prin lipsa investitiilor in sectoarele apa si aer, existd premisele mentinerii sau
cresterii suprafetelor de teren poluate ca urmare a cresterii debitelor masice de
poluanti evacuati, precum si a neimplementarii masurilor de remediere necesare.

Lipsa activitatilor de modernizare si intretinere a infrastructurii de transport
naval reprezinta un risc de producere a unor accidente ce pot conduce la scurgeri
de carburanti si alte substante, ducand astfel la poluarea apelor curgatoare de
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Aspecte de mediu
relevante

Evolutia posibila in situatia neimplementarii POIM 2014 - 2020

suprafata;

Nemodernizarea infrastructurii rutiere si feroviare poate conduce la poluarea
apelor de suprafata si subterane, prin scurgeri de carburanti. Infrastructura de
transport pe uscat insa nu constituie principala cauza a scaderii calitatii apelor, ci
alte domenii, precum agricultura sau industria;

Prin lipsa investitiilor din sectorul apa, nu se vor indeplini cerintele aquis-ului de
mediu UE si se va mentine tendinta de crestere a debitelor de ape uzate
evacuate n corpurile de apa de suprafata, in paralel cu un proces de crestere a
debitelor de apa insuficient epurate;

Prin lipsa dezvoltarii infrastructurii din sectorul deseuri, se va mentine procesul
de depozitare necontrolata a deseurilor, cu precadere de-a lungul cursurilor de
apa, ceea ce conduce la poluarea si scaderea calitatii acestora;

Prin mentinerea terenurilor industriale contaminate istoric, se mentine
potentialul efect de poluare a panzei freatice.

Aer

Prin nefinantarea proiectelor privind dezvoltarea si modernizarea infrastructurii
de transport, se vor mentine tendintele de crestere a emisiilor generate de
traficul rutier, feroviar, aerian, naval, de marfuri si calatori, ca urmare a
tehnologiei vechi ce sta la baza dezvoltarii acestor categorii din infrastructura de
transport;

Tinand cont de faptul cd in Romania, in prezent, infrastructura rutiera este cel
mai important sector de transport, chiar si in situatia neimplementarii POIM,
tendintele vor fi de crestere a cantitatilor de poluanti proveniti din traficul rutier.
De asemenea, prin calitatea actuald slaba a drumurilor rutiere, prin numarul
scazut a unor variante de ocolire a marilor centre urbane, rezulta o durata mai
lunga a calatoriei, un consum mai ridicat de carburanti, ceea ce conduce la
cresterea cantitatii de poluanti evacuati in atmosfer3;

Prin lipsa investitiilor in sistemul de evaluare a calitatii aerului la nivel national, se
va mentine in continuare un nivel scazut de intelegere al impactului generat de
poluantii atmosferici, de elaborare a unor politici corespunzatoare ce impune
colectarea, schimbul si diseminarea informatiilor privind calitatea aerului de
catre statele membre si de cdtre Comisia Europeand, precum si al unei
transparente reduse in ceea ce priveste accesibilitatea informatiilor de catre
public;

Prin lipsa investitiilor Tn infrastructura de energie, se vor mentine tendintele de
crestere a emisiilor de poluanti atmosferici din sectorul energetic determinate de
procesul lent de modernizare a instalatiilor precum si de contextul economic
defavorabil. Sectorul energetic va ramane principalul generator de poluanti
atmosferici la nivel national.

Factori climatici
(inclusiv schimbari
climatice)

Se va mentine tendinta actuald cu privire la emisiile de gaze cu efect de sera in
atmosfera generate de sectorul de transport, in special in cazul in care nu vor fi
prevazute masuri pentru optimizarea traficului rutier, prin preluarea unui flux de
catre traficul feroviar, care este mai putin poluant;

n lipsa aplicdrii unei viziuni unitare la nivelul tdrii pentru mérirea suprafetelor
impadurite si realizarea de spatii verzi cu productie ridicata de biomasa, se va
mentine capacitatea actuala redusa de absortie si retentie a GES;

Lipsa investitiilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, pentru intarirea
capacitatii de interventie la dezastre a structurilor implicate in managementul
situatiilor de criza, va mentine in continuare un nivel ridicat in ceea ce priveste
daunele sociale, economice si asupra mediului, produse de aceste tipuri de
evenimente;

Lipsa unor investitii In ceea ce priveste sistemele inteligente de transport a
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Aspecte de mediu
relevante

Evolutia posibila in situatia neimplementarii POIM 2014 - 2020

energiei, a unor solutii alternative de asigurare a incalzirii locuitelor, precum si
mentinerea activitatii industriale Tn sectorul energetic fara implementarea de
masuri privind reducerea poluarii, vor face ca emisiile de gaze cu efect de sera
sa se mentina la nivelul actual sau sa creasca.

Valori materiale

Prin lipsa unor investitii in ceea ce priveste dezvoltarea si modernizarea
infrastructurii la nivelul tuturor modurilor de transport, vor fi produse fin
continuare pierderi economice generate in principal de starea precara in care se
afla infrastructura de transport la momentul actual. Avand in vedere ca
transportul rutier reprezintd, in momentul de fata, modul preferat de tranport,
atat pentru calatori, cat si pentru transportul de marfa, investitiile la nivelul
acestui mod de transport sunt necesare, insa si celelalte moduri de transport
alternative celui rutier, trebuie considerate, intrucat se cunoaste faptul ca
transportul rutier reprezinta sursa principala de emisie a poluantilor atmosferici
dintre toate modurile de transport;

Prin lipsa investitiilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, pentru intarirea
capacitatii de interventie la dezastre a structurilor implicate in managementul
situatiilor de criza, vor exista in continuare pierderi economice majore la nivel
national generate de aceste evenimente;

Lipsa implementarii unor sisteme de distributie inteligenta la nivelul
consumatorilor rezidentiali de energie electrica, a unor sisteme adecvate de
monitorizare a consumurilor de energie la consumatorii industriali, precum si a
unor retele electrice corespunzatoare de tranport a energiei si a gazelor naturale,
va conduce la pierderi economice majore in ceea ce priveste eficienta energetica.

Patrimoniul
cultural

Lipsa implementarii timpurie a unor masuri ce vizeaza valorificarea si protejarea
elementelor de patrimoniu cultural (monumente istorice, situri arheologice, etc.),
incd din primele faze de planificare a proiectelor propuse, va conduce la
identificarea si localizarea tardiva a acestora.

Peisaj

Lipsa dezvoltarii unor noi retele de transport, precum si a retelelor de transport a
energiei electrice si a gazelor naturale, va putea reprezenta un efect pozitiv
asupra elementelor de peisaj, ca urmare a faptului ca se exclude posibilitatea
aparitiei unor noi elemente in masura sa afecteze peisajul;

Lipsa proiectelor de protejare si refacere a biodiversitatii, conduce la degradarea
peisajului si limitarea activitatilor de turism in zon3;

Mentinerea in continuare a siturilor industriale contaminate, conduce la
scaderea calitatii peisajului si pierderea atractivitatii zonei respective.

Eficienta
energetica

Sectorul de transport va ramane independent de resursele de hidrocarburi,
indiferent daca se vor implementa sau nu obiectivele din POIM 2014 — 2020. Cu
toate acestea, proiectele de Tmbunatatire a infrastructurii de transport, atat
rutier, cat si feroviar, ar putea conduce la o crestere a eficientei energetice. In
conditiile actuale starea drumurilor rutiere va continua sa se degradeze, scazand
astfel viteza de deplasare si automat consumul de carburant. De asemenea, lipsa
liniilor feroviare electrificate, conduce la utilizarea in continuare a rezervelor de
tren cu consum de carburanti, ce necesita o cantitate mai ridicata de resurse;

e In lipsa unor masuri financiare de sustinere a proiectelor si programelor de

crestere a eficientei energetice si de utilizare a surselor regenerabile de energie,
nuu vor fi indeplinite tintele referitoare la cele trei obiective majore 20/20/20 ale
Strategiei Europa 2020, respectiv 20% reducere emisii de GES comparativ cu
nivelul de referinta inregistrat Tn 1990, 20% pondere in consumul final de
energie, a productiei provenita din resurse regenerabile ,respectiv 20% crestere a
eficientei energetice la nivel national, comparativ cu anul 2005.
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Transport durabil

Prin nerealizarea de investitii noi in domeniul infrastructurii de transport,
Romania nu va putea atinge obiectivele stabilite de UE in domeniul transportului
durabil pe reteaua TEN-T (infrastructura rutierd, feroviara si navala);

Prin nerealizarea investitiilor in infratructura de energie, nu se vor putea creea
premisele necesare reducerii externalitatilor de mediu aferente activitatii de
transport al energiei.

Managementul
deseurilor

Lipsa unor investitii Tn modernizarea infrastructurii de transport in ceea ce
priveste toate modurile de transport, va mentine in continuare o rata ridicata a
deseurilor provenite din activitatile aferente acestui sector;

Lipsa investitiilor din sectorul deseuri va conduce la neindeplinirea aquis-ului de
mediu al UE si se va mentine tendinta de crestere a cantitatii de deseuri
depozitate si implicit a suprafetelor de sol destinate depozitelor de deseuri;

Lipsa unor investitii Tn modernizarea infrastructurii de transport a energie, va
mentine in continuare o rata ridicata a deseurilor provenite din activitatile
aferente acestui sector.

Conservarea
[utilizarea
eficienta a
resurselor

naturale

Tindnd cont de dependenta transportului de resursele de petrol si gaze (in special
petrol), indiferent dacad se va implementa sau nu POIM 2014 — 2020, cerinta de
hidrocarburi va fi intr-o continua crestere. Astfel, cerinta de hidrocarburi pentru
sectorul de transport rutier (cel mai dezvoltat la nivel national), va fi cu atat mai
mare in conditiile in care:
o nu se vor lua masuri privind electrificarea cailor ferate si dezvoltarea acesteia
astfel incat sa preia o parte din traficul rutier (transport marfa sau persoane);
o nu se vor realiza proiecte de modernizare si reabilitare a drumurilor aflate
intr-un grad ridicat de degradare, care impune o viteza mai scazuta de trafic
si automat un consum mai ridicat de carburanti;
o nuse vor realiza proiecte de ocolire a marilor aglomerdri urbane.
Lipsa proiectelor de protejare a biodiversitatii si de constientizare a importantei
conservarii speciilor protejate, va conduce la exploatarea resurselor naturale
aferente;
Prin lipsa investitiilor din sectorul apa, nu se vor indeplini cerintele aquis-ului de
mediu UE si se va mentine tendinta de crestere a debitelor de ape uzate
evacuate n corpurile de apa de suprafata, in paralel cu un proces de crestere a
debitelor de apa insuficient epurate, si implicit al unui consum mai ridicat de apa
necesara in sistemele actuale de epurare a apelor uzate evacuate;
Asigurarea surselor energetice va continua sa se faca preponderent din resurse
neregenerabile. Lipsa politicilor privind economisirea si conservarea energiei si
utilizarea resurselor regenerabile va face ca presiunea asupra resurselor naturale
sa creasca.

Cresterea gradului
de constientizare
asupra
problemelor de
mediu

Lipsa unor programe de informare si constientizare a populatiei privind
necesitatea utilizarii modurilor de transport alternative celui rutier (incurajarea
utilizarii transportului feroviar, naval, aerian), modului de transport in comun
subteran in defavoarea transportului de suprafatd, economisirii resurselor
energetice si extinderea utilizarii resurselor energetice regenerabile (incurajarea
utilizarii de noi tehnologii cum ar fi centralele pe biomasa, sursele geotermale
etc.), imbunatatirii mediului urban, a revitalizarii spatiilor locuite, regenerarii si
decontaminarii terenurilor industriale dezafectate si a monitorizarii calitatii
aerului, va conduce la mentinerea acestor probleme si la degradarea elementelor
de biodiversitate.
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POIM vizeaza implementarea unor proiecte ce vizeaza intreg teritoriul national si au rolul de a adresa
problemele identificate la nivelul mai multor sectoare de activitate (transport, protectia mediului si
managementul riscurilor, energie).

La acest moment nu sunt disponibile informatii cu privire la traseul/localizarea final/a al/a proiectelor
de infrastructura propuse, ce pot genera potentiale efecte semnificative asupra mediului, si automat
nu se cunosc detalii specifice cu privire la conditiile din teren. Rolul evaluarii strategice de mediu este
acela de a analiza grupuri si tipuri de proiecte, in timp ce detalierea efectelor generate si
magnitudinea de manifestare a fiecarui proiect individual se va realiza la nivel de proiect intr-o etapa
ulterioara.

Principalele cauze ce pot genera aparitia unor efecte negative asupra mediului, ca urmare a
dezvoltarii unor proiecte de infrastructura, sunt:

e amplasarea proiectelor in interiorul sau n vecinatatea unor zone sensibile din cadrul ariilor
naturale protejate (habitate protejate, zone importante pentru mentinerea populatiilor
speciilor protejate, etc.);

e realizarea unor evaluari a impactului asupra mediului axate doar pe analiza efectelor produse
de aceste proiecte pe arii restranse, netinand cont de impactul cumulativ;

e neadoptarea unor masuri corespunzatoare de protectie a mediului;

e aplicarea intarziata a procedurii de evaluare adecvata (de ex. proiectele de infrastructura de
transport au creat numeroase probleme in ceea ce priveste impactul asupra biodiversitatii si
asupra integritatii ariilor naturale protejate, ca urmare a defrisarile masive, fragmentarea
habitatelor etc.).

n cadrul acestui capitol sunt prezentate principalele caracteristici de mediu ale zonelor posibil a fi
afectate semnificativ ca urmare a implementarii proiectelor propuse prin POIM, abordate in functie
de categoriile de investitii propuse pentru fiecare din cele 3 domenii abordate (infrastructura de
transport, protectia mediului si managementul riscurilor, energie curata si eficienta energetica). Au
fost luate in considerare doar acele tipuri de proiecte ce ar putea cauza aparitia unor potentiale
efecte negative semnificative asupra mediului, analizandu-se principalele modificari ce ar putea
aparea atat in faza de executie cat si in cea de operare/exploatare. Magnitudinea efectelor asupra
mediului depinde de specificul amplasamentului proiectului, de durata de executie a lucrarilor,
precum si de tipul lucrarilor care se realizeaza.
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Tabel nr. 5-1 Caracteristici de mediu posibil a fi afectate semnificativ ca urmare a implementarii proiectele propuse prin POIM (consideratii generale pe

categorii de investitii)

Categorii de investitii propuse

Caracteristici de mediu ale zonelor posibil a fi afectate semnificativ

Infrastructura de Transport

Sectorul rutier

Aliniamente noi (autostrazi, drumuri
expres, drumuri nationale, variante de
ocolire)

Acest tip de proiecte va determina atat modificari temporare a folosintelor terenurilor (aferente frontului de lucru,
organizarilor de santier, depozitarii materialelor de constructii, gropilor de imprumut, drumurilor de acces, etc.),
cat si modificari definitive prin ocuparea permanentd a unor suprafete de teren (de ex. unele proiecte pot include
lucrari de demolare sau de defrisare, in functie de conditiile specifice din teren).

Pentru astfel de proiecte este absolut necesar ca la alegerea traseelor pentru constructia noilor drumuri
(autostrazi, drumuri expres, drumuri nationale variante de ocolire) sa se identifice si sa se evite pe cat posibil
zonele sensibile (zonele intens locuite, ariile naturale protejate, coridoarele ecologice, siturile arheologice, zonele
umede, zonele ce prezinta riscuri la alunecari de teren sau inundatii). Proiectele ce presupun in general constructia
unor noi elemente de infrastructura se intind pe distante mai mari si pot avea o zona de influenta semnificativa, cu
impact mai ridicat decat in cazul altor proiecte de infrastructura.

Efectele asupra mediului generate in perioada de constructie sunt similare cu cele aferente lucrarilor de
modernizare a drumurilor existente, cu mentiunea ca volumul de lucrari este mult mai ridicat in cazul constructiei
de noi elemente de infrastructura. Astfel, cuantificarea efectelor va depinde de tipul si volumul de lucrari realizate,
de conditiile din teren, precum si de metoda de constructie aplicata. Aceste efecte se vor resimti la nivel local (in
zona frontului de lucru), in perioada de constructie, si vor avea caracter temporar.

Printre efectele ce pot aparea ca urmare a constructiilor de noi elemente de infrastructura, mentionam:

e modificari temporare si locale ale elementelor morfologice si/sau caracteristicilor de curgere a cursurilor de
apa —in cazul necesitatii traversarii unor cursuri de apa vor fi realizate lucrari de contructie de tipul: poduri,
podete, viaducte etc;

e modificari ale caracteristicilor fizice si estetice ale peisajului natural la nivel local;

o efecte directe asupra consumului de resurse naturale: de apa, agregate si minerale, combustibili etc.;

e fragmentarea habitatelor naturale cu efecte directe asupra speciilor de interes conservativ;

e poluarea fonica;

e poluarea atmosferica.

n perioada de operare a noilor elemente de infrastructurd se preconizeazd o diminuare a poludrii atmosferice si
fonice in zonele locuite in care traficul va fi preluat de aceste noi variante de traseu. De asemenea, realizarea unor
variante noi de traseu, mult mai rapide, poate avea efecte benefice asupra dezvoltarii economice a regiunilor
respective, asupra posibilitatilor de investitii si dezvoltare sociala in zonele mai putin favorizate ale localitatilor.
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Categorii de investitii propuse

Caracteristici de mediu ale zonelor posibil a fi afectate semnificativ

Modernizari drumuri existente

Tn cazul acestei categorii de investitii, in general, se mentine aliniamentul drumurilor existente. Pe lang4
schimbarile temporare a folosintelor terenurilor ce pot aparea (aferente frontului de lucru, organizarilor de
santier, depozitarii materialelor de constructii, gropilor de imprumut, drumurilor de acces, etc.), in anumite situatii
pot aparea si schimbari definitive a folosintelor terenurilor ca urmare a extinderii drumurilor existente ( in cazul
[atirii benzilor existente, de ex. unele proiecte pot include lucrari de demolare sau de defrisare, in functie de
conditiile specifice din teren).

Tn perioada de executie a acestor categorii de investitii, efectele asupra componentelor de mediu au, in general,
caracter temporar, local si discontinuu:

poluarea si modificarea caltatii solului, poluarea apelor de suprafata, precum si contaminarea apei subterane
(modificarea calitatilor fizice, chimice si biologice) pot apdrea ca urmare a unor deversari
accidentale/necontrolate de substante poluante direct pe sol sau in ape, depunerii pe suprafata solului a
pulberilor potential contaminate cu alti poluanti atmosferici, depozitarea neadecvata a deseurilor, evacuarea
necorespunzatoare a apelor uzate;

calitatea aerului poate fi afectata in mod semnificativ de emisiile de poluanti atmosferici (PM10, PM2,5,
NOx, SOx, COx, COV, metale grele, diversi alti poluanti atmosferici periculosi, inclusiv benzenul) generate de
mijloacele de transport si de utilajele utilizate pentru realizarea lucrarilor de modernizare a drumurilor
existente; la acestea se pot adauga pulberile provenite din sdpaturi, de la statiile de betoane si asfalt,
activitatile de incarcare/descarcare materiale, etc.;

biodiversitatea — atat in zonele de lucru aflate in vecinatatea ariilor naturale protejate, cat si in vecinatatea
unor habitate naturale, zone Tmpadurite, speciile de fauna si flora pot fi perturbate direct de activitatile
generatoare de zgomot, vibratii (generate de prezenta utilajelor si a mijloacelor de transport in zona
fronturilor de lucru si in vecinatatea acestora), si indirect prin emisiile de poluanti in atmosfera (generate de
mijloacele de transport si de utilajele folosite pentru realizarea lucrarilor de modernizare a drumurilor
existente, scurgeri accidentale de poluanti in apa si sol, deversari din fluxurile de evacuare); fiind lucrari care
se executd pe aliniamente de drum deja existente, riscul producerii fragmentarii de habitate este unul redus;
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e populatia umana - zgomotul, vibratiile si poluarea atmosferica aferente lucrarilor de modernizare a unor
drumuri existente pot perturba si crea disconfort populatiei umane ce locuieste in vecinatatea zonelor de
lucru (drumurile rutiere existente strabat localitatile pe distante destul de lungi);

e peisajul —impactul generat de acest tip de proiecte asupra caracteristicilor fizice si estetice ale peisajului va fi
unul nesemnificativ, intrucat aceste lucrari se vor realiza in mare pe trasee de drum deja existente;

e resurse naturale — vor exista efecte directe asupra consumului de resurse de apa, agregate si minerale,
combustibili etc.

n perioada de operare a drumurilor existente, dupé realizarea lucrdrilor de modernizare, se estimeazi ci efectele
asupra mediului si asupra sanatatii populatiei vor fi pozitive, intrucat imbunatatirea conditiilor tehnice si de
circulatie a drumurilor va determina reducerea stationarilor in trafic, eliminarea ambuteiajelor, diminuarea duratei
medii de cilatorie, cresterea vitezei medii de transport, precum si reducerea consumului de combustibil. n acest
mod se preconizeaza reducerea poluarii atmosferice si fonice in zonele locuite unde a fost diminuat traficul sau au
fost ameliorate conditiile de circulatie si astfel o imbunatatire a calitatii aerului. Totodata, transportul va deveni
mai sigur si mai eficient.

Reabilitari drumuri existente

Tn cadrul acestei categorii de lucrdri, de asemenea, se mentine aliniamentul drumurilor existente, ins& singurele
modificari ce pot aparea in modul de utilizare a terenurilor, sunt cele temporare aferente frontului de lucru,
organizarilor de santier, depozitarii materialelor de constructii, gropilor de imprumut, drumurilor de acces, etc.
Efectele asupra mediului sunt similare cu cele descrise anterior pentru lucrarile de modernizare a drumurilor
existente, atat in perioada de executie cat si in cea de operare, cu mentiunea ca in cazul acestor tipuri de lucrari
riscul aparitiei fragmentarii habitatelor este aproape nul.

Sectorul feroviar

Reabilitarea infrastructurii de cale ferata

Acest tip de lucrari va determina schimbari temporare/definitive in ceea ce priveste modul de utilizare al
terenurilor, deteriorarea profilului de sol, intrucadt presupun reabilitarea/extinderea unor noi elemente de
infrastructura de cale ferata. Suprafetele afectate vor depinde de volumul de lucrari, de metoda folosita, precum si
de caracteristicile zonelor de amplasare.

n perioada de executie efectele asupra mediului sunt similare cu cele produse de lucrdrile de constructie a unor
elemente noi de infrastructura rutiera:

e emisii Tn atmosferd (PM10, PM2,5, NOx, SOx, COx, COV, metale grele, diversi alti poluanti atmosferici
periculosi, inclusiv benzenul) generate de mijloacele de transport si de utilajele utilizate pentru realizarea
lucrarilor de constructii linii noi de cale ferata;

e poluarea si modificarea caltatii solului, poluarea apelor de suprafatd, precum si contaminarea apei subterane
(modificarea calitatilor fizice, chimice si biologice) pot aparea ca urmare a unor gestionari neadecvate a
deseurilor, evacuarea necorespunzatoare a apelor uzate etc.;

e modificari temporare si locale ale elementelor morfologice si/sau caracteristicilor de curgere a cursurilor de
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apa — in cazul necesitatii traversarii unor cursuri de apa vor fi realizate lucrari de contructie poduri, podete,
viaducte etc.;

fragmentarea habitatelor naturale, reducerea densitatii populatiilor speciilor protejate de flora si fauna — pot
aparea ca urmare a amplasarii noilor elemente de infrastructura de cale ferata in zone care se suprapun sau
sunt invecinate cu arii naturale protejate sau zone ce reprezinta potentiale coridoare ecologice;

modificari ale caracteristicilor fizice si estetice ale peisajului natural la nivel local;

efecte directe asupra consumului de resurse naturale: de apa, agregate si minerale, combustibili, etc.;
populatia umana - zgomotul, vibratiile si poluarea atmosferica aferente lucrarilor de infrastructura feroviara
noua (provenite de la echipamentele si mijloacele de transport folosite pentru constructie), precum si
poluarea fonica generata in perioada de operare prin cresterea nivelului de zgomot produs de traficul
feroviar.

In perioada de operare a elementelor de infrastructurd feroviard, se preconizeaza un impact pozitiv asupra
mediului, Tn primul rand prin faptul ca infrastructura de cale ferata va reprezenta o alternativa la modul de
transport rutier, astfel putand avea loc o reducere a poluarii atmosferice si fonice in zonele locuite unde a fost
diminuat traficul rutier, si implicit imbunatatirea calitatii aerului.

ferata

Modernizarea trecerilor la nivel cu calea

Aceste tipuri de lucrdri nu vor produce modificari semnificative ale caracteristicilor de mediu, intrucat se vor
realiza pe amplasamente deja existente.

In perioada de executie, efectele asupra mediului se vor resimti local si vor avea caracter temporar (in zona
fronturilor de lucru, organizarilor de santier, depozitarii materialelor de constructii, gropilor de imprumut,
drumurilor de acces temporare, etc.).

in perioada de operare, modernizarea trecerilor la nivel cu calea feratd va contribui la cresterea sigurantei
transportului feroviar.

Porturi si cdi navigabile
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imbunatitirea navigatiei pe senalele
navigabile (lucrari de dragare; protectie si
consolidari maluri; modernizare ecluze,
echipamente si instalatii; amenajarea
trecerii navelor; reabilitarea sistemului de
colectare apa)

Aceste tipuri de lucrari vor fi realizate Tn cea mai mare parte pe apa (pe Dunare), pe uscat vor exista doar puncte
de lucru temporare pentru amenajarea malurilor, putdnd determina atat modificari temporare in folosinta
terenurilor (aferente frontului de lucru, organizarilor de santier, depozitarii materialelor de constructii, etc.), cat si
modificari definitive (de ex. malurile naturale acoperite cu vegetatie pot fi inlocuite local de protectii de mal sau
diguri de dirijare executate din piatra).

n perioada de executie a acestor tipuri de lucréri, principalele efecte asupra mediului sunt:

modificarea calitatii apei — apa de suprafata va fi afectata local si temporar (modificarea turbiditatii,
eroziunea aluvionara), insa se va incadra in domeniul maxim admis de variabilitate a parametrilor;
calitatea apelor subterane nu va fi afectata, putand insa aparea modificari ale regimului nivelului sau
curgerii acestora datorita modificarii regimului apei Dunarii;

biodiversitatea — cum Dundrea traverseaza regiuni cu diversitate biologica ridicata, de la intrarea in tara si
pana la varsarea in Marea Neagra, exista sanse mari ca aceste lucrari sa intersecteze zone in care au fost
desemnate arii naturale protejate, fauna locala putand fi astfel afectatda de zgomotul si vibratiile
echipamentelor si utilajelor utilizate pentru executia lucrarilor, de deteriorarea locala a arealelor in care se
defasoara aceste lucrari, zonele acoperite cu vegetatie de pe malurile naturale pot fi inlocuite local de
protectii de mal sau diguri de dirijare executate din piatra, avand astfel loc fragmentarea habitatelor,
perturbarea speciilor de interes conservativ, inlocuirea speciilor indigene etc.;

modificari ale caracteristicilor fizice ale peisajelor (aparitia structurilor de tip protectii de mal sau diguri de
dirijare executate din piatra);

populatia umana — poate fi afectata prin zgomotul generat la nivelul fronturilor de lucru ce poate produce
disconfort populatiei aflate in vecinatate, prin cresterea traficului rutier generat de echipajele si utilajele
de lucru, si implicit prin cresterea concentratiilor de emisii in atmosfera asociate acestui mod de transport;
efecte directe asupra consumului de resurse naturale: de ap3, agregate si minerale, combustibili, etc.

in perioada de operare, lucririle de imbunatitire a navigatiei pe senalele navigabile, pot avea efecte benefice
asupra dezvoltarii economice a regiunii respective, respectiv asupra posibilitatilor de investitii si dezvoltare sociala.
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Categorii de investitii propuse

Caracteristici de mediu ale zonelor posibil a fi afectate semnificativ

Infrastructura portuara pe Dunarea fluviala
si maritimd (dezvoltarea infrastructurii
portuare existenta)

Lucrdrile necesare pentru dezvoltarea infrastructurii portuare existente nu vor produce modificari semnificative
asupra caracteristicilor de mediu, fiind lucrari ce se vor executa pe amplasamentele porturilor existente.
Principalele efecte generate in perioada de executie de lucrdrile necesare pentru dezvoltarea infrastructurii
portuare se vor resimti Tn principal asupra ariilor naturale protejate si a zonelor locuite din imediata vecinatate a
porturilor, prin emisiile Tn aer, zgomotul si vibratiile produse de echipamentele, utilajele si mijloacele de transport
utilizate in timpul etapei de realizare a lucrarilor respective. De asemenea, aceasta categorie de proiecte poate
avea efecte directe asupra consumului de resurse naturale (apa, agregate si minerale, combustibili, etc.).

Tn perioada de operare, dezvoltarea infrastructurii portuare poate conduce la intensificarea traficului naval, ce
poate implica la o crestere a nivelului de emisii in atmosfera, de zgomot si vibratii in zona porturilor.

Sectorul aerian

Programe strategice de dezvoltare a
infrastructurii aeroportuare (dezvoltare
terminale, cargo; realizare conexiune intre
sistemele de transport)

Reabilitare si modernizare cai de rulare,
piste de stationare

Extindere/largire cai de rulare

Lucrarile aferente acestor categorii de investitii, Tn principiu, nu vor produce modificari semnificative ale
caracteristicilor de mediu.

Tn perioada de executie, efectele asupra mediului vor fi resimtite la nivel local si vor avea un caracter temporar.

Tn perioada de operare, prin imbuntitirea infrastructurii aeroportuare si realizarea conexiunilor intre sistemele
de transport, va avea loc o intensificare a nivelului de zgomot la nivel local, insa acest tip de proiecte va veni in
sprijinul Tmbunatatirii calitatii aerului la nivel regional, prin diminuarea cererii de transport rutier si feroviar in
favoarea transportului aferent sectorului aerian.

Transportul intermodal

Constructia si dezvoltarea terminalelor

intermodale

Acest tip de proiecte va determina atat modificari temporare in modul de utilizare a terenurilor (aferente frontului
de lucru, organizarilor de santier, depozitarii materialelor de constructii, etc.), cat si modificari definitive prin
aparitia unor noi obiective.

n perioada de executie, lucrarile de constructie vor avea o influentd directd asupra zonelor locuite din imediata
vecinatate a fronturilor de lucru, prin emisiile generate in atmosfera, zgomotul si vibratiile produse de
echipamentele, utilajele si mijloacele de transport utilizate in timpul lucrarilor respective, precum si asupra
consumului de resurse naturale.

in perioada de operare, prin constructia si dezvoltarea terminalelor intermodale va avea loc o intensificare a
nivelului de zgomot la nivel local, insa acest tip de proiecte va veni in sprijinul imbunatatirii calitatii aerului la nivel
regional, prin diminuarea utilizarii unui singur mod de transport (rutier sau feroviar) in favoarea Imbinarii mai
multor moduri de transport (transportului intermodal), si implicit imbunatatirea conexiunilor intre diferite moduri
de transport, cu efecte benefice asupra dezvoltarii economice a regiunii respective.

Protectia mediului si managementul riscurilor
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Categorii de investitii propuse Caracteristici de mediu ale zonelor posibil a fi afectate semnificativ

Aceasta categorie de investitii presupune dezvoltarea sistemelor integrate de management al deseurilor si
extinderea infrastructurii de management al deseurilor la nivelul mai multor judete din tara.
Tn etapa de executie a acestor categorii de lucrdri, principalele efecte ce pot apdrea sunt prezentate mai jos in
functie de componenta de mediu analizata:
e Dbiodiversitatea — posibile pierderi, alterari si perturbari la nivelul suprafetelor de habitate naturale prin
suprapunerea spatiald a unor elemente de infrastructura noua cu zone ce apartin unor arii naturale

Consolidarea si extinderea sistemelor protejate, respectiv posible perturbari sau alterari ale speciilor de interes conservativ;
integrate de management al deseurilor, cu e peisajul - posibile modificari locale ale utilizarii terenurilor prin dezvoltarea de noi facilitati construite
respectarea ierarhiei deseurilor specifice proiectelor propuse.

n perioada de operare a acestor categorii de lucrdri, se preconizeazi ci efectele asupra componentelor de mediu
vor fi de natura benefica, iar asupra populatiei umane se estimeaza o crestere a capacitatii de colectare separata a
diverselor fractii din deseurile generate municipal, prin cresterea populatiei deservitd de sistemele de
management integrat al deseurilor. Efecte negative ce pot aparea in perioada de operare se refera la posibile
contaminari accidentale ale apei de suprafata si subterane, a solului si subsolului datorate infiltrarilor, precum si la
probabilitatea cresterii localizate a cantitatilor de nutrienti din sol.
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Categorii de investitii propuse

Caracteristici de mediu ale zonelor posibil a fi afectate semnificativ

Proiecte regionale de dezvoltare a
infrastructurii de apa si apa uzata
(infrastructura de alimentard cu apa

potabila, sisteme de colectare a apelor
uzate urbane, statii de epurare a apelor
uzate urbane)

Aceasta categorie de investitii presupune realizarea unor statii de tratare a apei potabile,a unor statii de epurare a
apei uzate, retele de alimentare cu apa sau canalizare, in aproximativ 43 de regiuni din judetele tarii. De
asemenea, se prevad investitii si in Municipiul Bucuresti, respectiv faza a Il - a proiectului “Finalizarea statiei de
epurare Glina, reabilitarea principalelor colectoare de canalizare si a canalului colector Dambovita (Caseta) in
Municipiul Bucuresti”.

Tn etapa de executie a acestor categorii de lucrdri, principalele efecte ce pot apdrea sunt prezentate mai jos in
functie de componenta de mediu analizata:

e apa de suprafata si apa subterana — poate fi afectata prin scurgeri accidentale de materiale, combustibili,
uleiuri provenite de la mijloacele de transport si diverse utillaje, precum si prin antrenarea in ape a
particulelor de materiale de constructie sau pamant utilizate in timpul lucrarilor de excavare;

e aerul — pulberi generate in timpul lucrarilor de excavatii, emisii de gaze provenite de la mijloacele de transort
si diverse utillaje; impactul va fi local si de scurta durata;

e solul si subsolul — modificari Tn ceea ce priveste calitatea solului si a subsolului ce pot fi generate prin
lucrarile de excavare si apoi de refacere a solului la starea initiala, scurgeri accidentale de materiale,
combustibili, uleiuri provenite de la mijloacele de transport si diverse utillaje, etc.;

e biodiversitatea — modificari in modul de utilizare al terenurilor ce poate afecta habitatele naturale sau
speciile de interes conservativ in cazul in care lucrarile intersecteaza sau se afla in vecinatatea ariilor naturale
protejate (aferente amplasarii organizarii de santier, depozitarii materialelor de constructii, etc.), deversari
accidentale de ape uzate menajere, deseuri menajere si de constructie etc.;

e peisajul - modificari ale caracteristicilor fizice si estetice ale peisajului natural la nivel local.

Este necesar sa mentionam faptul ca suprafetele afectate vor depinde de volumul de lucrari, de metoda folosita,
precum si de caracteristicile zonelor de amplasare.

n perioada de operare a acestor categorii de lucrari, se preconizeazs ci efectele asupra componentelor de mediu
vor fi de natura beneficd, astfel prin realizarea statiilor de epurare a apelor uzate se va reduce azotul total si
fosforul total din apele epurate evacuate se va asigura protectia apelor de suprafata si a ecosistemelor acvatice,
avand implicit un impact pozitiv asupra apelor de suprafata si subterane. De asemenea, se preconizeaza faptul ca
proiectul va avea un impact pozitiv asupra populatiilor umane locale prin asigurarea unor servicii de calitate pentru
alimentarea cu apa potabila si canalizare, precum si epurarea corespunzatoare a apei uzate. Un alt aspect ce va fi
influentat Th mod pozitiv este reprezentat de mediul economic, intrucat investitiile propuse vor atrage dupa sine
potentialul de dezvoltare economica al zonei respective, respectiv atragerea investitorilor in zona.
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Categorii de investitii propuse

Caracteristici de mediu ale zonelor posibil a fi afectate semnificativ

Decontaminarea siturilor poluate istoric

Aceasta categorie de investitii vizeaza promovarea proiectelor de tip “Reabilitarea siturilor petroliere contaminate
istoric din Romania - faza a l1a”.

Decontaminarea terenurilor industriale poluate istoric va conduce la efecte pozitive asupra populatiei umane, prin
masuri de decontaminare si ecologizare a siturilor poluate istoric ce au potential efect de poluare a panzei freatice
in zona limitrofda asezarilor umane, inclusiv refacerea ecosistemelor naturale si asigurarea calitatii solului Tn
vederea protejarii sanatatii umane.

Reducerea efectelor si a pagubelor asupra
populatiei cauzate de fenomenele naturale
asociate principalelor riscuri accentuate de
schimbarile climatice

Aceasta categorie de investitii vizeaza promovarea proiectelor de tip ,Amenajare rau Trotus si afluenti — faza a Il-
a”.
Lucrarile de amenajare incluse in cadrul acestei categorii de investitii vizeaza mai multe localitati din judetul Bacau
si constau n:
e Aparari de mal;
e Recalibrare de albie;
e Praguri de fund pentru stabilizarea in plan a talvegului.
in perioada de executie, principalele efecte generate de aceste tipuri de lucrdri vor consta, in principal, in
modificarea caracteristicilor hidrologice ale cursurilor de apa, precum si alterarea habitatelor naturale, respectiv
perturbarea speciilor de interes conservativ, in cazul in care exista suprapuneri cu ariile naturale protejate.
in perioada de operare, aceste lucrdri vor avea afecte benefice la nivelul populatiei umane, cat si din punct de
vedere socio-economic, intrucat sunt menite sa rezolva problemele aparute ca urmare a inundatiilor de pe
teritoriul localitatilor aferente raului Trotus si afluentilor, fara sa afecteze celelalte localitati situate in amonte
sau aval de acesta.

Aceasta categorie de investitii vizeaza promovarea proiectelor de tip ,Protectia si reabilitarea zonei costiere — Faza
all-a”.
Acest proiect se refera la "Protectia si reabilitarea partii sudice a litoralului romanesc al Marii Negre in zona
municipiului Constanta — Mamaia Centru, Mamaia Nord", care prezintd o eroziune accelerata. Principalele actiuni
specifice de limitare a efectelor negative ale eroziunii costiere asupra plajelor sunt:

e reabilitarea si protectia plajelor incluzand Tnnisipari artificiale, crearea de noi plaje, diguri si epiuri pentru

retentia nisipului, diguri de stabilizare a plajelor;

e reabilitarea si protectia falezelor incluzand lucrari de consolidare, drenaje, ziduri de sprijin;

e construirea/reabilitarea digurilor submerse;

e asistenta tehnica specifica pregatirii si managementului de proiect.
Efectele ce vor rezulta in urma acestui proiect constau in evitarea de pierderi economice, sociale si de mediu,
precum si cresterea gradului de atractivitate a zonelor costiere.

Energie curata si eficienta energetica
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Categorii de investitii propuse

Caracteristici de mediu ale zonelor posibil a fi afectate semnificativ

Realizarea si modernizarea capacitatilor de
productie a energiei electrice si/sau
termice in centrale pe biomasa si biogaz, si
a energiei termice in centrale geotermale

Aceasta categorie de investitii vizeaza promovarea constructiilor hidrotehnice pentru productia de energie
electrica din surse regenerabile, valorificarea unor resurse energetice regenerabile precum biomasa forestiera atat
prin producerea de energie electrica in centralele de cogenerare distribuite, cat si prin utilizarea eficienta a
biomasei pentru producerea energiei termice pentru cladiri rezidentiale sau publice, precum si modernizarea
capacitatilor de productie a energiei termice in centrale geotermale.

Tn etapa de executie, aceste tipuri de proiecte pot avea efecte diverse asupra componentelor de mediu, in

functie de volumul de lucrari, de metoda folosita, precum si de caracteristicile zonelor de amplasare. De exemplu,
constructiilor hidrotehnice pot influenta in mod negativ ecosistemele acvatice prin construirea elementelor tip
baraje de acumulare sau alte aductiuni anevoioase.

Diferitele solutii constructive exercita un impact semnificativ diferit asupra mediului, si de aceea avantajele si
dezavantajele fiecdrei solutii trebuie atent analizate, iar decizia de a implementa una sau alta dintre acestea
trebuie serios argumentata, de la caz la caz.

Tn etapa de operare a acestor tipuri de proiecte, se preconizeazd c3, in general, efectele asupra mediului vor fi
benefice, prin valorificarea resurselor regenerabile pentru producerea energiei electrice si termice.

Implementarea distributiei inteligenta intr-
o zona omogena de consumatori
rezidentiali de energie electrica,
implementarea unui numar de sisteme de
monitorizare a consumurilor de energie la
consumatorii industriali

Aceste categorii de investitii se refera la implementarea unor sisteme de distributie inteligente de energie electrica
la joasa tensiune, precum si cresterea eficientei energetice prin monitorizarea distributiei energiei la nivelul
platformelor industriale, si vizeaza anumiti distribuitori autorizati de energie electrica, respectiv societati
comerciale active in industrie (cu consumuri de peste 1.000 tep/an, definite drept mari consumatori de energie,
conform ANRE).

Implementarea acestor sisteme au ca scop principal reducerea pierderilor energetice, reducerea consumurilor si
implicit cresterea eficientei energetice.

Realizarea  centralelor  electrice de
cogenerare de finalta eficienta pe gaz
natural Si biomasa la nivelul
intreprinderilor, precum si care utilizeaza
gaze reziduale provenite din procese
industriale

Aceste categorii de proiecte vizeaza o serie de investitii in acele societati comerciale care activeaza in industrie,
care pot dovedi conditiile cerute de proiectele de cogenerare si care intentioneaza sa valorifice drept combustibili
gazele reziduale provenite din procese industriale si pot dovedi un necesar util de energie termica pentru
procesele industriale.

Beneficiile produse de aceste tipuri de proiecte se refera in principal la faptul ca:

e centralele de cogenerare de inalta eficien{a au avantaje fundamentale fata de producerea energiei termice si
electrice in surse separate, constand in principal in reducerea emisiilor poluante (NOx, SOx, pulberi) si a
emisiilor de CO2;

e gradul de securitate in aprovizionarea cu energie prin diversificarea surselor de producere si a resurselor
energetice primare utilizate creste, conducand la reducerea dependentei de importurile de resurse primare
si cresterea sigurantei energetice ale Romaniei.
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Categorii de investitii propuse

Caracteristici de mediu ale zonelor posibil a fi afectate semnificativ

Cresterea eficientei energetice prin
modernizarea sistemelor centralizate de
transport si distributie a energiei termice
in orasele selectate

Cresterea eficientei energetice prin
modernizarea sistemului centralizat de
furnizare a energiei termice Tn Municipiul
Bucuresti

Aceasta categorie de investitii se refera:

e modernizarea sistemelor centralizate de transport si distributie a energiei termice in orasele selectate:
Bacau, Botosani, Focsani, Oradea, Ramnicu Valcea, Timisoara, lasi;

e modernizarea Infrastructurii Sistemului de Alimentare Centralizata cu Energie Termica (SACET) in
Municipiul Bucuresti, respectiv a ansamblului tehnologic si functional ce curpinde totalitatea constructiilor,
instalatiilor, echipamentelor, dotarile specifice si mijloacelor de masurare din sistem prin care se realizeaza
serviciul de producere, transport, distributie si furnizare a energiei termice si apei calde catre utilizatori, in
conditii de eficienta si standarde de calitate.

Aceste modernizari nu vor genera modificdri asupra caracteristicilor de mediu, intrucat vor fi realizate pe
amplasamentele existente.

Principalul beneficiu asupra mediului va consta in reducerea emisiilor de CO; prin cresterea eficientei energetice
rezultate prin optimizarea retelelor de transport a agentului termic si prin implementarea unui sistem de
conducte dotate cu sistem de detectare, semnalizare si localizare a pierderilor, la nivelul SACET din orasele
selectate si din Bucuresti.

Realizarea si/sau modernizarea retelelor
electrice de transport

Aceste categorii de investitii vizeaza extinderea si consolidarea retelei electrice de transport pentru integrarea
energiei din RER (resurse energetice regenerabile), in vederea asigurarii stabilitatii Sistemului Energetic National,
prin promovarea investitiilor de tip “LEA 400kV d.c. Gutinas — Smardan”. Acest proiect face parte din intaririle
Retelei Electrice de Transport (RET) necesare ca urmare a dezvoltarii capacitatilor de productie din zona de sud-est
a tarii, fiind destinat evacuarii energiei electrice produse in Centralele Electrice Eoliene din zona Dobrogea si
evitarea congestiilor in RET.

Efectele asupra mediului produse de aceste categorii de investitii depind de volumul de lucrari, de metoda folosita,
precum si de caracteristicile zonelor de amplasare, de la caz la caz.

Beneficiile acestor tipuri de proiecte vor consta n eliminarea congestiilor pe directiile principale ale fluxurilor de
putere intre centrele de productie din estul tarii si centrele de consum si stocare din vest, asigurand siguranta
energeticd, ajutand la cresterea diversitatii surselor energetice si la o echilibrare mai eficienta a productiei si
consumului. De exemplu proiectul “LEA 400kV d.c. Gutinas — Smardan”va consolida coridorul dintre coasta vestica
a Marii Negre (zona Dobrogea) care asigura transportul puterii din zonele cu productie mare din RER spre centrele
de consum si stocare situate in Europa Centrald si de Sud-Est, conducand spre cresterea competitivitatii pietei de
energie electrica.
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Categorii de investitii propuse

Caracteristici de mediu ale zonelor posibil a fi afectate semnificativ

Realizarea de noi retele de transport a
gazelor naturale prin interconectarea cu
sistemele de transport ale statelor vecine

Aceste categorii de investitii vizeaza cresterea flexibilitatii Sistemului National de Transport al gazelor naturale din
Romania in vederea eficientizarii serviciilor furnizate. Proiectul se refera la etapa a ll-a a interconectarii Sistemului
National de Transport Gaze Naturale din Romania cu Sistemului de Transport gaze din Republica Moldova. In
cadrul acestui proiect vor fi realizate doua statii noi de comprimare gaze, in extravilanul orasului Onesti, respectiv
extravilanul comunei Gherdiesti.

Efectele asupra mediului produse de aceste categorii de investitii depind de volumul de lucrari, de metoda folosita,
precum si de caracteristicile zonelor de amplasare, de la caz la caz.

Beneficiile acestor tipuri de proiecte vor consta Tn imbunatatirea conditiilor infrastructurii energetice cu rol in
stimularea dezvoltarii socio-economice a zonelor tinta, precum si atragerea investitiilor atractive cu rol in
revitalizarea sectorului industriei in zona de Nord - Est a Romaniei, respectiv a Republicii Moldova.
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n capitolul 8 al prezentului raport sunt prezentate rezultatele evaludrii obiectivelor si a tipurilor de

actiuni specifice ale POIM. Procesul de evaluare a condus la identificarea unor potentiale efecte
negative semnificative, ce se refera in principal la ocuparea unor zone sensibile din interiorul sau
vecinatatea ariilor naturale protejate de catre noile elemente de infrastructura propuse. De
asemenea, alte aspecte de mediu ce ar putea fi potential afectate de implementarea proiectelor
POIM sunt: peisajul natural, apa si solul.

Listele proiectelor din cadrul POIM 2014-2020 care intersecteaza situri Natura 2000 (SCl-uri si SPA-
uri, respectiv listele siturilor intersectate in care este posibilda aparitia unui impact semnificativ ca
urmare a modificarilor aduse de proiectele propuse spre finantare prin POIM 2014-2020 sunt
prezentate in Anexele nr. V, VI, VII si VIII.

Masurile propuse pentru evitarea/reducerea potentialelor efecte ale implementarii POIM 2014-2020
asupra retelei Natura 2000 sunt prezentate Tn capitolul 10 al prezentului Raport de mediu — Mdsuri
propuse pentru a preveni, reduce si compensa cdt de complet posibil orice efect advers asupra
mediului al implementdrii POIM, iar indicatorii de monitorizare propusi sunt prezentati in capitolul 12
- Mdsuri avute in vedere pentru monitorizarea efectelor semnificative ale implementdrii POIM.

Facem 1nsa precizarea ca fiecare din proiectele ce vizeaza investitii Tn activitati ce pot prezenta
potential impact asupra mediului sau asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar (in
intelesul dat de Ord. 863/ 2002, respectiv de Ord. 19/ 2010), vor trebui evaluate din punct de vedere
al impactului asupra mediului sau, dupa caz, a efectelor potentiale asupra ariilor naturale protejate
de interes comunitar (EIA, respectiv EA la nivel de proiect). Numai aceste evaluari vor fi in masura sa
identifice, la o scard spatio-temporala corespunzatoare si pentru proiecte concrete, caracteristicile
de mediu ce pot fi afectate in mod semnificativ.
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6. PROBLEME DE MEDIU EXISTENTE RELEVANTE PENTRU PROGRAMULUI
OPERATIONAL INFRASTRUCTURA MARE 2014 - 2020

n capitolul 4.1 al acestei lucrdri a fost prezentatd analiza starii actuale a mediului la nivel national.
Acest capitol identifica principalele probleme de mediu existente relevante pentru Programul
Operational Infrastructura Mare 2014 — 2020.
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Tabel nr. 6-1 Probleme de mediu existente relevante pentru Programul Operational Infrastructura Mare

Aspecte de mediu

Principalele probleme de mediu identificate

Legatura cu POIM

Biodiversitate

Pierderea, alterarea sau fragmentarea habitatelor prin
conversia terenurilor in scopul dezvoltarii/modernizarii
infrastructurii de transport, precum si a obiectivelor
energetice

Principalele cauze ce pot conduce la pierderea, alterarea sau
fragmentarea habitatelor sunt:

e ocuparea definitiva sau temporara a unor suprafete de teren in
zona ariilor naturale protejate, ca urmare a dezvoltarii
infrastructurii de transport sau a obiectivelor energetice;

e planificarea defectuoasa a unor coridoare de transport, inclusiv
afectarea starii de conservare a habitatelor naturale;

amplasarea neadecvata a unor unitati energetice in raport cu ariile
naturale protejate sau alte habitate de interes conservativ..

Perturbarea speciilor de fauna de interes conservativ

Acest aspect se datoreaza in mare parte zgomotului produs de trafic
(rutier, feroviar, aerian si naval) sau generat de anumite obiective
energetice, ce poate afecta speciile de fauna de interes conservativ,
pe o distanta considerabil3, in functie de modul de transport utilizat,
precum si de intensitatea traficului.

Reducerea densitatii populatiilor unor specii de flora sau
fauna de interes conservativ

Poluarea apelor, solului si a atmosferei generata in urma activitatilor
de transport si a activitatilor provenite din sectorul energetic, lipsa
sau nerespectarea masurilor impuse pentru protejarea
biodiversitatii (de ex. lucrdri inadecvate de reconstructie ecologica
ce pot facilita instalarea si dezvoltarea unor specii alohtone)
aferente proiectelor de infrastructura de transport sau sectorului
energetic, precum si lipsa unor evaludri cumulative, pot avea ca
efecte reducerea densitatii populatiilor unor specii de flora sau
fauna de interes conservativ.
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Sanatatea populatiei umane

Cresterea nivelului de poluare a mediului inconjurator ca
urmare a activitatilor de transport, precum si a activitatilor
energetice, si afectarea starii de sanatate a populatiei

umane

Principalele cauze sunt legate de:

emisii Tn atmosferd ca urmare a activitatilor de transport si a
celor aferente sectorului energetic (NOx, CO, CO,, COV, SO,,
particule pe suprafata carora pot fi adsorbite metale grele: Pb,
Cr, Ni, Zn, Cd), ce pot declansa/agrava o serie de afectiuni ale
sistemului respirator sau circulator;

zgomotul produs de activitatea de transport sau generate ca
urmare a activitatilor aferente sectorului energetic, reprezinta
un alt factor de stres care poate agrava anumite afectiuni
umane (hipoacuzie, boli psihice, afectiuni cardio-vasculare,
boli endocrine); acest fapt se datoreazd in principal starii
deficitare a infrastructurii de transport, lipsei sau
implementarii precare a masurilor de actiune pentru
reducerea zgomotului produs de diverse moduri de transport,
ce fac ca numarul de locuinte si de locuitori afectati sa fie in
continuare ridicat (la nivel national, ca urmare a prevederilor
Directivei nr. 2002/49/EC a Parlamentului si Consiliului
European, transpusa fin legislatia nationala prin HG nr.
321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant, este necesara realizarea hartilor strategice de
zgomot pentru infrastructura de transport);

poluarea apei de suprafata, a apei subterane si a solului cu diverse
substante toxice provenite din activitatile aferente sectorului de
transport precum si a celui energetic (poluare continua si
accidentald), pot afecta starea de sdnatatea a populatiei umane.

Lipsa sigurantei in transport, ca urmare a unei retele de

transport insuficient dezvoltata si modernizata

Principalele cauze sunt:

starea actuald a retelei de transport, absenta unei
infrastructuri de transport rutier adecvate, lipsa unor sosele de
centura a oraselor, fac ca viteza medie de transport sa fie
redusa, iar timpii de parcurs ridicati (atdt in ceea ce priveste
transportul de marfa cat si cel de pasageri), si sporesc
cresterea riscului de producere a accidentelor in care sunt
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implicate mijloacele de transport rutier, soldate cu victime
umane, si implicit cresterea mortalitatii Tn randul populatiei
umane (in Romania, anual isi pierd viata cca. 2.000 de
persoane ca urmare a accidentelor rutiere; Romania are o
retea foarte restransa de autostrazi, si doar o mica proportie
din reteaua sa de drumuri este construita la standarde
europene);

lipsa unor delimitari clare si a marcajelor corespunzatoare pe
multe din proprietatile feroviare, precum si informarea
deficitara a populatiei umane cu privire la pericolele generate
de expunerea inadecvata pe calea ferata, conduc Ia
mentinerea unui numar Tn continuare ridicat de persoane
ucise n accidente feroviare (in anul 2011, in Romania, putin
peste 250 de persoane au fost ucise sau grav ranite pe calea
ferata — aproximativ 10 % din numarul de decese/accidente
grave pe sectorul de transport feroviar inregistrate in UE27);
deficiente ale senalului navigabil atat in ceea ce priveste
[atimea cat si adancimea acestuia, reprezinta probleme ce pot
pune in pericol siguranta transportului naval, crescand astfel
riscul de producere a unor accidente;

dezvoltarea incompleta a serviciilor de transport public
interurban.

Sol

Deteriorarea caracteristicilor si functiilor solului, respectiv
modificarea capacitatii lor bioproductive ca urmare a
factorilor antropici (agricultura, industrie, transport,
energie), prin aparitia unor procese de panta (eroziunea,
alunecarile de teren), sau in urma unor procese naturale
(secete, inundatii)

Sectorul de transport poate contribui la deteriorarea caracteristicilor
si functiilor solului, atat in timpul lucrarilor de constructie a unor
elemente noi de infrastructura (autostrazi, variante de ocolire, cai
ferate, poduri etc.) cat si in timpul operarii infrastructurii de
transport (prin emisiile eliberate in atmosfera care se pot depune pe
suprafata solului etc.):

lipsa lucrarilor de combatere a eroziunii solului si depunerii de
sedimente 1n timpul constructiei infrastructurii de transport;

schimbari in folosinta terenului ca urmare a lucrarilor de
constructie (fenomenul de eroziune poate fi intensificat si de
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lucrarile de defrisare a portiunilor Tmpadurite, uneori
inevitabile pentru realizarea infrastructurii de transport);

e colectarea necorespunzatoare a apelor pluviale impurificate cu
hidrocarburi din zona de rulare a mijloacelor de transport;

e 0 retea de transport insuficient dezvoltata si modernizata
poate pune in pericol asigurarea conditiilor optime pentru un
transport de marfuri periculoase si astfel poate creste riscul
aparitiei unor poluari accidentale;

e transportul prezinta o contributie ridicata la emisiile de poluati
in atmosfera, care la randul lor pot contribui la poluarea
solului.

in ceea ce priveste sectorul energetic, existd o serie de activititi
aferente acestui sector ce pot avea efecte asupra calitatii solului,
cum ar fi poluarea cu produse petroliere sau ape sarate provenite
din activitatile de extractie a petrolului sau termocentralele pe
carbune etc.

Grad redus de acoperire la nivel national in ceea ce
priveste sistemele de colectare si epurare a apelor uzate

urbane

Romania se afla in urma tintelor din Tratatul de Aderare cu privire la
gradul de acoperire national cu sisteme de colectare si epurare a
apelor uzate urbane, la nivelul anului 2013.

Grad redus de acoperire la nivel national in ceea ce

priveste alimentarea cu apa potabila a populatiei

in ceea ce priveste alimentarea cu api potabild a populatiei, desi
gradul de conectare a crescut permanent in ultima perioada de timp,
nivelul acestuia se mentine semnificativ sub media europeana.

Deteriorarea calitatii apei ca urmare a deversarii apelor
uzate insuficient epurate sau ale poluarilor accidentale

Contributia sectorului de transport la volumul total de ape uzate

evacuate, epurate necorespunzator, este nesemnificativ, avand la

nivelul anului 2012 o contributie de aproximativ 0,07 % din totalul
surselor ce contribuie la volumul total de ape uzate evacuate.

in ceea ce priveste poludrile accidentale, printre principalele cauze
provenite din sectorul de transport, mentionam:

e capacitatea de circulatie neadecvatd a mai multor drumuri
rutiere, ce conduce la blocaje si la cresterea riscului de
accidente, implicit aparitia unor poluari accidentale;

e adancimea scazutd a senalului navigabil, ce poate pune in
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dificultate siguranta transportului, crescand astfel riscul de
producere a unor accidente;

e lipsa dotarilor corespunzatoare din porturi, in ceea ce priveste
operatiunile de manevrare, incarcare si descarcare marfa, pot
conduce de asemenea la aparitia unor poluari accidentale.

Activitatea de producere a energiei electrice si termice reprezinta a
doua activitate din economia nationala ce contribuie la volumul total
de ape uzate evacuate epurate necorespunzator, avand o pondere
de 35,11% %, la nivelul anului 2012.

Degradarea ecosistemelor acvatice

Printre principalele activitati asociate sectorului de transport, care ar
putea cauza degradarea ecosistemelor acvatice, mentionam:

e lucrari de constructie/rebilitare a structurilor hidrotehnice, ce
pot produce modificari ale sistemului hidrologic si morphologic
al cursurilor de ap3;

e diverse accidente ce se produc in sectorul transportului de
marfa (pierderi de subtante poluante);

e deversdri necontrolate de poluanti in apad (ape pluviale
impurificate cu produse petroliere, diverse substante utilizate
pentru dezdpezire);

e navigatia si lucrarile pentru asigurarea conditiilor optime
pentru navigatie;

e colectarea necorespunzatoare a apelor pluviale, potential
impurificate cu hidrocarburi, de pe drumurile rutiere.

Printre principalele activitati asociate sectorului energetic, care ar
putea cauza degradarea ecosistemelor acvatice, mentionam:

e lucrdri de valorificare a resurselor regenerabile  pentru
producerea energiei electrice si termice, ce implica constructia
de centrale pe biomasa si biogaz, precum si geotermale.

Modificarea starii de calitate a corpurilor de apa subterana

in ceea ce priveste sectorul de transport, apele subterane pot fi
afectate direct prin poluarea solului, in urma unor pierderi/deversari
accidentale de produse petroliere sau diverse substante utilizate Tn
timpul interventiilor pentru reparatii, intretinere si dezapezire
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drumuri rutiere, cai ferate, sau prin precipitarea substantelor

provenite din emisiile in atmosfera generate de mijloacele de

transport.

Dupa cum s-a mentionat anterior, calitatea actuala a retelei

nationale de transport, precum si lipsa dotarilor pentru diferitele

activitati de reparatii, intretinere a sectoarelor de drumuri si cdi

ferate, a dotarilor pentru manevrarea si depozitarea marfurilor in

porturi, toate aceste considerente sporesc riscul de producere a

unor accidente si implicit aparitia unor poluari accidentale.

De asemenea, diverse activitati ce provin din sectorul energetic,

asociate producerii de energie electrica si termica, pot contribui in

mod direct sau indirect la modificarea starii de calitate a corpurilor

de apa subterana:

e poluarea radioactivda a apelor subterane, generata de
activitatile desfasurate in termocentrale;

e poluarea acviferului freatic cu diverse produse petroliere si
compusi fenolici, ca urmare a activitatile desfasurate in
rafinarii.

Aer

Transportul rutier si Productia de energie termicd si
electricd constituie principalele surse de poluare a aerului
in mediul urban

Transportul rutier prezinta cea mai ridicata contributie la poluarea
atmosferica, dintre toate modurile de transport (in special prin
emisii de NOx, metale grele, NMCOV, particule in suspensie etc.).
Conform rezultatelor monitorizarilor realizate la nivel national, n
cadrul statiilor de monitorizare a calitatii aerului, transportul rutier
constituie o importanta sursa de poluare pentru aer, in zona
aglomerarilor urbane.

Principalele cauze care conduc la cresterea cantitatii de poluanti
emisi in atmosfera, tin de mijloacele de transport invechite (58 % din
totalul vehiculelor inmatriculate in Romania au o vechime mai mare
de 10 ani'), tipul carburantului folosit (aproximativ 94 % dintre
vehiculele Tnmatriculate utilizeaza combustibili fosili, de tip motorina
si benzind), cresterea traficului rutier care conduce uneori la
congestiile de trafic, precum si lipsa unei infrastructuri de transport
rutier adecvate.
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Lipsa competitivitatii intre modurile de transport, precum si cererea
tot mai ridicata pentru transportul rutier.
Viteza medie de transport redusa precum si timpi crescuti de
calatorie conduc la cantitati ridicate de emisii in atmosfera, cauzate
in special de lipsa unei infrastructuri de transport adecvate (lipsa
variantelor de ocolire a localitatilor, numarul redus de autostrazi
etc.).
Existenta unor zone critice din punct de vedere al poluarii aerului,
datorate activitatilor din sectorul energetic (in principal particule,
SO, si NOx ).
Existenta unui numar finsemnat de obiective din sectorul
termoenergetic ce nu sunt dotate cu instalatii de reducere a
emisiilor atmosferice (pulberi, NOx, SOx).

Depasirea valorilor limita admise pentru anumiti poluanti
emisi Tn atmosfera (NOx, SOx, PM10, PM2.5, NMCOV)

Contributia sectoarelor Transportul rutier si Productia de energie
termicd si electricd, la cantitatea totala de poluanti emisi in
atmosfera se mentine ridicata, in ciuda faptului ca la nivelul anului
2012 au fost inregistrate scaderi ale cantitatilor totale pentru
anumiti poluanti emisi, comparativ cu anul 2005.

Factori climatici (inclusiv
schimbari climatice)

Contributia ridicatda a sectorului energetic, precum si a
subsectorului transporturi la cantitatea totala de emisii de
gaze cu efect de sera (GES)

Conform celui mai recent Inventar National al Emisiilor de Gaze cu
Efect de Sera (INEGES) al Romaniei, emisiile totale de gaze cu efect
de sera (excluzdnd contributia sectorului Folosinta Terenurilor,
Schimbarea Folosintei Terenurilor si Silvicultura - LULUCF) au scazut
in anul 2011 cu 54,86 %, comparativ cu nivelul emisiilor din anul
1989.

in ceea ce priveste contributia diferitelor sectoare la nivelul total al
GES Tn anul 2011, sectorul reprezentat de Energie a contribuit in cea
mai mare masurd, si anume un procent de 69,98 %. Industria
energetica detine un procent de 42,43 % din cadrul subsectoarelor
aferente sectorului Energie, in timp ce subsectorul Transporturi
detine un procent mai scazut, de 16,89 %.

Dintre toate modurile de transport, transportul rutier prezinta cea
mai ridicata contributie la emisiile de GES, fiind urmat de transportul
aerian, feroviar si naval. Principalele cauze se datoreaza:
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cresterea cererii pentru transportul de marfa si pasageri
preponderant catre transportul rutier comparativ cu celelalte
moduri de transport;

cresterea lungimii medii a unei calatorii ca urmare a starii
actuale a infrastructurii de transport;

cresterea numerica a parcului auto;

starea mijloacelor de transport si tipul de combustibil utilizat.

Vulnerabilitatea redusa a infrastructurii de transport la
actiunea evenimentelor meteorologice extreme

Impactul schimbarilor climatice asupra infrastructurii de transport se
poate manifesta asupra*:

sectorului de transport naval prin fluctuatiile privind regimul
de curgere a raurilor si fluviilor;

sectorului de transport rutier si feroviar prin deteriorarea
infrastructurii si lipsa confortului termic;

sectorului de transport aerian prin fluctuatii ale regimului
atmosferic.

Valori materiale

Lipsa investitiilor in ceea ce priveste abordarea riscurilor
specifice Romaniei, rezilienta redusa la dezastre naturale,
precum si dezvoltarea redusa a sistemelor de gestionare a
dezastrelor

Principalele cauze care conduc la aceste deficite sunt in principal
reprezentate de:

capacitate redusa de raspuns la dezastre naturale a serviciilor
voluntare si profesioniste (timpi mari de raspuns la urgente);
lipsa investitiilor Tn dezvoltarea serviciilor voluntare si
profesioniste, a sistemelor de gestionare a dezastrelor
naturale.

Patrimoniu cultural

Reducerea si degradarea zonelor de interes cultural

Principalele cauze care conduc la reducerea si degradarea zonelor de
interes cultural, aferente sectorului de transport sunt:

crearea unor coridoare noi de transport;

abandonarea unor lucrdri de constructii aflate in faze
incipiente;

gradul redus de dezvoltare a infrastructurii de transport: lipsa
dotarilor din aeroporturile locale si statiile de cale ferata,
insuficienta autostrazilor, lipsa variantelor de ocolire a oraselor,
gradul de wuzurda a drumurilor existente, toate aceste
considerente pot avea efecte asupra valorificarii efciente a
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potentialului cultural al tarii.
in ceea ce priveste sectorul energetic, degradarea zonelor de
interes cultural, istoric, arheologic, poate fi influentata, de
asemenea, de extinderea unor facilitati energetice.

Peisaj

Reducerea si degradarea peisajului natural

Principalele cauze care conduc la reducerea si degradarea peisajului
natural, aferente sectorului de transport sunt:

e crearea unor coridoare de transport noi are ca urmari directe
ocuparea permanenta a unor suprafete de teren si modificari in
categoria de folosinta a terenurilor, insotite uneori de defrisari
masive si fragmentarea peisajului natural;

e abandonarea unor lucrari de constructii aflate Tn faze
incipiente, din lipsa fondurilor (de ex. statii de cale ferata,
porturi, etc.);

e gradul redus de dezvoltare a infrastructurii de transport: lipsa
dotarilor din aeroporturile locale si statiile de cale ferats,
insuficienta autostrazilor, lipsa variantelor de ocolire a oraselor,
gradul de wuzura a drumurilor existente, toate aceste
considerente pot avea efecte asupra valorificarii efciente a
potentialului natural al tarii.

n ceea ce priveste sectorul energetic, degradarea peisajului natural,
a zonelor de interes peisagistic sau de agrement are loc, de
asemenea, ca urmare a extinderii unor facilitati energetice.

Eficienta energetica

Dependenta transportului de combustibilii fosili

Principalele cauze care mentin aceasta dependenta sunt:

e mentinerea unor sisteme ineficiente a infrastructurii de
transport, parcul auto invechit, vechimea materialului feroviar
rulant (mai veche de 20 de ani) nu permit cresterea eficientei
energetice Tn sectorul transporturilor;

e la nivel national Tn jur de 37 % din reteaua de cadi ferate este
electrificatd, in comparatie cu media UE27 de 52° %, viteza
medie de transport fiind sub 100 km/h;

e lipsa competivitatii intre modurile de transport, ce conduce la o
cererea ridicata pentru transportul rutier, atat pentru marfa cat
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si pentru pasageri;

e transportul rutier este ramura cu cel mai mare consum de
energie, dintre toate modurile de transport (la nivelul anului
2011 inregistrand un consum de aproapte 86 % din consumul
total pentru sectorul transporturi);

conform datele furnizate de catre Registrul Auto Roman, in perioada
2008-2011 au fost inregistrare cresteri numerice ale flotei auto
(autoturisme, vehicule usoare, vehicule grele, autobuze, mopede si
motociclete), cresterea fiind semnificativd 1n  sectoarele
autoturismelor si vehiculelor usoare.

Mentinerea unor sisteme ineficiente de producere,
transport si distributie a energiei

Acest deficit se datoreaza in mare parte lipsei investitiilor in sectorul
energiei, in principal pentru crearea unor sisteme inteligente de
transport al energiei electrice.

Transport durabil

Consumul energetic, emisiile de poluanti in atmosfera si de
gaze cu efect de serda se mentin ridicate, ca urmare a
cresterii cererii pentru transportul rutier

Principalele cauze care conduc la un consum energetic, emisii de
plouanti si gaze cu efect de sera in atmosfera, in continuare la un
nivel ridicat, datorate transportului rutier, sunt:

e lipsa finantarilor in domeniul dezvoltarii retelei nationale de
transport, ceea ce face ca progresele sa fie foarte reduse
(rezultate bune s-au inregistrat in cazul proiectelor de
modernizare si reabilitare a drumurilor nationale existente);

e lipsa competivitatii intre modurile de transport, ceea ce
conduce la o cerere ridicata pentru transportul rutier, atat in
cazul transportului de marfa cat si in cazul transportul de
calatori;

e transportul rutier prezinta cel mai ridicat aport la cantitatea
totala de emisii de poluanti Tn atmosfera, a gazelor cu efect de
sera si este cel mai mare consumator de energie, dintre toate
modurile de transport.

Siguranta redusa a transportului datorita starii degradate a
retelei de transport

La nivel european, rata accidentelor rutiere se mentine in continuare
ridicatd In Romania, comparativ cu celelalte state membre. Acest
lucru este datorat in mare parte starii degradate a infrastructurii de
transport din tara noastra.
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Lipsa solutiilor de diminuare a impactului asupra mediului
pentru infrastructurile de transport al energiei (ex:
impactul liniilor electrice asupra avifaunei)

Acest deficit se datoreaza in mare parte lipsei investitiilor in sectorul
energetic, in principal pentru crearea unor sisteme inteligente de
transport al energiei electrice.

Deseuri

Capacitatea scazuta a sistemelor de management integrat
al deseurilor si gradul redus de prevenire a generarii
deseurilor, de pregatire pentru reutilizare, reciclare,
recuperarea energiei, depozitare

in ceea ce priveste gradul de colectare separatd a deseurilor in
vederea reutilizarii, reciclarii, valorificarii si In final a depozitarii,
acesta a crescut in ultima perioada de timp, Tnsa nivelul se mentine
semnificativ sub media europeana.

Gestionarea ineficientd/necontrolata a deseurilor
provenite din sectorul trasporturilor (inclusiv a celor
rezultate din constructii si demolari), energetic (productia
de energie termica si electrica)

Deseurile provenite din sectorul de transport pot fi generate atat in
timpul perioadei de constructie/reabilitare/modernizare/intretinere
a diferitelor elemente de infrastructura cat si in timpul perioadei de
operare a acestora (deseuri provenite din constructii si demolari,
acumulatori auto uzati, uleiuri uzate, anvelope uzate, autovehicule
auto scoase din uz, nave uzate etc.).

Principalele cauze care conduc la generarea acestor grupe de
deseuri provenite din sectorul de transport sunt:

e lucrarile de constructie, reabilitare, modernizare a retelei de
transport conduc la generarea unor volume ridicate de
deseuri, iar inexistenta unor reglementari legislative specifice
pentru deseurile provenite din constructii si demolari fac
dificild o gestionarea corespunzatoare a acestora;

e in lipsa investitiilor pentru modernizarea infrastructurii cresc
riscurile de producere a accidentelor in timpul transportului
de marfuri (in special de marfuri periculoase), operatiunilor de
incarcare-descarcare si astfel aparitia unor poluari
accidentale;

e la nivel national nu existd conditii logistice si de depozitare
moderne, ceea ce conduce la o utilizare ineficienta a
vehiculelor de transport de marfuri.

Deseurile industriale sunt generate in principal de activitatile
aferente industriei extractive, energetice si prelucratoare, din care
cea mai mare contributie (peste 90 %) o are industria extractiva
(deseuri rezultate din activitatile de extractie — minerit).
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Aspecte de mediu

Principalele probleme de mediu identificate

Legatura cu POIM

Conservarea/utilizarea
eficienta a resurselor naturale

Utilizarea redusa a surselor regenerabile de energie pe
teritoriul Romaniei

Lipsa planificarii minutioase in dezvoltarea proiectelor care utilizeaza
surse regenerabile de energie, ceea ce poate influenta negativ
implicarea publica pentru acest tip de proiecte.

Valorificarea redusa a deseurilor (ex. producerea de energie din
deseuri) in scopul minimizarii presiunii asupra resurselor naturale.

Dezvoltarea insuficienta a infrastructurii de transport
necesare utilizarii combustibililor alternativi, precum si
insuficienta valorificare a surselor regenerabile de energie
in scopul reducerii presiunii asupra resurselor naturale

Principalele cauze care conduc la aceste deficite sunt reprezentate
de:
e costul ridicat al
alternativi;
e autonomia redusda a vehiculelor ce utilizeaza combustibili

vehiculelor ce utilizeaza combustibili

alternativi, precum si lipsa statiilor de realimentare cu
combustibili alternativi;

e nivel scazut de acceptare/cunoastere din  partea
consumatorilor;

e limitari tehnologice — dezvoltari tehnologice si investitii
(necesitatea adaptarii infrastructurii de transport si a

vehiculelor) Tn directia introducerii pe piata a combustibililor
alternativi;

e la nivel national exista un numar relativ redus de autovehicule
echipate cu motoare conventionale, cu ardere interna, ce
utilizeaza partial sau integral combustibili alternativi (peste 94
% dintre vehiculele inscrise Tn Parcul National Auto folosesc ca
si combustibil benzina sau motorina).

Utilizarea combustibililor alternativi a inregistrat progrese in ceea

ce priveste transportul public. Astfel, la nivel national, s-au

defdsurat o serie de programe de modernizare a parcurilor auto
ale regiei autonome de transport public, ce au permis promovarea
cu prioritate a vehiculelor electrice si a combustibililor alternativi
nepoluanti (in localitdti precum Bucuresti, Craiova, Ploiesti,
Suceava, lasi®).

Cresterea gradului de
congstientizare asupra

Utilizarea transportului rutier ca principal mod de
transport, precum si utilizarea vehiculelor proprii si mai

Principalele cauze sunt reprezentate de:
e lipsa de informare a publicului in ceea ce priveste efectele
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Aspecte de mediu Principalele probleme de mediu identificate

Legatura cu POIM

problemelor de mediu putin a transportului public

transportului rutier asupra mediului;

importanta utilizarii transportului public;

importanta utilizarii unor alternative de transport mai putin
poluante;

importanta utilizarii combustibilor alternativi;

existenta unui grad redus de implicare a societatii civile in luare
deciziilor privind optiunile de dezvoltare ale sectorului de
transport.

Utilizarea unor sisteme deficitare de transport al energiei
cu implicatii asupra mediului si populatiei

Principalele cauze sunt reprezentate de:

existenta unui nivel scazut de informare a populatiei cu privire
la riscurile obiectivelor energetice asupra sanatatii umane;
existenta unui grad scazut de implicare a societatii civile Tn
luarea deciziilor privind optiunile de dezvoltare ale sectorului
energetic.

1 Ministerul Afacerilor Interne, Directia Regim Permise de Conducere si inmatriculare a Vehiculelor, http://www.drpciv.ro/info-portal/displayStatistics.do?page=4

2Raport National Privind Starea Mediului — Anul 2012, http://www.anpm.ro/Mediu/raport_privind_starea_mediului_in_romania-15
3 Sinteza Raportului Competitivitatii Globale 2011-2012, Forumul Economic Mondial, http://www.mtic.gov.md/img/d2011/download/2012/04-

11/Sinteza_Raportului_Competitivitatii_Globale_2011_1.pdf

4Ghid privind adaptarea la efectele schimbarilor climatice, http://forestryandagriculture.orientgateproject.org/uploads/resources/2012-03-20_SSC_GhidASC.pdf
5 Transportul si mediul, http://www.anpm.ro/upload/16089_13%20TRANSPORTURI.pdf. Programe cum ar fi: CIVITAS “Alternative ecologice pentru dezvoltarea durabild a oraselor Europei” — Suceava,

Ploiesti, lasi, Craiova;“Reducerea poludrii prin utlizarea in transportul public a unor mijloace de transport ecolologice cu combustibili alternativi”, Proiectul COMMERCE (Creating Optimal Mobility

Measures to Enable Reduced Commuter Emissions) - Bucuresti
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7. OBIECTIVELE DE PROTECTIE A MEDIULUI STABILITE LA NIVEL NATIONAL,

COMUNITAR SAU INTERNATIONAL CARE SUNT RELEVANTE PENTRU
PROGRAMULUI OPERATIONAL INFRASTRUCTURA MARE 2014 - 2020

Obiectivele de protectie a mediului stabilite la nivel national, comunitar sau international care sunt
relevante pentru Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020 sunt prezentate in Tabel nr.
7-1.

Tabel nr. 7-1 Obiectivele de mediu care sunt relevante pentru POIM 2014 - 2020

Aspect de mediu Obiectiv relevant de mediu

0.R.1 Conservarea habitatelor naturale si a speciilor de flora si fauna
1. Biodiversitate salbatice inclusiv cu mentinerea si dezvoltarea retelei nationale de
arii protejate

0O.R.2 Diminuarea factorilor de risc si imbunatatirea starii de sanatate

2. Sanatatea populatiei umane L
a populatiei umane

0.R.3 Limitarea impactului asupra solului si mentinerea capacitatii

3. Sol . .
productive a acestuia
4. Ap3 0.R.4 imbunatatirea calitatii corpurilor de apd si mentinerea
' functiilor ecologice ale acestora
5. Aer O.R. 5 Imbunatétirea calitatii aerului

O.R.6 Prevenirea si minimizarea efectelor negative generate de
schimbarile climatice

6. Factori climatici

7. Valori materiale O.R.7 Prevenirea si reducerea pierderilor economice

O.R.8 Protectia si conservarea patrimoniului cultural inclusiv

8. Patrimoniu cultural N . S
pastrarea traditiilor si obiceiurilor locale

0.R.9 Protectia si imbunatatirea peisajului natural (si a celui rural

9. Peisaj
traditional)

0.R.10 Imbunatétirea eficientei energetice si a utilizarii resurselor de

10. Eficienta energetica .
energie

0.R.11 Reducerea externalitatilor de mediu aferente activitatilor de

11. Transport durabil
transport

0.R.12 Reducerea cantitatilor de deseuri generate si a cantitatilor

12. Deseuri L . .
eliminate prin depozitare
13. Consevarea/utilizarea eficienta a 0.R.13 Reducerea exploatarii resurselor epuizabile si facilitarea
resurselor naturale utilizarii celor regenerabile

14. Cresterea gradului de constientizare 0.R.14 imbunatatirea comportamentului fatd de mediul inconjurétor
asupra problemelor de mediu prin incurajarea practicilor durabile si a participarii publicului
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8. POTENTIALE EFECTE SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUI

8.1 Metodologia de evaluare

in conformitate cu prevederile articolului 14 din HG 1076/2004, in cadrul grupului de lucru SEA au
fost analizate diferite posibilitati de evaluare a POIM cu privire la domeniul si nivelul de detaliu al
informatiilor ce trebuie incluse in Raportul de mediu.

Sectiunea 8.2.1 a prezentului raport prezintda evaluarea compatibilitatii intre cele 26 de obiective
specifice ale POIM (11 obiective specifice pentru domeniul infrastructurii de transport, 7 obiective
specifice pentru domeniul protectiei mediului si managementul riscurilor, 8 obiective specifice
pentru domeniul energiei curate si eficientei energetice), precum si compatibilitatea acestora cu
obiectivele de mediu relevante propuse in cadrul procedurii de Evaluare strategica de mediu. Aceasta
evaluare s-a realizat conform Ghidurilor privind Evaluarea de mediu pentru planuri si programe,
elaborate in cadrul proiectului EuropeAid/121491/D/SER/RO (PHARE 2004/016 - 772.03.03)
“Intdrirea capacitatii institutionale pentru implementarea si punerea in aplicare a Directivei SEA si a
Directivei de Raportare”. Scopul acestei evaluari este acela de a identifica posiblle sinergii si
neconcordante intre cele doua seturi de obiective (ale POIM si ale evaluarii SEA).

Evaluarea POIM s-a realizat apoi la nivelul domeniilor (infrastructura de transport, protectia mediului
si managementul riscurilor, energie curata si eficientd energeticd) ce alcatuiesc POIM, precum si
tipurilor de actiuni propuse pentru punerea in aplicare a POIM, considerat a fi nivelul optim de
sinteza si deopotriva de detaliere al POIM. Evaluarea de mediu s-a realizat prin analizarea modului in
care aceste tipuri de actiuni contribuie la atingerea obiectivelor de mediu relevante.

Determinarea efectelor semnificative potentiale asupra mediului s-a realizat tinand cont de criteriile
prezentate in Anexa nr. 1 a HG 1076/2004.

Pentru evaluare a fost utilizat sistemul de notare prezentat in tabelul urmator.

Tabel nr. 8-1 Scala de cuantificare a efectelor generate de implementarea tipurilor de actiuni POIM
asupra obiectivelor de mediu relevante

Valoarea Justificare
+3 Efect pozitiv semnificativ asupra obiectivului de mediu relevant
+2 Efect pozitiv direct asupra obiectivului de mediu relevant
+1 Efect pozitiv indirect/redus asupra obiectivului de mediu relevant
0 Niciun efect / efectul nu poate fi evaluat
-1 Efect negativ indirect/redus asupra obiectivului de mediu relevant
-2 Efect negativ direct asupra obiectivului de mediu relevant
-3 Efect negativ semnificativ asupra obiectivului de mediu relevant
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8.2 Efecte asupra mediului generate de implementarea POIM 2014 - 2020

8.2.1 Evaluarea obiectivelor specifice ale POIM
8.2.1.1 Aprecieri generale

Analizand structura si modul de formulare a obiectivelor specifice POIM, putem face urmatoarele
observatii:

> Per total obiectivele specifice si tipurile de actiuni formulate reusesc sa cuprinda majoritatea
necesitatilor identificate la nivel national in ceea ce priveste infrastructura de transport,
protectia mediului si managementul riscurilor, energia curata si eficienta energetica.

8.2.1.2 Evaluarea compatibilitatii dintre obiectivele specifice POIM si obiectivele de mediu
relevante

Scopul acestei evaluari este acela de a identifica posibile sinergii sau neconcordante intre cele doua
seturi de obiective (ale POIM si ale evaluarii SEA). Pentru evaluare au fost luate in considerare
urmatoarele obiective specifice formulate in POIM (prezentate in sectiunea 3.4 a prezentului Raport
de mediu):

e 11 obiective specifice pentru infrastructura de transport (OS 1.x si OS 2.x);

e 7 obiective specifice pentru protectia mediului si managementul riscurilor (OS 3.x, OS 4.x si
0S 5.x);

e 8 obiective specifice pentru energie curata si eficienta energetica (0S 6.x, OS 7.x si OS 8.x).

Obiectivele de mediu relevante au fost codificate / prescurtate pentru economie de spatiu (a se
vedea capitolul 7 pentru prezentarea detaliata a obiectivelor de mediu relevante.

Matricea de evaluare este prezentatd in Tabel nr. 8-2. In cadrul matricei au fost identificate

” ou n

compatibilitatile astfel: “+” daca obiectivele sunt compatibile, “x” daca obiectivele nu sunt

compatibile. Atunci cand s-a considerat ca compatibilitatea depinde de anumite prezumtii, s-a

I “" :II

utilizat simbolul “?”. De asemenea, a fost considerat simbolu in cazul in care obiectivele sunt
identice sau aproape identice. Daca nu a fost identificata nicio legaturd intre cele doua obiective

analizate, casuta a fost lasata libera.

Evaluarea obiectivelor specifice ale POIM indica un grad de adresabilitate al obiectivelor de mediu
relevante de cca. 45 %. Incompatibilitati au fost identificate pentru cca. 9 % din obiectivele POIM, Tn
timp ce 17,6 % au fost considerate a fi compatibile cu obiectivele de mediu relevante. Aproximativ
1,1 % dintre obiectivele POIM au fost considerate aproape identice cu obiectivele de mediu
relevante. Procentul destul de ridicat (17,3 %) de obiective specifice POIM pentru care se considera
ca compatibilitatea cu obiectivele de mediu relevante depinde de anumite prezumtii, este dat de
faptul ca pentru anumite obiective specifice POIM se poate considera, din simpla formulare a
acestora (fara a considera aici textul tipurilor de actiuni specifice acestora), ca in anumite conditii (in
mod indirect) pot fi compatibile cu obiectivele de mediu relevante.

158



Ministerul Fondurilor Europene Programul Operational Infrastructura Mare

Raport de mediu_POIM_rev01
Pentru aprox. 55 % dintre obiectivele POIM nu au putut fi stabilite relatii cu obiectivele de mediu
relevante (obiectivele SEA). Lipsa unei relatii intre obiectivele POIM si cele SEA nu trebuie
considerata ca fiind un aspect negativ al POIM, intrucat obiectivele POIM se adreseaza unor aspecte
ce privesc preponderent dezvoltarea infrastructurii de transport si cresterea eficientei energetice, cu
efecte directe asupra cresterii economiei nationale, neavand neaparat o influenta directa asupra
obiectivelor de mediu relevante.

B Compatibilitate

B Incompatibilitate

1 Depinde de prezumtii
H Aproape identice

M Lipsa unei relatii

1.10%

Figura nr. 8-1 Evaluarea compatibilitatii dintre obiectivele POIM si obiectivele de mediu relevante
(SEA)
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Tabel nr. 8-2 Matricea de evaluare a compatibilitatii dintre obiectivele POIM si obiectivele relevante de mediu

Obiective relevante de mediu
o i (o] o <
= & 2 S Z | 2 > & 2 = o > o | o
o o o o o o o o o o o o o o
Obiective specifice POIM
Cresterea mobilitatii prin  dezvoltarea 0s 1.1
transportului rutier pe reteaua TEN-T ) X + X X + X ? ? X
Cresterea mobilitatii prin dezvoltarea
. . 0s1.2 5 5 5 5
transportului feroviar pe reteaua TEN-T X + X X + + ! ! X ! !
centrala
Cresterea atractivitatii transportului naval 0S 1.3
prin dezvoltarea cadilor navigabile si a ) X 2 X X + > X 5
porturilor situate pe reteaua TEN-T
centrala
Cresterea atractivitatii retelei de metrou in 0S 1.4
Bucuresti prin dezvoltarea infrastructurii si ) X + + ?
serviciilor aferente
Cresterea mobilitatii prin  dezvoltarea
Y 0Ss2.1 2 2 ?
transportului rutier pe reteaua TEN-T X + X X + ! ! ! X
Cresterea accesibilitatii regionale prin
. 0s2.2 5 2 2
conectarea zonelor cu o conectivitate X + X X + ! ! ! X
redusa
Cresterea mObI|ItaFI1 reglonale' Prin | 5s2.3 > > « « 3
dezvoltarea sustenabila a aeroporturilor
Cresterea atractivitatii transportului 0S 2.4
intermodal pentru stimularea utilizarii ) ? ? ? ? ? ? ? +
modurilor de transport sustenabil
Cresterea gradului de siguranta si 0S 2.5
securitate pe toate modurile de transport si + + + + + ? + +
reducerea impactului transporturilor
asupra mediului
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Obiective relevante de mediu

2| 2| 2 2| & 2| k| 2| 2|2 2| 2| 2%
o o o o o o o o o o o o o o

Obiective specifice POIM

FI.U|d|zalrea traficului la punctele de iesire 0S 2.6 + 3

din tara

Cresterea  sustenabilitatii si  calitatii 0S 2.7

transportului feroviar prin masuri de X + X X + ? ) 2 X 5 2

reforma si modernizare a retelei si

serviciilor

Cresterea gradului de reutilizare si reciclare 0S3.1

a deseurilor prin asigurarea premiselor
necesare la nivelul sistemelor de + + + + + + ? ? = +
management integrat al deseurilor de la
nivel judetean

Cresterea nivelului de colectare si epurare

| b ) dului 0s3.2
a ape.or uzate ur. ane,vpr.ecum §:| agra 'uvw + + + + + + + 5 5 5
de asigurare a alimentarii cu apa potabila a
populatiei
Cresterea gradului de protectie si 0S 4.1
conservare a biodiversitatii prin mdsuri de ) _ 5 5 + X + +
management adecvate si  refacerea
ecosistemelor degradate
Cresterea nivelului de evaluare si 0S 4.2

monitorizare a calitatii aerului la nivel 5 + + 5
national prin dezvoltarea instrumentelor de
monitorizare
Reducerea suprafetelor poluate istoric
pratet P 0s4.3 + + + + ? +

Reducerea efectelor si a pagubelor asupra 0S 5.1
populatiei cauzate de fenomenele naturale ? + ? ? _ + ?
asociate principalelor riscuri accentuate de
schimbarile climatice
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Obiective relevante de mediu

OR1
OR2
OR3
OR4
OR5
OR6
OR7
OR8
OR9
OR10
OR11
OR12
OR13
OR14

Obiective specifice POIM

Cresterea gradului de pregatire pentru 0S5.2
interventiile la dezastre prin sustinerea ) + + ? ?
autoritatilor implicate Tn managementul

situatiilor de criza
Cresterea consumului  productiei de 0S 6.1

energie din resurse regenerabil prin noi ? ? ? ? ? + X ? -
capacitati de productie de energie din
resurse regenerabile mai putin exploatate

Cresterea  eficientei energetice prin 0S 6.2
monitorizare a consumului de energie la + +
nivelul consumatorilor industriali

Cresterea  eficientei energetice prin 0S 6.3
implementarea sistemelor de masurare ) + + ?
inteligenta la retelele electrice de joasa

Cresterea eficientei energetice in industrie

. . .| 0S6.4
prin promovarea consumului de energie + + +
produsa in sisteme de cogenerare de fnalta
eficienta
Cresterea  eficientei energetice prin 0S 7.1
modernizarea sistemelor centralizate de + > + 5
transport si distributie a energiei termice in
orasele selectate
Cresterea  eficientei energetice prin 0S 7.2
modernizarea sistemului centralizat de + 2 n 2

furnizare a energiei termice in Municipiul
Bucuresti
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Obiective relevante de mediu

OR1
OR2
OR3
OR4
OR5
OR6
OR7
OR8
OR9
OR10
OR11
OR12
OR13
OR14

Obiective specifice POIM

Cresterea sigurantei Sistemului Energetic
National prin extinderea si consolidarea
retelei electrice de transport pentru
integrarea energiei din RER

Cresterea flexibilitatii Sistemului National 05 8.2
de Transport a gazelor naturale din 5 5
Romania in vederea asigurarii ' '
interconectarii cu alte state vecine

0s8.1
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8.2.1.3 Evaluarea compatibilitatii dintre obiectivele POIM

Scopul acestei evaluari este acela de a identifica compatibilitatea dintre obiectivele specifice ale
POIM. Pentru evaluare au fost luate in considerare aceleasi obiective specifice ca si Tn sectiunea
anterioara.

Matricea de evaluare este prezentata in Tabel nr. 8-3, compatibilitatile fiind identificate astfel: “+”
daca obiectivele sunt in concordantad, “x” daca sunt in contradictie, “?” daca legatura dintre obiective
nu este clara si casuta libera Tn cazul in care nu exista nicio legaturd intre cele doua obiective
analizate.

Obiectivele specifice de mediu au fost codificate / prescurtate pentru economie de spatiu (a se vedea
sectiunea 3.4 pentru prezentarea detaliata a obiectivelor specifice ale POIM).

Evaluarea obiectivelor POIM indica existenta unei concordante intre 19,69 % dintre acestea.
Contradictii au fost identificate pentru 2,77 % dintre obiectivele specifice, in timp ce pentru 6,77 %
nu a putut fi identificatda o legatura clara. Pentru 70,77 % dintre obiectivele POIM nu a fost
identificata existenta vreunei legaturi intre ele. Acest fapt nu reprezinta un aspect negativ, ci
semnificda complementaritate, mai precis faptul cd POIM trateaza o problematica larga, avand 3
domenii distincte pe care le abordeaza: transport, protectia mediului si managementul riscurilor,
respectiv energie.

2.77%

= Concordanta

B Contradictie

Nu este clara legatura

m Nu exista legatura

Figura nr. 8-2 Evaluarea compatibilitatii dintre obiectivele POIM
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1.1

0s1.2

+

1.2

0s1.3

+

13

0s1.4

14

0s2.1

2.1

0§ 2.2

2.2

0523

23

0s24

2.4

0s 2.5

2.5

0S 2.6

2.6

0s 2.7

2.7

0s3.1

3.1

0s3.2

3.2

0s4.1

4.1

05 4.2

4.2

0s4.3

4.3

0s5.1

5.1

0S§5.2

5.2

0S5 6.1

6.1
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0S5 6.2

6.2

056.3

6.3

0s 6.4

6.4

0s7.1

7.1

0S57.2

7.2

0s8.1

8.1

0S 8.2

8.2
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8.2.2 Evaluarea domeniilor POIM

Tn cadrul acestui subcapitol s-a dorit o evaluare a domeniilor majore abordate de POIM, si anume
infrastructura de transport, protectia mediului si managementul riscurilor, respectiv energie curata si
eficienta energetica. S-a urmarit in principal masura in care se regasesc in cadrul POIM informatii
referitoare la situatia actuala de la nivelul Romaniei, principalele externalitati/obligatii de mediu,
tintele cu privire la evolutiile viitoare, directiile/proiectele majore, principalele efecte semnificative
ale proiectelor/tipurilor de actiuni propuse, prezenta solutiilor inovatoare/durabile, la adresa celor 3
domenii mentionate.
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Tabel nr. 8-4 Evaluarea domeniului Infrastructura de transport din cadrul POIM 2014 - 2020

Infrastructura de transport

1. Este prezentata | Situatia actuala a infrastructurii de transport este prezentata in cadrul POIM 2014 -2020, principalele deficiente semnalate la nivel
situatia actuala? national constand in:
» Pentru sectorul rutier:

e numai 50% din reteaua nationald este considerata a fi de calitate buna, alte 30% sunt considerate de calitate medie iar 20% de
calitate slaba);

¢ conform Forumului Economic Mondial, in raportul privind "Competitivitatea Globala (2011-2012)", Romania se afla pe locul 137
din 142 de tari luate in considerare in ceea ce priveste calitatea infrastructurii rutiere;

e Romania se situeaza pe ultimul loc in Europa in ceea ce priveste numarul de km de autostrada la 100.000 locuitori;

¢ reteaua actuala de transport rutier este compusa in proportie de aprox. 90% din drumuri cu 2 benzi, ce prezinta risc crescut de
accidente, de 4 ori mai mare decat riscul de accidente pe autostrazi;

e starea precara a infrastructurii de transport rutier conduce la o slaba interconectare cu principalele centre economice si urbane
si cu alte noduri de transport intermodal, cum ar fi porturile si aeroporturile.

» Pentru sectorul feroviar:

¢ lipsa de actiune la nivelul infrastructurii, dupa anul 1990, a condus la diminuarea vitezei de circulatie, care, ajunsa la valori
reduse, a implicat descurajarea utilizarii caii ferate ca mod preferat de transport pentru calatori si marfuri, chiar daca pe rutele
interne, alternativa o reprezinta deplasarea pe cai rutiere reprezentate de sosele nemodernizate pe care se inregistreaza anual
un numar record de accidente de circulatie.

> Pentru sectorul fluvial si maritim:

e |la nivelul anului 2011 transportul fluvial si maritim este dominat de transportul de marfa, traficul de marfuri pe Dunare
reprezentand 9% din volumul total al transporturilor de marfuri pe teritoriul Romaniei. Aceastd pondere scazutd este data de
faptul ca timpii de transport pentru marfuri sunt lungi, ceea ce face neatractiv acest mod de transport in comparatie cu
celelalte moduri de transport, iar in ceea ce priveste tipul navelor utilizate, convoaiele de barje reprezinta 90%, iar navele cargo
doar 10%; astfel, se estimeaza ca numai 4% din potentialul de transport al fluviului Dunarea este exploatat.

» Transportul intermodal:

e |a nivelul Romaniei acest mod de transport nu este foarte dezvoltat, in afara de transportul de containere din portul Constanta;

e doar 4,7% din volumul marfurilor transportat pe calea ferata era containerizat la nivelul anului 2011;

e porturile Constanta si Galati detin o pozitie strategicd pentru transportul containerizat de marfuri catre Europa Centrala si de
Est, insa aceastd oportunitate a fost exploatata in mod limitat;

e aprox. 80% din toate transporturile intermodale implica Portul Constanta ca origine sau destinatie.
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» Transportul cu metroul:

e metroul bucurestean transporta in medie peste 600.000 de calatori pe zi lucratoare si peste 16 milioane de calatori intr-o lung;
in perspectiva anului 2016, in ipoteza in care magistralele de metrou M5 si M6 nu vor fi in functiune, fluxurile de trafic vor
ajunge pana la 30.000 vehicule/sens/zi, contribuind la cresterea poluarii si a timpilor de deplasare cu influente negative asupra
sanatatii populatiei si a economiei, fiind astfel necesare investitii pentru finalizarea celor doua magistrale si pentru asigurarea
materialului rulant necesar pentru functionarea acestora.

» Capacitatea administrativa redusa a beneficiarilor in domeniul infrastructurii de transport:

e recomandarile specifice de tara identifica pentru Romania, ca problema sensibila, lipsa de eficienta si cadrul de guvernanta

lipsit de transparenta al intreprinderilor din domeniul transportului.

2. Au fost identificate
externalitatile /
obligatiile de mediu?

Tn cadrul POIM 2014 -2020 sunt identificate o parte din obligatiile de mediu aferente infrastructurii de transport, atat in ceea ce
priveste sectorul rutier, care reprezinta sursa cea mai importanta de emisie a GES in atmosfera, cat si in privinta celorlalte moduri de
transport alternative celui rutier, fiind propuse in acest sens o serie de obiective specifice si tipuri de actiuni aferente ce vizeaza
integrarea acestora.

3. Sunt formulate tinte
clare pentru evolutiile
viitoare?

Conform ultimei versiuni POIM, in domeniul infrastructurii de transport noua politica europeana in domeniu prevede realizarea unei
retele europene integrate la nivelul tuturor statelor membre, este prevazuta a se realiza corelat, pe doua paliere: o retea centralg,
formata din cele mai importante rute si noduri de transport ce va constitui elementul central infrastructurii de transport in cadrul
pietei unice a Europei, avand termen de finalizare anul 2030 si o retea extinsa/globald care va sustine reteaua centrald, avand
termen de finalizare 2050.

Principalele rezultate urmarite prin implementarea actiunilor prevazute in cadrul obiectivelor specifice POIM vizeaza extinderea
infrastructurii de transport amplasate pe reteaua TEN-T, prioritate avand reteaua TEN-T centrald, prin completarea tronsoanelor a
caror constructie a fost demarata in perioada de programare 2007-2013 si a celor care vor fi stabilite prin MPGT (cu orizonturile de
timp pe termen scurt - 2015, mediu — 2020 si lung - 2030).

4. Sunt formulate
directiile / proiectele
majore?

Principalele directii de actiune stabilite pentru infrastructura de transport sunt:
e Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii rutiere, feroviare si transport naval pe reteaua TEN-T;
e Asigurarea mobilitatii regionale prin conectarea la infrastructura rutiera, feroviara, navald, aroportuara a TEN-T, precum si
cresterea accesibilitatii regionale prin conectarea regiunilor izolate la infrastructura rutiera a TEN-T;
e Dezvoltarea transportului intermodal;
e Masuri de siguranta rutiera;
e Fluidizarea traficului la punctele de frontiera prin dezvoltarea infrastructurii si dotarea cu echipamentele aferente a birourilor
vamale.
Proiectele majore vor fi stabilite in cadrul MPGT.
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5. Proiectele majore /
tipurile  de  actiuni
propuse pot avea

efecte semnificative?

Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pe reteaua TEN-T semnificd atat reabilitarea/modernizarea unor elemente de
infrastructura existente, cat si constructia unor noi aliniamente, ce implica modificari temporare a folosintelor terenurilor (aferente
frontului de lucru, organizarilor de santier, depozitarii materialelor de constructii, gropilor de imprumut, drumurilor de acces, etc.),
precum si modificari definitive prin ocuparea permanenta a unor suprafete de teren (de ex. unele proiecte pot include lucrari de
demolare sau de defrisare, in functie de conditiile specifice din teren).

Efecte semnificative pot aparea fie la nivelul ariilor naturale protejate fie la nivelul zonelor de locuit, daca proiectele vor fi propuse in
vecinatatea sau in interiorul acestora.

6. Sunt propuse solutii
inovatoare / durabile?

POIM promoveaza actiuni de imbunatatire a sigurantei traficului si securitatii transporturilor pentru toate modurile de transport,
inclusiv Tn localitatile de tip liniar (care se intind de-a lungul unei singure sosele principale: semnalizarea trecerilor de pietoni, benzi
de viraj, statii de autobuz laterale, parcari, iluminatul strazilor etc.), lucrari de infrastructura destinate protectiei mediului la nivelul
tuturor modurilor de transport (achizitia de nave multifunctionale PSI si asistenta in activitatile de depoluare pe caile navigabile si
maritime), specifice obiectivului specific 0S2.5 Cresterea gradului de sigurantd si securitate pe toate modurile de transport si
reducerea impactului transporturilor asupra mediului, precum si sprijin pentru autoritatile responsabile de implementarea masurilor
de reforma in sectorul transport in vederea eficientizarii managementului in sistem, inclusiv in ceea ce priveste pregatirea,
implementarea si managementul proiectelor de investitii.
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Tabel nr. 8-5 Evaluarea domeniului Protectia mediului si managementul riscurilor din cadrul POIM 2014 - 2020

Protectia mediului si managementul riscurilor

1. Este prezentata
actuala?

situatia

Situatia actuald a domeniului Protectia mediului si managementul riscurilor este prezentata in cadrul POIM 2014 -2020,
principalele deficiente semnalate la nivel national constand in:
» Infrastructura de apa si apa uzata:

e in urma procesului de regionalizare si a investitiilor din POS Mediu 2007-2013, in prezent exista si functioneaza 42 de
operatori regionali (majoritatea fiind activi la nivel de judet, dar si interjudetean, in functie de configuratia bazinului
hidrografic);

e in anul 2012, nivelul de conectare a populatiei la sistemele centralizate de alimentare cu apa era de 56,7% (12.103.555
locuitori — date INS).

» Managementul deseurilor:

e la nivelul anului 2012, ca urmare a investitiilor realizate, in Romania erau 33 de depozite conforme, 72 de depozite de
deseuri neconforme si 51 de statii de transfer al deseurilor;

e conform Foii de parcurs pentru Romania, exista o acoperire incompleta a gospodariilor cu colectare separata a deseurilor, in
special in zonele rurale;

e |a nivelul anului 2012 rata de depozitare a deseurilor municipale era de 98,7%, fiind una dintre cele mai mari din UE, rata de
reciclare de 1,3% din deseurile municipale, iar gradul de conectare a populatiei la serviciile de salubritate era de aproximativ
76% (90% in mediul urban si 59% in mediul rural).

» Protectia biodiversitatii si a siturilor Natura 2000:

e prin programele finantate in perioada anterioara de programare 2007-2013 (din FEDR sau alte surse), exista 240 de Planuri

de Management a ariilor protejate, in curs de elaborare si aprobare.
» Calitatea aerului:

e Reteaua Nationala de Monitorizare a Calitatii Aerului, consta in prezent in 142 de statii fixe pe intreg teritoriul tarii.

> Situri industriale poluate istoric:

e conform informatiilor funizate n cadrul Strategiei Nationale si a Planului de actiune pentru gestionare siturilor contaminate
din Romdnia, pana in prezent au fost inventariate un numar de 1.393 situri contaminate, dintre care 210 situri contaminate
istoric si 1183 situri potential contaminate, atat ca urmare a desfasurarii activitatilor economice, istorice cat si de data
recentd, si in lipsa unui cadru legislativ adecvat de prevenire a poluarii si protectie a solului si subsolului.

170




Ministerul Fondurilor Europene

Programul Operational Infrastructura Mare

Raport de mediu_POIM_rev01

Protectia mediului si managementul riscurilor

> Adaptarea la schimbarile climatice si prevenirea riscurilor:

e Romania s-a confruntat, in timpul primului deceniu al acestui secol cu o serie de fenomene meteorologice extreme: in anul
2005 - inundatiile istorice produse pe raurile interioare, au provocat atat pierderea a 76 de vieti omenesti cat si mari pagube
materiale; in anul 2006 — inundatiile istorice care au avut loc pe sectorul romanesc al Dunarii cat si inundatiile produse pe
raurile interioare au provocat, din nou, pagube materiale importante; in anul 2007 — cea mai grava seceta din ultimii 60 de
ani;

e conform informatiilor prezentate in Strategia Nationald a Roméniei privind Schimbdrile Climatice 2013-2020, in Romania,
zonele afectate de seceta s-au extins in ultimele decenii iar cele mai afectate zone sunt cele situate in sudul si sud-estul
Romaniei; in ultimii 30 de ani in intreaga tara, se resimt efectele unor perioade secetoase din ce in ce mai dese si mai extinse
in timp si spatiu;

e conform Master Planului pentru "Protectia si refacerea zonei costiere”, multe dintre structurile de protectie existente in
Romania sunt in stare acceptabila spre nesatisfacatoare si este de asteptat ca acestea sa cada in 10 ani; ]n conditiile actuale,
fard luarea unor masuri de interventie la nivelul zonei costiere ritmul de degradare/retragere a liniei de tarm este cuprins
intre 5 si 20 m/an in zona de nord, si intre 1 si 3 m/ an in zona de sud.

2. Au fost identificate
externalitatile / obligatiile
de mediu?

Externalitatile de mediu sunt partial identificate, fara a fi cuantificate. Informatii in acest sens sunt prezentate in acest raport, in
cadrul capitolului 4.

3. Sunt formulate tinte clare
pentru evolutiile viitoare?

Da, sunt precizate, pe baza tintelor din Tratatul de aderare sau documentele de programare nationale.
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4. Sunt formulate directiile /
proiectele majore?

Principalele directii de actiune stabilite pentru infrastructura de mediu si protectia mediului, managementul riscurilor sunt:
e Investitii in infrastructura de apa si apa uzata, prin continuarea proiectelor regionale integrate;
e Investitii Tn infrastructura de management integrat al deseurilor, luand in considerare ierarhia deseurilor;
e Mentinerea starii de conservare a speciilor si habitatelor de importanta comunitara;
e Decontaminarea siturilor poluate istoric;
e Dezvoltarea sistemului de monitorizare a calitatii aerului;
e Infrastructura verde si masuri structurale pentru prevenirea riscurilor generate de schimbarile climatice (cu accent pe seceta si
eroziune costierd) si de intdrire a capacitatii de raspuns la situatii de criza.
Proiectele majore stabilite sunt:

> pentru infrastructura de apa si apa uzatd - Proiecte regionale de dezvoltare a infrastructurii de apd si apd uzatd (statii de

epurare a apei uzate si de tratare a apei potabile);

» pentru managentul deseurilor: Sisteme de Management Integrat al Deseurilor Solide (SMID) — 1in judetele neacoperite de
astfel de sisteme de management: Buzau, llfov, Brasov (in pregatire), Galati (in evaluare), precum si proiecte fazate (statii de
transfer/sortare, statii de tratare MBT sau depozite nou construite) in 13 judete, in continuarea proiectelor aflate deja in
procesul de derulare / aprobare din cadrul POS MEDIU 2007 -2013; ca proiect major este mentionat “ Instalatia de
valorificare energetica cu cogenerare de Tnalta eficienta a deseurilor municipale Th municipiul Bucuresti”;
pentru protectia biodiversitatii si a siturilor Natura 2000 — nu au fost identificate proiecte majore;
pentru calitatea aerului - nu au fost identificate proiecte majore;
pentru situri industrial poluate istoric - Reabilitarea siturilor petroliere contaminate istoric din Romdnia - faza a lla;
pentru adaptarea la la schimbarile climatice si prevenirea riscurilor - Amenajare rau Trotus - faza Il si Protectia si reabilitarea
zonei costiere — Faza a lla.

YV VVYVY

5. Proiectele majore / tipurile
de actiuni propuse pot avea
efecte semnificative?

Principalele efecte negative pot aparea ca urmare a implementarii proiectelor de tipul Amenajare rau Trotus - faza Il, ce implica
lucrari de tipul:

e Aparari de mal;

e Recalibrare de albie;

e Praguri de fund pentru stabilizarea in plan a talvegului.
in perioada de executie, principalele efecte generate de aceste tipuri de lucrdri vor consta, in principal, in modificarea
caracteristicilor hidrologice ale cursurilor de apa, precum si alterarea habitatelor naturale, respectiv perturbarea speciilor de
interes conservativ, mai ales in cazul in care exista suprapuneri cu ariile naturale protejate.
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6. Sunt propuse solutii | Pentru Tmbunatatirea infrastructurii de mediu si protectia mediului, managementul riscurilor, POIM promoveaza o serie de actiuni
inovatoare / durabile? de tipul:

e infrastructuri verzi, precum impadauririle, cu efect asupra prevenirii inundatiilor;

e dezvoltarea infrastructurii si a sistemului de pregatire a personalului ce incadreaza serviciile de urgenta profesioniste si
voluntare prin dezvoltarea bazelor si poligoanelor specializate de pregatire in domeniile CBRN, cdutarea-salvarea din medii
ostile si asanarea de munitie;

e modernizarea infrastructurii de monitorizare si avertizare a fenomenelor hidro-meteorologice severe in vederea asigurarii
protectiei vietii si a bunurilor materiale;

e masuri non-structurale specifice pentru prevenirea si combaterea riscurilor specifice, ierarhizate in conformitate cu
evaluarea nationala.
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Tabel nr. 8-6 Evaluarea domeniului Energie curatd si eficienta energeticd din cadrul POIM 2014 - 2020

Energie curata si eficienta energetica

1. Este prezentata
actuala?

situatia

Situatia actuala a infrastructurii de energie este prezentata in cadrul POIM 2014 -2020, principalele deficiente semnalate la nivel
national constand n:

>

>

>

Resurse regenerabile:
conform rezultatelor ANRE si ANRSC privind capacitatile instalate la sfarsitul anului 2013 din surse regenerabile, atat
pentru producerea energiei electrice, cat si pentru caldura (surse), cu tintele asumate pentru 2020, a rezultat urmatoarea
situatie:
- Surse eoliene: sunt instalati (2013) 2.593 MWe, fata de o tinta (2020) de 4.000 MWe;
- Surse solare: sunt instalati (2013) 1158 MWe, fata de o tinta (2020) de 260 MWe;
- Surse microhidro: sunt instalati (2013) 531 MWe, fata de o tinta (2020) de 729 MWe; decalaj prognozat 224 MWe sau
31%;
- Surse biomasa (electric): sunt instalati 60 (2013) MWe, fata de o tinta (2020) de 600 MWe; decalaj prognozat 547 MWe
sau 92%;
- Surse geotermal (caldura): sunt instalati (2013) 40 MWHt, fata de o tinta (2020) de 120 MWt; decalaj prognozat 80 MWt
sau 66%;
- Surse biomasa (caldura): sunt instalati (2013) 52 MWHt, fata de o tinta (2020) de 500 MWt; decalaj prognozat 448 MWt
sau 89%.
schema de certificate verzi a functionat foarte bine in cazul tehnologiilor eolian si solar, dar nu a dat rezultate in legatura
cu proiectele de biomasa, geotermal sau microhidro; decalajele acestora fata de tintele asumate sunt inca foarte mari si
exista un real pericol ca intarzierile sa nu poata fi recuperate.
Cogenerarea de inalta eficienta pentru intreprinderi:
la nivelul anului 2012, ANRE a raportat capacitati instalate Tn cogenerare de inalta eficienta de 2184 MWe care au fost
calificate pentru a primi bonusuri de cogenerare .
Distributia si monitorizarea eficientd a energiei electrice:
la sfarsitul anului 2013, producatorii de energie electrica din surse eoliene si fotovoltaice, acreditati pentru obtinerea de
certificate verzi, in judetele Constanta si Tulcea, au Tnsumat o putere instalata de 2.401 MW, mai mult, Tn aceeasi zona,
erau semnate contracte de racordare pentru 12.092 MW fin centrale electrice eoliene si fotovoltaice, precum si avize
tehnice de racordare pentru 2.841 MW, astfel, se poate afirma ca dezvoltarea capacitatilor de productie care utilizeaza
surse regenerabile de energie conduce la riscuri pentru stabilitatea Sistemului Energetic National si, de asemenea, riscuri
de congestii ale liniilor de transport.
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>

Sisteme centralizate de termoficare:

prin POS Mediu 2007-2013 s-a demarat implementarea proiectelor de conformare cu standardele de mediu si de reabilitare
pentru sistemele centralizate de producere, transport si distributie a energiei termice din sapte orase. in vederea cresterii
eficientei energetice si asigurarii confortului termic al populatiei din localitatile mentionate, la un tarif suportabil, avand in
vedere puterea redusa de cumparare, se impune continuarea interventiei publice in sustinerea proiectelor de investitii in
reabilitarea retelelor de transport si distributie a energiei termice, inclusiv a punctelor termice aferente, si in perioada 2014-
2020;

sistemul de termoficare centralizata in Bucuresti este invechit si insuficient adaptat modificarilor de politica in domeniul
eficientei energetice, fiind necesare investitii de modernizare a retelei de transport a agentului termic; potrivit PNAEER,
realizarea acestor investitii va conduce la o reducere a pierderilor de caldura cu 63%.

2. Au fost identificate
externalitatile / obligatiile
de mediu?

Externalitatile de mediu sunt partial identificate, fara a fi cuantificate.

3. Sunt formulate tinte clare
pentru evolutiile viitoare?

Sunt precizate tintele la nivel national pentru componentele de interes din sectorul energetic.

4. Sunt formulate directiile /
proiectele majore?

Principalele directii de actiune stabilite pentru infrastructura de energie sunt:
e Realizarea si modernizarea capacitatilor de productie a energiei electrice si termice in centrale pe biomasa si biogaz, a energiei
termice in centrale geotermale;
e Sprijinirea investitiilor Tn extinderea si modernizarea retelelor de distributie a energiei electrice, in scopul preluarii energiei
produse din resurse regenerabile in conditii de siguranta a functionarii SEN;
e Realizarea de centrale electrice de cogenerare de inalta eficient3;
e Implementarea distributiei inteligenta pentru consumatori rezidentiali de energie electricd (proiecte demonstrative derulate
de cei 8 distribuitori regionali de energie electrica);
e Monitorizarea consumului de energie la nivelul unor platforme industriale prin contorizare inteligenta;
e Extinderea si consolidarea retelei electrice de transport;
e Cresterea flexibilitatii Sistemului National de Transport al gazelor naturale.
Proiectele majore stabilite sunt:

>
>

>

pentru resurse regenerabile: nu au fost identificate proiecte majore;

pentru extinderea si modernizarea/consolidarea retelelor de distributie a energiei electrice: LEA 400kV d.c. Gutinas —
Smdrdan;

pentru cresterea flexibilitatii Sistemului National de Transport al gazelor naturale: Dezvoltarea capacitdtii de transport a
SNT in vederea asigurdrii fluxului de gaze naturale pe directia Romdénia — Republica Moldova - Statie noud de comprimare la
Onesti si Statie noud de comprimare la Gherdiesti.
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5. Proiectele majore / tipurile | Tn prima versiune a POIM constructia de microhidrocentrale a fost identificatd ca avand un potential ridicat de generare a unor
de actiuni propuse pot avea | efecte semnificative. Prin decizia de a nu mai finanta microhidrocentrale se reduce riscul aparitiei unor efecte semnificative.
efecte semnificative?

6. Sunt propuse solutii | Pentru imbunatatirea infrastructurii de energie, POIM promoveaza o serie de actiuni ce promoveaza utilizarea cogenerarii cu

inovatoare / durabile? randament ridicat a energiei termice si a energiei electrice, dezvoltarea si implementarea unor sisteme de distributie inteligente
care functioneaza la niveluri de tensiune joasa si medie, iTmbunatatirea eficientei energetice si siguranta aprovizionarii prin
dezvoltarea sistemelor inteligente de distributie, stocare si transmisie si prin integrarea productiei din resurse regenerabile
distribuite, cu scopul de a reduce emisiile de carbon in atmosferd generate de sectorul energetic, de a diminua ponderea gazului
natural in totalul combustibililor consumati de sistemele de cogenerare de inalta eficienta, precum si de a evita emisiile de CO;
prin tranzitul suplimentar de energie electrica produsa din RER.
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8.2.3 Consideratii suplimentare solicitate de membrii Grupului de lucru SEA POIM

8.2.3.1 Schimbari climatice

Chiar daca la acest moment nu poate fi realizat un bilant cantitativ complet al cantitatilor de GES
generate si reduse in urma implementarii proiectelor POIM, putem totusi identifica obiectivele
specifice In cadrul carora proiectele propuse urmeaza a genera o crestere sau o reducere a emisiilor
de GES.

Obiectivele specifice ce contin proiecte a caror contributie va fi aceea de crestere a emisiilor de GES
sunt cele aferente domeniului , Transport”, in principal sectorul rutier. Trebuie insa facuta precizarea
ca aceasta crestere a emisiilor este un efect indirect al investitiilor in infrastructura de transport si se
datoreaza in principal cresterii volumelor de trafic rutier prognozate pentru anul 2020.

Numeroase alte obiective specifice aferente domeniilor ,Protectia mediului si managementul
riscurilor” si ,Energie curata si eficienta energetica” propun proiecte a caror implementare va duce la
reducerea emisiilor de GES fata de situatia actuala (Tabel nr. 8-7).

Tn ceea ce priveste domeniul POIM ,,Energie curat3 si eficientd energeticd” existd o serie de investitii
ce isi propun scaderea emisiilor GES in atmosfera (in principal CO;), si anume: cresterea consumului
productiei de energie din resurse regenerabile prin noi capacitati de productie de energie din resurse
regenerabile mai putin exploatate; realizarea centralelor electrice de cogenerare de nalta eficienta
(8 MWe) pe gaz natural si biomasa la nivelul intreprinderilor; cresterea eficientei energetice rezultate
prin optimizarea retelelor de distributie/transport a agentului termic, precum si prin implementarea
unui sistem de conducte dotate cu sistem de detectare, semnalizare si localizare a pierderilor in
orase selectate de investitiile preconizate; cresterea sigurantei Sistemului Energetic National prin
extinderea si consolidarea retelei electrice de transport pentru integrarea energiei din RER, ce va
contribui la evitarea emisiilor de CO; prin tranzitul suplimentar de energie electrica produsa din RER,
permitand astfel cresterea capacitatii instalate in surse regenerabile, odata cu marirea consumului de
energie electrica.

Prin finantarea de capacitati noi de productie de energie termica si electrica din energie regenerabila
se estimeaza instalarea a cca. 22 MWe pentru productia de energie electrica din biomasa, de 28 MWt
pentru productia de energie termica din biomasa si 10 MWt din geotermal. Instalarea acestor
capacitati este considerata a aduce economii de cca. 48.397 tone CO, / an.

Sistemele de cogenerare de finalta eficientd reprezinta una dintre metodele recunoscute de
directivele europene ca fiind o metoda eficienta de a obtine economii in consumul de energie prin
productia combinata a energiei electrice si termice. Conform Strategiei energetice a Romdniei
2007-2020, trebuie introduse masuri actualizate pentru promovarea cogenerdrii cu puterea mai mica
de 8 MW, pentru a se stimula descentralizarea productiei de energie®.

Cogenerarea reprezinta metoda cea mai eficienta de reducere a consumurilor de combustibili fosili,
cu impact direct asupra reducerii emisiilor de carbon. Rezultatul final a implementarii obiectivului
specific referitor la realizarea centralelor electrice de cogenerare de Tnalta eficienta (8 MWe) pe gaz
natural si biomasa la nivelul intreprinderilor, va fi pe de o parte cresterea puterii instalate, iar pe de
alta parte diminuarea ponderii gazului natural in totalul combustibililor consumati de aceste instalatii

44 Acord de Parteneriat propus de Pomania pentru perioada de programare 2014-2020, al doilea proiect,
Februarie 2014, p. 64
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prin favorizarea, acolo unde este posibil, a utilizarii biomasei si a gazelor reziduale provenite din

procese industriale. Promovarea cogenerdrii cu putere electricd nominald mai mica de 8MW
contribuie la stimularea producerii distribuite de energie cu efect direct asupra reducerii consumului
de energie primara.

La nivelul anului 2012, ANRE a raportat capacitati instalate in cogenerare de inalta eficienta de 2184
MWe (functionand pe combustibili fosili dintr-un total de 4505 MW instalati in unitati de cogenerare)
care au fost calificate pentru a primi bonusuri de cogenerare. Este de asteptat o crestere a puterii
instalate in cogenerare cu pana la 50 MWe in perioada analizata (45MWe in cogenerare bazata pe
gaz natural si 5 MWe in cogenerare bazata pe biomasa si recuperarea gazelor reziduale industriale),
obiectiv care, deocamdata, nu poate fi atins n lipsa unor programe de finantare dedicate. Se vor
sprijini centrale care vor asigura autoconsumul unei parti semnificative din energia produsa, in cadrul
proceselor industriale ale beneficiarului de fonduri.

Ca si valori tinta pentru acest obiectiv specific, POIM 2014-2020 prevede o crestere cu pana la 50
MWe a puterii instalate in sisteme de cogenerare de Tnalta eficienta, a caror implementare poate
conduce la o scadere anuald estimatd a gazelor cu efect de sera cu pana la 70.000 tone CO;
echivalent, pana in anul 2030.

Astfel, se poate considera ca in ceea ce priveste cele 3 obiective majore stabilite pentru domeniul
Energiei, prin Strategia Europa 2020, si anume 20/20/20 - 20% reducere emisii de GES comparativ cu
nivelul de referintd inregistrat in 2005, 20% pondere in consumul final de energie a productiei
provenita din resurse regenerabile, respectiv 20% crestere a eficientei energetice la nivel national,
tintele asumate de Romania pentru reducerea emisiilor de GES si iTmbunatatirea eficientei energetice
se ridica la media UE, in timp ce pentru energii regenerabile, Guvernul a fixat o {intd mai ambitioasa
de 24,3 %.

Tn privinta domeniului ,Protectia mediului si managementul riscurilor” existd cel putin 3 obiective
specifice care contribuie la reducerea emisiilor de GES precum si la stocarea acestora. O contributie
semnificativa o va avea sectorul ,,Managementul deseurilor”, insd efectele pozitive se vor inregistra
pe termen lung iar o evaluare cantitativa in limitele perioadei de programare este dificil de realizat la
acest moment.
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Domeniu POIM

Componenta

Contributie crestere
emisii CO: (tone/an)
— prognoze
preconizate

Contributie
reducere emisii
CO: (tone/an) —
prognoze/tinte

preconizate

Dezvoltarea infrastructurii de transport (rutier, feroviar, naval si aerian).

+469.165*

Transport Dezvoltarea infrastructurii de metrou. - 82.590**
Implementarea masurilor pentru cresterea gradului de siguranta si securitate pe toate modurile de transport si reducerea _N/A
impactului transporturilor asupra mediului (de ex. plantarea de perdele forestiere, sisteme inteligente de transport).
Implementarea proiectelor integrate de consolidare si extindere a sistemelor integrate de management al deseurilor, cu
respectarea ierarhiei deseurilor: inchiderea si reabilitarea de depozite neconforme si deschiderea/extinderea de noi depozite, _N/A
. implementarea sistemelor de colectare selectiva, constructia de instalatii de transfer si valorificare/tratare statii de transfer,
Prc:elci;!a. platforme de compostare si compostarea individuala si statii de tratare mecano-biologica.
m;Tr]:\g:n:;r?tul Implementarea masurilor ce vizeaza cresterea gra(.iului de protec’;ie si conservare a biodiversitatii prin masuri de management /AR
riscurilor adecvate si refacerea ecosistemelor degradate.
Implementarea masurilor ce vizeaza utilizarea infrastructurii verzi prin preluarea solutiilor oferite de ecosisteme naturale
pentru gestionarea riscurilor generate de cresterea incidentei evenimentelor extreme (zone umede, cu efect asupra prevenirii - N/A***
inundatiilor si desertificarii, stabilirea unor zone inundabile controlat si masuri bazate pe ecosisteme, torenti si desecari s.a).
Realizarea si modernizarea capacitatilor de productie a energiei electrice si/sau termice in centrale pe biomasa si biogaz. -43.303,2
Realizarea si modernizarea capacitatilor de productie a energiei termice in centrale geotermale. -5.094
Sprijinirea investitiilor in extinderea si modernizarea retelelor de distributie a energiei electrice, in scopul preluarii energiei N/A
produse din resurse regenerabile in conditii de siguranta a functionarii SEN.
Implementarea unui numar de sisteme de monitorizare a consumurilor de energie la consumatorii industriali. - N/A
Energie Implementarea distributiei in.teligenjce intr-o %on.é omogené de consumatori non.-im?ust.riali de en‘ergie. electrica (proiecte ~N/A
demonstrative la nivelul regiunilor acoperite de operatorii de distributie concesionari).
Realizarea centralelor electrice de cogenerare de inalta eficienta (8 MWe) pe gaz natural si biomasa la nivelul intreprinderilor.
Realizarea centralelor electrice de cogenerare de inalta eficienta care utilizeaza gaze reziduale provenite din procese -70.000
industriale.
Modernizarea sistemelor centralizate de transport si distributie a energiei termice in orasele selectate si in Municipiul N/A
Bucuresti.

*Reprezintd o valoare maximala strict dependentd de volumul de trafic, nu doar de investitiile prevazute in POIM; ** Reprezintd o valoare aproximativa generata prin preluarea unei cote parte din transportul rutier din
Bucuresti minus cantitatea estimata a fi produsa de transportul cu metroul; *** Reprezinta o valoare (care nu este cunoscuta la momentul actual) ce semnifica cantitatea de CO, sechestrata prin implementarea proiectelor ce
vizeaza refacerea ecosistemelor degradate sau utilizarea infrastructurii verzi; -N/A Existd o contributie la reducerea emisiilor de CO,, insa valoarea nu este disponibild la momentul actual.
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8.2.3.2 Patrimoniul cultural

La acest moment nu exista o situatie unitara la nivel national in privinta localizarii spatiale exacte a
intregului patrimoniului cultural national imobil (monumente istorice si siturilor arheologice) care sa
ne permita o analiza spatiala asupra posibilelor suprapuneri cu proiectele POIM.

n conformitate cu cerintele legale privind protejarea patrimoniului cultural imobil, analizele privind
posibilitatea aparitiei unor forme de impact se vor realiza la nivel de proiect, atunci cand vor fi
cunoscute la un nivel mai ridicat de detaliu si traseele si locatiile proiectelor POIM. La nivel de proiect
vor putea fi elaborate documentatii detaliate privind patrimoniul cultural existent Tn zona de
implementare a proiectelor si vor putea fi solicitate avize din partea directiilor judetene pentru
cultura, culte si patrimoniu cultural.

Tn cazul descoperirii de vestigii arheologice intamplatoare in timpul lucrdrilor de construire din afara
zonelor protejate de lege, constructorii vor opri lucrarile, iar proiectantul va stabili masurile ce se
impun, Tn colaborare cu autoritdtile competente, masuri ce pot consta in devieri ale traseelor /
locatiilor proiectelor sau lucrari de cercetare arheologica in vederea descarcarii de sarcina
arheologica.

in situatiile prevazute de lege, pentru o parte din proiectele POIM, unde existd posibilitatea ca
lucrarile aflate in desfasurare sa afecteze sau sa distruga patrimoniul arheologic mobil sau structuri
constructive arheologice, va fi necesara supraveghere arheologica.

Spre exemplificare, masurile enuntate anterior au fost propuse sau sunt implementate in cadrul unor
proiecte precum Autostrada Pitesti — Sibiu sau tronsonul de autostrada Orastie — Sibiu (a se vedea
Studiile de impact asupra mediului aferente celor doua proiecte).
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8.2.4 Evaluarea tipurilor de actiuni propuse pentru implementarea POIM

Evaluarea POIM 2014 — 2020 s-a realizat la nivelul tipurilor de actiuni propuse pentru punerea in
aplicare a POIM, considerat a fi nivelul optim de sinteza si deopotriva de detaliere. Evaluarea de
mediu s-a realizat prin analizarea modului Tn care aceste tipuri de actiuni contribuie la atingerea
obiectivelor de mediu relevante (obiectivele SEA).

Este important de subliniat faptul ca o serie de actiuni identificate nu implica, prin natura lor, nicio
modificare fizica asupra obiectivelor de mediu relevante, insa pentru a avea o imagine de ansamblu
asupra tuturor tipurilor de actiuni aferente obiectivelor specifice, acestea au fost considerate in
analiza (este cazul actiunilor intitulate Sprijin pentru beneficiari in pregdtirea portofoliului de proiecte,
vezi Anexa nr. Il).

De asemenea, mentionam ca o serie de actiuni sunt formulate destul de vag si luand in considerare
doar simpla formulare a acestora (fard a considera aici unele explicatii prezente in textul
documentului POIM) este dificil de realizat o evaluare cat mai corecta (de exemplu actiunea
A17_0S2.5_AP2 Imbundtdtirea sigurantei infrastructurii si a mijloacelor de semnalizare orizontald si
verticald).

in Tabel nr. 8-8 sunt prezentate principalele potentiale efecte negative si pozitive generate de
implementarea actiunilor aferente obiectivelor specifice celor 8 axe prioritare ale POIM.
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Tabel nr. 8-8 Potentiale efecte negative si pozitive generate de implementarea actiunilor aferente obiectivelor specifice celor 8 axe prioritare ale POIM

Axa prioritara

Obiective specifice
corespunzatoare
prioritatii de investitii

Actiuni

Rezultate asteptate

Potentiale efecte negative

Potentiale efecte pozitive

AP 1.
Imbunétatirea
mobilitatii prin

dezvoltarea
retelei TEN-T pe
teritoriul
Romaniei si a
metroului

0OS 1.1. Cresterea
mobilitatii prin
dezvoltarea
transportului rutier pe
reteaua TEN-T

Constructia/modernizarea de  autostrazi/
drumuri expres/ drumuri nationale pe TEN-T
(conform clasificatiei tronsonului aferent),
inclusiv constructia de variante de ocolire

aferente  retelei  (conform clasificatiei
tronsonului aferent);
Sprijin  pentru  beneficiari  Tnpregatirea

portofoliului de proiecte.

* Se intentioneaza completarea
tronsoanelor a caror constructie a
fost demarata in perioada de
programare 2007-2013 si a celor
care vor fi stabilite prin MPGT;

* Economii de timp in parcugerea
distantelor rutiere amplasate pe
reteaua TEN-T.

Pierderi, alterari de habitate atat in
timpul perioadei de constructie, cat si
in timpul perioadei de operare;

Perturbarea faunei (zgomot, calitate

aer) si intreruperea conectivitatii
dintre habitate in timpul perioadei de
operare;

Afectarea populatiei umane prin
zgomotul, vibratiile si poluarea
atmosferica aferente lucrdrilor de
dezvoltare si modernizare a
infrastructurii rutiere sau operarii
acesteia;

Cresterea emisiilor de gaze cu efect
de sera.

Reducerea stationarilor in trafic,
eliminarea ambuteiajelor,
diminuarea duratei medii de
calatorie, cresterea vitezei medii
de transport, precum si reducerea
consumului de combustibil;
Reducerea poluarii atmosferice si
fonice in zonele locuite unde a fost
diminuat traficul sau au fost
ameliorate conditiile de circulatie
si astfel o imbunatatire a calitatii
aerului;

Transportul va deveni mai sigur si
mai eficient.

0OS 1.2. Cresterea
mobilitatii prin

Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii
feroviare aflate pe reteaua TEN-T, prin

* Economii de timp in parcurgerea
distantelor pe reteaua feroviara

Pierderi, alterdri de habitate atat in
timpul perioadei de constructie, cat si

Reducerea semnificativa a emisiilor
de noxe si a congestiei traficului

dezvoltarea finalizarea sectiunilor lipsa pe TEN-T; redusd, Tn conditii standard| fintimpul perioadei de operare; rutier pe rute alternative, prin
transportului feroviar |* Realizarea de studii pentru linia de cale feratda | stabilite prin regulamentele |* Perturbarea faunei (zgomot, calitate | oferirerea unor alternative
pe reteaua TEN-T de mare viteza; europene pentru transportul | aer) si intreruperea conectivitatii| ecologice care asigura transportul
centrald * Sprijin pentru beneficiari n pregatirea | feroviar. dintre habitate in timpul perioadei de | pasagerilor si marfurilor cu un grad
portofoliului de proiecte. operare; de sigurantd si securitate sporit
e Afectarea populatiei umane prin| fatd de alte moduri de transport;
zgomotul, vibratiile si poluarea |* Cresterea sigurantei transportului
atmosferica aferente lucrdrilor de| feroviar.
dezvoltare  si modernizare a
infrastructurii feroviare sau operarii
acesteia.
0S 1.3 Cresterea * Investitii Tm scopul imbunatatirii conditiilor de |* Volum de  marfuri  crescut [* Pierderi, alterari de habitate fin|* Dezvoltarea economica a regiunilor

atractivitatii
transportului naval
prin dezvoltarea cailor
navale si a porturilor
pe reteaua TEN-T
centrald

navigatie pe Dundre, pe canalele navigabile
ale Dunarii, Tn interiorul porturilor situate pe
TEN-T, inclusiv achizitia de echipamente si

nave specializate pentru asigurarea
navigabilitatii Tn porturi;
Modernizarea si  dezvoltarea capacitatii

porturilor situate pe reteaua TEN-T central3,

transportat pe cdile navigabile.

etapele de dezvoltare si modernizare
a infrastructurii de transport naval

(lucrari de dragare; protectie si
consolidari maluri; modernizare
ecluze, echipamente si instalatii;
amenajarea trecerii navelor;

reabilitarea sistemului de colectare

situate langa porturi, aparitia unor
noi posibilitati de investitii si
dezvoltare sociala;

Diminuarea cererii de transport
rutier de marfuri in favoarea
transportului aferent sectorului
naval, si impicit reducerea emisiilor
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Axa prioritara

Obiective specifice
corespunzatoare
prioritatii de investitii

Actiuni

Rezultate asteptate

Potentiale efecte negative

Potentiale efecte pozitive

inclusiv componente aferente transportului
intermodal;

Sprijin  pentru beneficiari n
portofoliului de proiecte.

pregdtirea

apa);
Perturbarea faunei (zgomot, calitate

perioada de operare;

Afectarea populatiei umane prin
zgomotul, vibratiile si poluarea
atmosferica aferente lucrdrilor de

dezvoltare si modernizare a
infrastructurii portuare (provenite de
la echipamentele si mijloacele de
transport folosite pentru constructie).

in atmosfera provenite de la
transportul rutier, care din acest
punct de vedere, reprezinta modul
cel mai poluant dintre toate
modurile de transport.

OS 1.4 Cresterea
atractivitatii retelei de
metrou in Bucuresti
prin dezvoltarea
infrastructurii si
serviciilor aferente

Investitii Tn infrastructura, constand fin
construirea de noi tronsoane, inclusiv statiile
aferente, conform strategiei de dezvoltare a
transportului urban subteran in Municipiului
Bucuresti;

Investitii in mijloace de transport public de
mare capacitate si viteza (material rulant),
moderne si modernizarea instalatiilor pe
refeaua de metrou existentd, pentru
cresterea gradului de confort si siguranta
pentru publicul calator si reducerea duratelor
de calatorie;

Investitii Tn echipamente pentru accesul
calatorilor in statiile de metrou si in sisteme
moderne de siguranta a circulatiei.

* Cota

transportului
transportul

de piatda majorata a
cu  metroul in
de pasageri in

Regiunea Bucuresti — lIfov.

ingreunarea transportului rutier de
suprafata pe durata perioadei de
constructie a noilor tronsoane si
statiilor aferente.

Cresterea gradului de confort si
siguranta pentru publicul calator
din Regiunea Bucuresti — llfov si
reducerea duratelor de calatorie;
Imbunatatirea traficului rutier si
reducerea emisiilor poluante fin
Regiunea Bucuresti — Ilfov inclusiv
o contributie semnificativa la
reducerea emisiilor de gaze cu efct
de sera;

Tmbuni3tatirea profilului de consum
energetic al transportului in comun
in Regiunea Bucuresti — lIfov.

AP 2.
Dezvoltarea
unui sistem de
transport
multimodal, de
calitate, durabil
si eficient

0OS 2.1. Cresterea
mobilitatii prin
dezvoltarea
transportului rutier pe
reteaua TEN-T

Modernizarea si dezvoltarea retelei rutiere la
nivelul retelei TEN-T globale, inclusiv
constructia de variante de ocolire, conform
standardului tehnic adecvat (autostrada,
drum expres, drum national);
Sprijin pentru beneficiari n
portofoliului de proiecte.

pregatirea

* Economii de timp in parcugerea

distantelor

TEN-T.

rutiere pe reteaua

Pierderi, alterari de habitate atat in
timpul perioadei de constructie, cat si
in timpul perioadei de operare a
elementelor de infrastructura rutiera
pentru conectarea la reteaua TEN-T
centralg;

Perturbarea faunei (zgomot, calitate

aer) si intreruperea conectivitatii
dintre habitate in timpul perioadei de
operare;

Afectarea populatiei umane prin
zgomotul, vibratiile si  poluarea
atmosferica aferente lucrdrilor de

Cresterea mobilitatii prin devierea
traficului de tranzit in afara zonelor
urbane, ceea ce asigura realizarea
unor economii de timp pentru
traficul de tranzit si reducerea
poluarii Tn localitati;

Reducerea stationdrilor in trafic,
eliminarea ambuteiajelor,
diminuarea duratei medii de
calatorie, cresterea vitezei medii
de transport, precum si reducerea
consumului de combustibil.
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Axa prioritara

Obiective specifice
corespunzatoare
prioritatii de investitii

Actiuni

Rezultate asteptate

Potentiale efecte negative

Potentiale efecte pozitive

modernizare a
rutiere sau operarii

dezvoltare si
infrastructurii
acesteia;
Cresterea emisiilor de gaze cu efect
de sera.

0S 2.2. Cresterea
accesibilitatii regionale
prin conectarea
zonelor cu o
conectivitate redusa

* Modernizarea si dezvoltarea retelei rutiere,
inclusiv constructia de variante de ocolire si

autostrazi/drumuri  expres care asigura
legatura zonelor deficitare in conexiuni
adecvate cu reteaua TEN-T;

* Sprijin pentru beneficiari Tn pregatirea

portofoliului de proiecte.

* Accesibilitate crescuta a regiunilor
cu o conectivitate redusa.

Pierderi, alterari de habitate atat in
timpul perioadei de constructie, cat si
in timpul perioadei de operare a
elementelor de infrastructura rutiera
pentru conectarea zonelor izolate la
reteaua TEN-T;

Perturbarea faunei (zgomot, calitate

aer) si intreruperea conectivitatii
dintre habitate in timpul perioadei de
operare;

Afectarea populatiei umane prin
zgomotul, vibratiile si  poluarea
atmosfericd aferente lucrarilor de

modernizare a
rutiere sau operarii

dezvoltare si
infrastructurii
acesteia.

* Promovarea competitivitatii
economice si imbunatatirea
conditiilor in transportul rutier de
marfuri si calatori;

* Reducerea emisiilor poluante prin
eliminarea/ reducerea blocajelor
de trafic ca urmare a reducerii
duratelor de transport;

* Constructia variantelor de ocolire
va contribui la cresterea mobilitatii
regionale prin devierea traficului
de tranzit in afara zonelor urbane,
ceea ce asigura realizarea unor
economii de timp pentru traficul
de tranzit si reducerea poludrii Tn
localitati.

0OS 2.3. Cresterea
mobilitatii regionale
prin modernizarea
sustenabild a
aeroporturilor

* Investitii Tn infrastructura aeroportuard
(terminale, modernizare/extindere piste etc.),
insotite de masuri de protectia mediului;

* Sprijin pentru beneficiari Tn pregatirea
portofoliului de proiecte.

* Volum crescut al pasagerilor
tranzitati prin aeroporturi.

Alterare de habitate Tn etapele de
modernizare a infrastructurii
aeroportuare si a transportului de
legatura la reteaua terestra rutierd si
feroviara;

Perturbarea faunei (zgomot, calitate
aer) si Intreruperea conectivitdtii n
perioada de operare;

Afectarea populatiei umane prin
zgomotul, vibratiile si poluarea
atmosferica aferente lucrdrilor de
dezvoltare  si modernizare a
infrastructurii aeroportuare sau
operarii acesteia;

Transportul aerian are in continuare
cel mai mare nivel al emisiilor
atmosferice comparativ cu celelalte
modauri de transport.

* Cresterea mobilitatii populatiei din
zonele deficitare in ceea ce
priveste existenta unor conexiuni
adecvate la reteaua aeriana TEN-T;
Asigurarea unui serviciu de calitate
si In parametrii adecvati de
siguranta (sistemele telematice,
iluminat public, perdele forestiere
si alte masuri de siguranta,
infrastructura verde prevazuta prin
acordul de mediu — adaptate dupa
caz si tipul de infrastructura).
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0OS 2.4. Cresterea
capacitatii
transportului
intermodalpentru
stimularea utilizarii
modurilor de transport
sustenabil

» Reabilitarea/ modernizarea/ dezvoltarea de
terminale intermodale publice Si
modernizarea instalatiilor si echipamentelor
de transfer intermodal, pentru atragerea
marfurilor de masa de la transportul rutier pe
distante lungi la cel feroviar si fluvial si
reducerea blocajelor in terminalele
multimodale;

* Investitii Tn infrastructura portuard, 1in
vederea oferirii de conditii optime pentru
cresterea atractivitatii transportului naval
pentru marfuri, inclusiv achizitia de instalatii
portuare si alte echipamente.

* Volum

majorat de  marfuri
containerizate manipulat in unitati
intermodale si porturi (altele
decat cele situate pe TEN-T
centrald).

Alterare de habitate in etapele de
modernizare a terminalelor
intermodale, respectiv a porturilor
fluviale si maritime, situate in afara
retelei TEN-T;

Perturbarea faunei (zgomot, calitate
aer/apa) in perioada de operare.

Scaderea emisiilor si a consumului

de resurse energetice, prin
eficientizarea  transportului  de
marfuri, precum si fincurajarea

transportului combinat de tip RO-
LA, RO-RO etc.;

Dezvoltarea economica a regiunilor
respective, aparitia unor noi
posibilitati de investitii si
dezvoltare sociala;

Diminuarea cererii de transport
rutier de marfuri in favoarea
transportului  aferent sectorului
naval, si impicit reducerea emisiilor
in atmosfera.

OS 2.5. Cresterea
gradului de siguranta si
securitate pe toate
modaurile de transport
si reducerea impactului
transporturilor asupra
mediului

«Imbunétatirea sigurantei infrastructurii si a
mijloacelor de semnalizare orizontala si
verticalg;

*Cresterea sigurantei rutiere 1n localitatile
liniare de-a lungul drumurilor europene si
nationale prin implementarea unor masuri
specifice (semnalizarea trecerilor de pietoni,
benzi de viraj, statii de autobuz laterale,
parcuri, iluminatul strazilor etc.);

*Cresterea sigurantei pe toate drumurile
nationale cu 4 benzi fara protectie intre
sensurile de mers prin constructia unor
bariere de tip New Jersey;

*Cresterea sigurantei pe toate drumurile
nationale cu profil periculos (tip "2 x 1.5"
benzi) prin trecerea la un profil de 2+1 benzi
alternativ pe sensurile de mers;

*Implementarea sistemelor de transport
inteligente (ex. ERTMS, VTMIS, Ro-RIS) si a
interfetelor intre diverse moduri de transport
STl, acolo unde nu au fost implementate ca
parte a interventiilor la nivelul infrastructurii,
pentru cresterea sigurantei la nivelul
actiunilor de control a traficului;

Numar redus de accidente pe
toate modurile de transport, si in
special un numar redus de decese
rezultate Tn urma accidentelor
rutiere.

Posibile pierderi, alterari de habitate
in timpul perioadei de operare si a
celei de constructie;

Posibile contaminari ale apelor si
solului ca urmare a activitatilor de
deszapezire.

Reducerea numarului de puncte
critice (,negre”) pentru siguranta
circulatiei si securitatea
transporturilor pentru fiecare mod
de transport prin interventii pe
termen mediu si scurt, asigurand
astfel reducerea accidentelor in
reteaua nationalda multimodala
(structuri  deficitare/neconforme
ale retelei), prin investitii n
infrastructura;
Protejarea  valorilor
(infrastructuri  si mijloace
transport);

Tmbunitatirea calitdtii apelor ca

materiale
de

urmare a activitatilor de
depoluare;

Crearea de noi habitate
reprezentate de perdelele

forestiere de protectie;

Reducerea stationdrilor in trafic,
eliminarea ambuteiajelor,
diminuarea duratei medii de
calatorie, cresterea vitezei medii
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*Treceri la nivel rutier/feroviar imbunatatite;
*Extinderea sistemelor mobile si fixe de
monitorizare a traficului si de supraveghere
automata, pe toate modurile de transport;
*Plantarea de perdele forestiere, panouri
parazdpezi sau alte solutii echivalente de
protectie in vederea asigurdrii protectie a
cdilor de comunicatie Tmpotriva inzapezirii
/altor calamitati natuarale (pentru
infrastructura existenta, unde nu se prevad
investitii prin POIM);

* Achizitionarea de mijloace de mobilitate,
echipamente pentru deszapezire,
echipamente de pe senale - canal navigabil si

alte tipuri de echipamente cu rol in
asigurarea sigurantei si securitatii
transporturilor indiferent de modul de
transport.

de transport, precum si reducerea
consumului de combustibil ca
urmare a implementarii sistemelor
automatizate de  semnalizate,
constructiei de noi pasaje
rutiere/feroviare  subterane i
supraterane, deszdpezirii eficiente
a drumurilor.

OS 2.6. Fluidizarea
traficului la punctele
de iesire din tara

*Actiuni de dezvoltare a infrastructurii de
acces in punctele de trecere a frontierei/ de
iesire din tara si in vama, constand in:

e Investitii Tn infrastructura de acces in
punctele de trecere a frontierei, inclusiv
in vama;

e Extinderea si modernizarea infrastructurii
de control vamal si rutiere in birourile
vamale, inclusiv a cladirilor aferente;

e Sprijin pentru identificarea cauzelor
intarzierilor Tn principalele puncte de
trecere a frontierei si pemtru dezvoltarea
portofoliului de proiecte;

e Achizitia de echipamente specifice
activitatii de control vamal nedistructiv,
inclusiv achizitionarea de echipamente de
scanare;

e Achizitia de instrumente si echipamente
aferente  activitatii de monitorizare
dinamica a perimetrului si dirijare a
traficului.

*Timp redus de stationare
punctele de iesire din tara.

la

Reducerea stationarilor in trafic,
eliminarea ambuteiajelor,
diminuarea duratei medii de
calatorie, cresterea vitezei medii
de transport, reducerea
consumului de combustibil, si
implicit reducerea emisiilor in
atmosfera ca urmare a fluidizarii
traficului in punctele de trecere a
frontierei;

Tmbunétatirea sigurantei traficului
si securitatii transporturilor.

186




Ministerul Fondurilor Europene

Programul Operational Infrastructura Mare
Raport de mediu_POIM_rev01

Obiective specifice

Axa prioritara corespunzatoare Actiuni Rezultate asteptate Potentiale efecte negative Potentiale efecte pozitive
prioritatii de investitii
0S2.7. *Sustinerea pachetului de masuri de reforma a | *Grad ridicat de utilizare a retelei [* Alterare de habitate in etapele de|* Cresterea mobilitatii populatiei
Cresterea sistemului feroviar, in acord cu propunerile | feroviare; modernizare a infrastructurii| umane din zonele deficitare fin

sustenabilitatii si
calitatii transportului

formulate prin studiile de

fundamentare;

MPGT i

*Sustenabilitate crescuta a retelei
feroviare;

feroviare;
Perturbarea faunei (zgomot, calitate

ceea ce priveste existenta unor
conexiuni adecvate la reteaua

feroviar prin masuri de | *Studii si investitii n eficientizarea calitatii | * Competitivizarea serviciilor de | aer)in perioada de operare. feroviara TEN-T;
reforma si modernizare | serviciului oferit prin sprijinirea procesului de | transport de calatori. * Reducerea poludrii atmosferice si
a retelei si serviciilor reforma; fonice in zonele locuite unde a fost

* Investitii integrate orientate spre diminuat traficul rutier, eliminarea
imbunatatirea rapida a calitatii serviciilor pe blocajelor 1in trafic, reducerea
magistralele  prioritare, cuprinzand: (i) consumului de combustibil,
achizitia de material rulant modern, eficient reducerea emisiilor de poluanti in
si cu capacitati de interoperabilitate (ERTMS); atmosfera si implicit imbunatatirea
(ii) Tmbunatatirea mersului de tren (frecventa calitatii aerului, datorita faptului ca
mai mare, mers cadentat), (iii) modernizarea modernizarea infrastructurii de
garilor, (iv) eliminarea restrictiilor de viteza transport feroviar pentru
cu cost redus (e.g. inlocuirea conectarea retelei interoperabile la
schimbatoarelor, etc.); reteaua feroviard TEN-T, wva
*Reabilitare / modernizarea infrastructurii de reprezenta o alternativa la modul
transport feroviar; de transport rutier;
*Investitii  orientate spre eficientizarea * Cresterea sigurantei transportului
sectorului feroviar (electrificarea liniilor, feroviar.
eficienta energeticd etc.);
*Sprijin pentru beneficiari pentru pregatirea
portofoliului de proiecte.

AP 3. * Cantitate de deseuri [+ Posibile alterari de habitate in timpul |* Cresterea capacitatii de colectare
Dezvoltarea . . . .| biodegradabile redusa la| perioadei de executiei a proiectelor | separatd a diverselor fractii din
. . *Proiecte integrate de consolidarea i ; I . . L . . .
infrastructurii . . . depozitare, conform obligatiilor | integrate de consolidare si extindere a | degseurile generate municipal, prin

A extinderea sistemelor integrate de e . . .
de mediu in 0S 3.1. Cresterea . ce deriva din Directiva 99/31/EC| sistemelor integrate de management | cresterea gradului de conectare al
- . management al degeurilor, cu respectarea . . - . L .
conditii de gradului de reutilizare . . . . privind depozitarea deseurilor, | al deseurilor; populatiei la sistemele de
> . ierarhiei deseurilor (prevenire, colectare L. . e . . . .
management si reciclare a deseurilor o . . conform cdreia, prin Tratat, |* Posibile poluari accidentale ale apelor | management integrat al deseurilor;
. . . . selectiva, pregatirea pentru reutilizare, . . N M . L N ey
eficient al prin asigurarea . ) Romania trebuie s3a reduca| de suprafata si subterane, solului si|* Promovarea eficienta a utilizarii
. reciclare, recuperare, tratare, depozitare); . . . .
resurselor premiselor necesare la deseurile biodegradabile | subsolului. resurselor naturale;

nivelul sistemelor de
management integrat
al deseurilor de la nivel
judetean

* Consolidarea capacitatii institutionale a ADI si
a Consiliilor Judetene in domeniul sistemelor
integrate de management al deseurilor;

*Implementarea unor solutii specifice de
management al deseurilor la nivelul
municipiului Bucuresti.

depozitate cu 65% comparativ cu
nivelul din 1995;

*Pondere crescuta a deseurilor
reciclate / valorificate in totalul
cantitatii de deseuri municipale
colectate, ca urmare a investitiilor
ce asigura premisele pentru

Chiar daca aceste sisteme propun
construirea de instalatii si facilitati,
functionarea sistemului ar trebui sa
conduca la eliminarea depozitdrii
necontrolate si astfel la
imbunatatirea calitatii peisajului.
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atingerea tintei de reciclare a
deseurilor menajere si similare de
50% conform Directivei Cadru a
deseurilor (2008/98/EC).

0S 3.2. Cresterea
nivelului de colectare si
epurare a apelor uzate
urbane si cresterea
gradului de asigurare a
alimentarii cu apa
potabild a populatiei

* Proiecte integrate de apa si apa uzata (noi si
fazate), cu urmatoarele tipuri de subactiuni:

Construirea/reabilitarea  retelelor de
canalizare si a statiilor de epurare a
apelor uzate (cu treapta tertiara de
epurare, acolo unde este cazul) care
asigura colectarea si epurarea incarcarii
organice biodegradabile in aglomerari
mai mari de 2.000 l.e., acordandu-se
prioritate aglomerarilor cu peste 10.000
l.e,;

Implementarea si eficientizarea
managementului namolului rezultat in
cadrul procesului de epurare a apelor
uzate;

Reabilitarea si constructia de statii de
tratare a apei potabile, Tmpreunda cu
masuri de crestere a sigurantei fin
alimentare si reducerea riscurilor de
contaminare a apei potabile;

Reabilitarea si extinderea sistemelor
existente de transport si distributie a
apei;

Dezvoltarea si imbunatatirea
infrastructurii sistemelor centralizate de
alimentare cu apa in localitatile urbane si
rurale.

*Dezvoltarea unui laborator national pentru

*Ape uzate urbane colectate si
epurate (din perspectiva incarcarii
organice biodegradabile) pentru
toate aglomerarile mai mari de
2.000 l.e.

*Serviciu public de alimentare cu
apa potabila, controlata
microbiologic, in conditii de
siguranta si protectie a sanatatii,
extins la populatia din localitatile
cu peste 50 locuitori.

Posibile pierderi, alterari de habitate
in timpul perioadei de executiei a
proiectelor integrate de apa si apa
uzata;

Posibile poluari accidentale ale apelor
de suprafata si subterane, solului si
subsolului;

Emisii  atmosferice 1n  perioada
realizarii lucrarilor de constructii;
POIM nu precizeaza posibilitatea
aparitiei unor prelevari semnificative
de apa si nici tipul de sursa
(subterana/de suprafata).

* Prin realizarea statiilor de epurare
a apelor uzate se va asigura
protectia apelor subterane si de
suprafatd si a ecosistemelor
acvatice;

* Diminuarea riscurilor de
imbolnavire datorate contaminarii
apei potabile;

* Posibilitatea controlarii emisiilor
atmosferice aferente gestionarii
apelor uzate.
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imbunatdtirea  monitorizarii  substantelor
deversate in ape, acordandu-se prioritate in
special substantelor periculoase, si a calitatii
apei potabile.

AP 4. Protectia
mediului prin
masuri de
conservare a
biodiversitatii,
monitorizarea
calitatii aerului
si
decontaminare
a siturilor
poluate istoric

0S 4.1. Cresterea
gradului de protectie si
conservare a
biodiversitatii prin
masuri de
management adecvate
si refacerea
ecosistemelor
degradate

*Continuarea  elaborarii planurilor  de
management/seturilor de  masuri de
conservare / planurilor de actiune pentru
ariile naturale protejate si pentru speciile de
interes comunitar neacoperite de proiectele
anterioare;

*Implementarea planurilor de management /
seturilor de masuri de conservare/ planurilor
de actiune pentru ariile naturale protejate si

pentru specile de interes comunitar
aprobate;

*Mentinerea si refacerea ecosistemelor
degradate si  a  serviciilor  furnizate

(fmpaduriri, coridoare ecologice etc.), situate
in afara ariilor naturale protejate, in acord cu
obiectivele europene in domeniu;

*Actiuni de completare a nivelului de
cunoastere a biodiversitatii si ecosistemelor
(monitorizarea si evaluarea speciilor si
habitarelor, cunoasterea factorilor de
presiune exercitati asupra biodiversitatii,
inclus a speciilor invazive etc.).

*Stare de conservare imbunatatita
a speciilor si habitatelor de
importantd comunitara si a
ecosistemelor degradateconform
prevederilor Directivei 92/43/EEC
privind conservarea habitatelor
naturale si Directivei 2009/147/EC
privind protectia pasarilor
salbatice;

* Ecosisteme degradate refacute, in
acord cu obiectivele Strategiei UE
pentru biodiversitate.

Limitarea unor activitati socio-
economice ce pot conduce la pierderi
economice.

imbunététirea si mentinerea stérii

de conservare a speciilor si
habitatelor de importanta
comunitara;

Mentinerea si ameliorarea

ecosistemelor si  a serviciilor
furnizate de catre acestea;
Management mai eficient al ariilor
naturale  protejate, la  nivel
national;

incurajarea activitatilor economice
durabile.

0S 4.2. Cresterea
nivelului de evaluare si
monitorizare a calitatii
aerului la nivel national
prin dezvoltarea
instrumentelor de
monitorizare

* Achizitionarea echipamente si sisteme
informatice de prognoza si inventariere a
emisiilor de poluanti in aer.Dezvoltarea unui
sistem de prognoza a calitatii aerului;

*Crearea unei baze de date in conformitate cu
cerintele directivei INSPIRE.

* Monitorizare
calitatii aerului.

imbunatatita a

imbunititirea  capacitati de
prognoza pe termen scurt si
mediu, precum Si crearea

premiselor pentru comunicare si
protejarea populatiei;
imbunétatirea sistemului de
evaluare a calitdtii aerului la nivel
national pentru a intelege mai bine
impactul poluantilor atmosferici si
pentru a dezvolta politici
corespunzatoare.
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0S 4.3. Reducerea
suprafetelor poluate
istoric

*Masuri de decontaminare si ecologizare a
siturilor poluate istoric, inclusiv refacerea
ecosistemelor naturale si asigurarea calitatii
solului in vederea protejarii sanatatii umane.

poluate istoric reduse.

* Reducerea riscului de contaminare

a populatiei umane, prin
indepartarea  posibilitatilor  de
poluare a panzei freatice din zona
limitrofa asezarilor umane.

AP 5.
Promovarea
adaptarii la
schimbarile

climatice,
prevenirea si
gestionarea

riscurilor

0S 5.1. Reducerea
efectelor si pagubelor
asupra populatiei
cauzate de fenomenele
naturale asociate
principalelor riscurile
accentuate de
schimbarile climatice

« Utilizarea infrastructurii verzi prin preluarea
solutiilor oferite de ecosisteme naturale
pentru gestionarea riscurilor generate de
cresterea incidentei evenimentelor extreme
(zone umede, cu efect asupra prevenirii
inundatiilor si desertificarii, stabilirea unor
zone inundabile controlat si masuri bazate pe
ecosisteme, torenti si desecari s.a);

*Masuri de promovare a infrastructurii verzi
specifice riscurilor identificate prin evaluarea
nationald si/sau prin planul de actiune de
adaptare la schimbari climatice;

*Dezvoltarea de studii, metodologii, evaluari,
rapoarte, manuale de buna practicd pentru
managementul barajelor;

* Abordare intersectoriala la nivel de bazin
hidrografic  (dezvoltare  coordonata i
management integrat al activitatilor privind
apa, terenurile si resursele);

*Modernizarea infrastructurii de monitorizare
si avertizare a fenomenelor hidro-
meteorologice severe in vederea asigurdrii
protectiei vietii si a bunurilor materiale;

* Realizarea de masuri structurale de protectie,
pentru construirea ori reabilitarea
infrastructurii de reducere a impactului unor
fenomene meteorologice extreme. Acestea
vor include cu prioritate investitii pentru
stocarea/devierea apelor provenite de la
inundatii, dar si construirea de
indiguiri/baraje, regularizari de albii si
consolidari de maluri;

*Alte tipuri de actiuni specifice gestiunii
riscului la inundatii, conform celor prevazute

*Reducerea daunelor economice
cauzate de producerea riscurilor

Modificarea caracteristicilor

hidrologice ale cursurilor de ap3,
alterarea habitatelor naturale,
respectiv perturbarea speciilor de
interes comunitar/national (in cazul in
care exista suprapuneri ale
proiectelor de apdrare fimpotriva
inundatiilor sau de reducere a
incidentei  riscului de eroziune
costiera, cu ariile naturale protejate);

Reabilitarea si protectia plajelor

incluzand Tnnisipari artificiale, crearea
de noi plaje, diguri si epiuri pentru
retentia nisipului, diguri de stabilizare

a plajelor, pot afecta temporar

turbiditatea apei si implicit habitatele
costiere;

Reabilitarea si protectia falezelor

incluzand lucrari de consolidare,
drenaje, ziduri de sprijin sau

construirea/reabilitarea digurilor

submerse pot duce la pierderi sau
alterari temporare de habitate.

Evitarea de pierderi economice,
sociale si de mediu, precum si
cresterea gradului de atractivitate
a zonelor afectate de riscurile
generate de schimbari climatice
care s-au manifestat masiv in
ultimele decenii;

Crearea de noi habitate de coasta
in lungul digurilor si conservarea
sau extinderea habitatelor de plaja
existente.
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in Strategia Nationala de management al
riscului la inundatii pe termen lung mediu si
lung sau in planurile de management al
riscului la inundatii;

*Actiuni specifice de limitare a efectelor
negative ale eroziunii costiere asupra
plajelor, si activitati de reabilitarea si
protectia  plajelor incluzand  innisipari

artificiale, crearea de noi plaje, diguri si epiuri
pentru retentia nisipului, diguri de stabilizare
a plajelor; lucrari de consolidare, drenaje,
ziduri de sprijin, s.a.

0S 5.2. Cresterea
gradului de pregdtire
pentru interventiile la
dezastre prin
sustinerea autoritatilor
implicate in
managementul
situatiilor de criza

* Dotarea serviciilor profesioniste si voluntare
pentru situatii de urgenta cu tehnica,
mijloace si echipament de interventie care sa
permita reducerea timpului de interventie in
caz de dezastre, raspunsul in caz de dezastru
major, protectia personalului de interventie,
cresterea eficientei raspunsului si protejarea
mediului;

Dezvoltarea infrastructurii aferente
sistemului de pregatire a personalului din

servicile de urgenta profesioniste si
voluntare prin dezvoltarea bazelor si
poligoanelor specializate de pregatire fin

domeniile CBRN, cautarea-salvarea din medii
ostile si asanarea de munitie;

Modernizarea sistemului de comanda a
incidentelor si a sistemelor IT asociate, in
vederea asigurarii interoperabilitatii
structurilor cu atributii  in  domeniul
gestionarii situatiilor de urgenta;

Constituirea si dotarea unor centre regionale
de interventie multi-risc in vederea asigurarii
unui raspuns oportun si eficient la nivel
regional si completarea si dotarea centrelor
rapide de interventie.

* Capacitate de raspuns la dezastre
a autoritatilor implicate in
managementul situatiilor de criza
imbunatatita.

Asigurarea unei capacitatii sporite
de raspuns la dezastre a
autoritatilor responsabile cu
managementul situatiilor de criza
va conduce la limitarea pierderilor
de vieti omenesti si a pagubelor
materiale rezultate in urma
manifestarii riscurilor.

AP 6.

0S 6.1. Cresterea

*Realizarea si modernizarea capacitatilor de

*Pondere crescutd a energiei din

* Alterarea sau pierderea habitatelor

* Diminuarea emisiilor de carbon in
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Axa prioritara

Obiective specifice
corespunzatoare
prioritatii de investitii

Actiuni

Rezultate asteptate

Potentiale efecte negative

Potentiale efecte pozitive

Promovarea
energiei curate
si eficientei
energetice in
vederea
sustinerii unei
economii cu
emisii scazute
de carbon

consumului de energie
din resurse regenerabil
prin noi capacitati de
productie de energie
din resurse
regenerabile mai putin
exploatate

productie a energiei electrice si/sau termice

n centrale pe biomasa si biogaz;

*Realizarea si modernizarea capacitatilor de
productie a energiei termice in centrale
geotermale;

*Sprijinirea investitiilor Tn extinderea si
modernizarea retelelor de distributie a
energiei electrice, in scopul preludrii energiei
produse din resurse regenerabile in conditii
de siguranta a functionarii SEN.

surse regenerabile mai putin
exploatate in totalitatea
capacitatilor instalate  pentru
resurse regenerabile;

e cresterea ponderii energiei
regenerabile in totalul consumului
de energie primara, ca rezultat al
investitiilor de crestere a puterii
instalate de producere a energiei
electrice si termice din resurse
regenerabile mai putin
exploatate;

ereducerea emisiilor de carbon in
atmosfera generate de sectorul
energetic prin inlocuirea unei
parti din cantitatea de
combustibili fosili consumati n
fiecare an (carbune, gaz natural).

datorate constructiei de noi centrale

de biomasa, biogaz sau geotermale.

atmosfera ca urmare a reducerii
exploatdrii resurselor energetice
conventionale (carbune sau gaz
natural).

0S 6.2. Cresterea
eficientei energetice
prin monitorizare a
consumului de energie
la nivelul
consumatorilor
industriali

*Implementarea distributiei inteligenta ntr-o
zond omogena de consumatori rezidentiali de
energie electrica (8 proiecte demonstrative).

*Economii in consumul de energie
si evitarea emisiilor de gaze cu
efect de sera la nivelul societatilor
comerciale sprijinite;

* Capacitate intarita a
producatorilor industriali de a
identifica si implementa masuri
de eficientda energetica prin
introducerea de sisteme de
monitorizare.

Reducerea pierderilor energetice,
reducerea consumurilor si implicit
cresterea eficientei energetice;
Reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd datorate productiei
de energie electrica.

0OS 6.3. Cresterea
eficientei energetice
prin implementarea
sistemelor de
masurare inteligentd la
retelele electrice de
joasa tensiune

*Implementarea distributiei inteligente intr-o
zona omogena de consumatori non-
industriali de energie electrica (proiecte
demonstrative la nivelul regiunilor acoperite
de operatorii de distributie concesionari).

* Economii in consumul de energie
obtinute prin implementarea unor
sisteme de masurare inteligenta a
energiei electrice, pe fondul unei

cresteri previzionate a acestui
consum;
*Acces extins la servicii de

distributie inteligenta.

Reducerea pierderilor energetice,
reducerea consumurilor si implicit
cresterea eficientei energetice;
Reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd provenite din
activitatile de productie a energiei
electrice.

OS 6.4. Cresterea
eficientei energetice
industrie prin

* Realizarea centralelor electrice de cogenerare
de Tnalta eficienta:
e pe gaz natural si

biomasa la nivelul

* Economii in consumul de energie
in industrie prin procese de
cogenerare;

Reducerea  emisiilor  poluante
(NOx, SOx, pulberi) si a emisiilor de
COy;
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Obiective specifice

Axa prioritara corespunzatoare Actiuni Rezultate asteptate Potentiale efecte negative Potentiale efecte pozitive
prioritatii de investitii
promovarea intreprinderilor; *Evitarea emisiilor de carbon * Reducerea dependentei de
consumului de energie e care utilizeazd gaze reziduale provenite | aferente combustibililor  fosili importurile de resurse primare si
produsa n sisteme de din procese industriale. (efect de cogenerare). cresterea sigurantei energetice ale
cogenerare de Tnalta Romaniei;
eficienta * Utilizarea de tehnologii
competitive, curate, mature din
punct de vedere tehnologic si
economic, avand o eficientd
ridicatd in utilizarea
combustibililor, permitand astfel
reducerea costurilor cu energia,
cresterea securitatii furnizarii i
impactul redus asupra mediului.
AP 7. Cresterea *Modernizarea sistemelor centralizate de | *Pierderi de energie termica |- * Prin cresterea eficientei enrgetice
eficientei producere, transport si distributie a energiei | reduse la nivelul retelelor de se poate obtine o diminuare a
energetice la termice in orasele vizate de continuarea | transport si distributie a necesarului de energie produs,
nivelul investitiilor incepute in perioada 2007-2013 | sistemului de termoficare din tradus prin o diminuare a emisiilor
. . 0S 7.1. Cresterea . . . . Lo
sistemului prin POS Mediu, ce include urmatoarele tipuri | orasele selectate. de COs.

centralizat de

termoficare in
orasele
selectate

eficientei energetice
prin modernizarea
sistemelor centralizate
de producere,
transport si distributie
a energiei termice in
orasele selectate

de activitati:

* Modernizarea/extinderea retelelor termice
primare si secundare din sistemele de
alimentare cu energie termica, inclusiv a
punctelor termice;

* Achizitionare/Modernizare echipamente
necesare bunei functiondri a sistemelor de
pompare a agentului termic;

*Implementarea de Sisteme de Management
(mdsurare, control si automatizare a SACET).

OS 7.2. Cresterea
eficientei  energetice
prin modernizarea
sistemului  centralizat

de furnizare a energiei
termice in Municipiul
Bucuresti

*Modernizarea sistemului centralizat de
furnizare a energiei termice in Municipiul
Bucuresti, ce include urmatoarele tipuri de
activitati:

*Optimizarea retelelor de transport si
distributie prin redimensionarea acestora,
corespunzator debitelor de agent termic
vehiculate, in stransa corelare cu programele
de reabilitare termica a cladirilor si efectelor
de reducere a consumului de energie
termica;

*Pierderi de energie termica
reduse la nivelul retelelor de
transport si  distributie  din

Municipiul Bucuresti.

+ Tngreunarea
suprafata pe durata lucrarilor asupra
sistemului de distributie si transport a
energiei termice;

transportului de

Afectarea populatiei umane prin
zgomotul, vibratiile si poluarea
atmosferica aferente lucrarilor de
reabilitare/reconfigurare a

platformelor de vane, a racordurilor si

elementelor constructive.

Cresterea eficientei energetice la
nivelul Municipiului Bucuresti prin
reducerea pierderilor de energie
termica din reteaua de transport si
distributie;

Prin cresterea eficientei enrgetice
se poate obtine o diminuare a
necesarului de energie produs,
tradus prin o diminuare a emisiilor
de COz.
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Axa prioritara

Obiective specifice
corespunzatoare
prioritatii de investitii

Actiuni

Rezultate asteptate

Potentiale efecte negative

Potentiale efecte pozitive

*Zonarea si reconfigurarea (trasee si lungimi) a
retelelor de transport si distributie al
agentului termic;

*Implementarea solutiei de realizare a retelei
cu conducte preizolate, dotate cu sistem de
detectare, semnalizare si localizare a
pierderilor, in scopul reducerii acestora;

* Reabilitarea/reconfigurarea platformelor de

vane, a racordurilor si a elementelor
constructive;
*Finalizarea  Sistemului  Centralizat  de
Monitorizare (SCADA).
AP 8. Sisteme *Productie de energie din resurse [* Posibile pierderi, alterari de habitate, |* Eliminarea congestiilor pe directiile
inteligente si regenerabile suplimentara | perturbari ale unor specii de interes | principale ale fluxurilor de putere
sustenabile de preluatd in conditii de siguranta in | comunitar/national, n cazul | intre centrele de productie din
transport al SEN. intersectdrii proiectelor ce vizeaza | estul tarii si centrele de consum si
P . 0S 8.1 Cresterea " p . . ! S' LA :
energiei sigurantei Sistemului reabilitarea si modernizarea retelei | stocare din  vest, asigurand
electrice si Engr etic National prin electrice de transport pentru| siguranta energetica, ajutand la
gazelor naturale & . . P . . . integrarea energiei din RER (resurse | cresterea  diversitdtii  surselor
extinderea si *Realizarea si/sau modernizarea retelelor . . " . . . -
. . . energetice regenerabile) cu ariile| energetice si la o echilibrare mai
consolidarea retelei electrice de transport. . . . N . .
. naturale protejate Tn timpul perioadei | eficienta a productiei si
electrice de transport . .
X de operare/constructie. consumului;
pentru integrarea . _— .
S * Evitarea emisiilor de CO; prin
energiei din RER . . .
tranzitul suplimentar de energie
electrica produsa din RER;
* Cresterea competitivitatii pietei de
energie electrica.
0S 8.2 Cresterea *Capacitate de transport a SNT |+ Posibile  alterari de  habitate, |* Stimularea dezvoltarii socio-
flexibilitatii Sistemului . . .| crescutd, inclusiv prin dezvoltarea | perturbdri ale unor specii de interes | economice a zonelor tintd, precum
* Dezvoltarea/modernizarea Sistemului

National de Transport
a gazelor naturale din
Romania in vederea
asigurarii
interconectarii cu alte
state vecine

National de Transport Gaze Naturale si a
parametrilor de functionare in vederea
Tmbunatatdirii conexiunilor cu sistemele de
transport ale statelor vecine.

conexiunilor cu sisteme din tari
vecine.

comunitar/national, in cazul
intersectarii proiectelor ce vizeaza
realizarea de noi retele de transport a
gazelor naturale, cu ariile naturale
protejate in timpul perioadei de
operare/constructie.

si atragerea investitiilor atractive
cu rol in revitalizarea sectorului
industriei in zona de Nord - Est a
Romaniei, respectiv a Republicii
Moldova.
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Rezultatele evaluarii efectelor asupra obiectivelor de mediu relevante sunt prezentate in Tabel nr.

8-9 pentru fiecare dintre actiunile propuse prin POIM. Titlul actiunilor propuse si al obiectivelor de

mediu relevante a fost codificat/prescurtat pentru economie de spatiu (a se vedea capitolul 7 pentru

prezentarea detaliatd a obiectivelor de mediu relevante si Anexa nr. Il pentru actiunile propuse in
cadul POIM, conform versiunii Il a POIM 2014-2020 din luna septembrie 2014).

Actiunile care cumuleaza cele mai multe efecte potentiale negative sunt:

>

Al _0S1.1_AP1 - Constructia/modernizarea de autostrazi/drumuri expres/drumuri nationale
aferente retelei TEN-T, inclusiv constructia de variante de ocolire aferente retelei (conform
clasificatiei tronsonului aferent) -> -9 puncte;

A3_0S1.2_AP1 - Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii feroviare aflate pe reteaua TEN-T
centrald, inclusiv achizitia materialului rulant necesar operarii pe retelele construite -> -8
puncte;

A10_0S2.1_AP2 - Modernizarea si dezvoltarea retelei rutiere la nivelul retelei TEN-T globale,
inclusiv constructia de variante de ocolire, conform standardului tehnic adecvat (autostrads,
drum expres, drum national) -> -8 puncte;

A12 0S2.2_AP2 - Modernizarea si dezvoltarea retelei rutiere, inclusiv constructia de variante
de ocolire si autostrazi/drumuri expres care asigura legatura zonelor deficitare in conexiuni
adecvate cu reteauau TEN-T -> -8 puncte;

A6_0OS1.3_AP1 - Investitii in scopul Tmbunatatirii conditiilor de navigatie pe Dunare si pe
canalele navigabile ale Dunarii, precum si in interiorul porturilor situate pe TEN-T, inclusiv
achizitia de echipamente si nave specializate pentru asigurarea navigabilitatii pe Dunare -> -7
puncte;

A27_0S2.7_AP2 - Investitii orientate spre eficientizarea sectorului feroviar (electrificarea
liniilor, eficienta energetica etc.) -> -7 puncte;

Al14_0S2.3_AP2 - Investitii in infrastructura aeroportuara
(constructie/extindere/modernizare terminale, reabilitare-modernizare/extindere piste, cai
de rulare, platforme etc.), insotite de masuri de protectia mediului -> -5 puncte;

A49 _0S5.1_AP5 - Actiuni specifice de limitare a efectelor negative ale eroziunii costiere
asupra plajelor, si activitati de reabilitarea si protectia plajelor incluzand innisipari artificiale,
crearea de noi plaje, diguri si epiuri pentru retentia nisipului, diguri de stabilizare a plajelor;
lucrari de consolidare, drenaje, ziduri de sprijin; s.a. -> -5 puncte;

A63_0S8.1_AP8 - Realizarea si/sau modernizarea retelelor electrice de transport -> -5
puncte.

Actiunile care cumuleaza cele mai multe efecte potentiale pozitive sunt:

>

A29 0S3.1_AP3 - Proiecte integrate de consolidarea si extinderea sistemelor integrate de
management al deseurilor, cu respectarea ierarhiei deseurilor (prevenire, pregatirea pentru
reutilizare, reciclare, alte metode de valorificare, inclusiv tratare si eliminare): inchiderea si
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reabilitarea de depozite neconforme si deschiderea/extinderea de noi depozite,

implementarea sistemelor de colectare selectiva, constructia de instalatii de transfer si
valorificare/tratare statii de transfer, platforme de compostare si compostarea individuala si
statii de tratare mecano-biologica -> 15 puncte;

» A34 0S4.1_APA4 - Continuarea elaborarii planurilor de management/seturilor de masuri de
conservare/planurilor de actiune pentru ariile naturale protejate si pentru speciile de interes
comunitar neacoperite de proiectele anterioare -> 15 puncte;

> A36_0S4.1_AP4 — Mentinerea si refacerea ecosistemelor degradate si a serviciilor furnizate
(tmpaduriri, coridoare ecologice etc.), situate in afara ariilor naturale protejate, in acord cu
obiectivele europene in domeniu -> 13 puncte;

» A42 0S5.1 AP5 - Utilizarea infrastructurii verzi prin preluarea solutiilor oferite de
ecosisteme naturale pentru gestionarea riscurilor generate de cresterea incidentei
evenimentelor extreme (zone umede, cu efect asupra prevenirii inundatiilor si desertificarii,
stabilirea unor zone inundabile controlat si masuri bazate pe ecosisteme, torenti si desecari
s.a) -> 13 puncte;

» A43 0S5.1_AP5 - Masuri de promovare a infrastructurii verzi specifice riscurilor identificate
prin evaluarea nationala si/sau prin planul de actiune de adaptare la schimbari climatice ->
13 puncte;

» A35 0S4.1_AP4 - Implementarea planurilor de management / seturilor de masuri de
conservare/ planurilor de actiune pentru ariile naturale protejate si pentru speciile de interes
comunitar aprobate -> 12 puncte.

Asa cum se poate observa aproape toate actiunile care au acumulat un punctaj mai ridicat in ceea ce
priveste efectele potentiale negative generate asupra mediului apartin Infrastructurii de transport (cu
exceptia activitatilor A49_0S5.1_AP5 ce apartine domeniului Protectia mediului si managementul
riscurilor si A63_0S8.1_AP8 ce aprtine domeniului Energie curatd si eficientd energeticd), iar cele
care au cumulat punctaje ridicate in ceea ce priveste efectele potentiale pozitive generate asupra
mediului apartin toate domeniului Protectia mediului si managementul riscurilor.
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Tabel nr. 8-9 Matricea privind evaluarea efectelor asupra mediului generate de punerea in aplicare a actiunilor propuse in cadrul POIM 2014 - 2020

codhicare actiuy) OR2 OR7 OR8 OR10 OR13
POIM Bingi]\./ e Bis:c si OR3 ORfl OR5 Faocl':gri VaI0|:i Patl:imo P:?sgaj Eficient.é Tr:ni::a::)rt OR12 ) Conservare Par(t)ir::;l:are Efe.c.te Efect.e
. sanatate Sol Apa Aer . . . | marerial niu energetic . Deseuri a resurselor . pozitive negative
Obiective SEA rsitate umans climatici e cultural natural 5 durabil naturale public
Al_0S1.1_AP1 2 -1 -1 1 -1 2 -1 -1 0 0 -1 0 0 6 -8
A2_0S1.1_AP1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A3_0S1.2_AP1 1 -1 -1 1 1 2 -1 -1 1 1 -1 0 0 7 -8
A4_0S1.2_AP1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0
A5_0S1.2_AP1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A6_0S1.3_AP1 -2 1 0 -2 -1 -1 1 0 -1 0 0 0 0 0 2 -7
A7_0OS1.3_AP1 -1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 1 0 0 5 -1
A8_0S1.3_AP1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A9_0S1.4_AP1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 3 0
A10_0S2.1_AP2 2 -1 -1 1 -1 2 -1 -1 0 0 0 0 0 6 -7
Al1_0S2.1_AP2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Al12_0S2.2_AP2 2 -1 -1 1 -1 2 -1 -1 0 0 0 0 0 6 -7
A13_0S2.2_AP2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Al4_0S2.3_AP2 -1 0 -1 0 -1 -1 1 0 0 0 0 -1 0 0 1 -5
A15_0S2.4_AP2 -1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 3 -1
A16_0S2.4_AP2 -1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 -1
Al17_0S2.5_AP2 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0
A18_0S2.5_AP2 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0
A19_0S2.5_AP2 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0
A20_0S2.5_AP2 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0
A21_0S2.5_AP2 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0
A22_0S2.5_AP2 -2 2 -1 -1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 -4
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codiicare actiunl OR2 OR7 OR8 OR10 OR13
POIM Big:il\.l o Bis:c si OR3 ORfl OR5 F;)cl'::ri VaI0|:i Patl:imo P(Z:izj Eficien;.éi Tr::sitrt OR12 ) Conservare Par(:irz;l:are Efe.c.te Efect.e
. sanatate Sol Apa Aer . . . | marerial niu energetic . Deseuri a resurselor . pozitive negative
Obiective SEA rsitate umans climatici e cultural natural 5 durabil naturale public
A23_0S2.5_AP2 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0
A24_0S2.5_AP2 1 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 5 0
A25_0S2.5_AP2 0 2 -1 -1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 -2
A26_0S2.6_AP2 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0
A27_0S2.7_AP2 -2 1 -1 -1 1 1 2 -1 -1 1 1 -1 0 0 7 -7
A28_0S2.7_AP2 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0
A29_0S3.1_AP3 1 1 1 1 1 0 1 1 1 ! 1 0 16 0
A30_0S3.1_AP3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0
A31_0S3.1_AP3 1 1 0 0 0 0 0 1 0 2 1 0 6 0
A32_0S3.2_AP3 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 7 -1
A33_0S3.2_AP3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0
A34_0S4.1_AP4 0 2 2 1 1 -1 0 2 0 0 0 2 2 15 -1
A35_0S4.1_AP4 0 2 2 1 1 0 0 2 0 0 0 2 0 12 0
A36_0S4.1_AP4 0 2 2 1 1 -1 0 2 0 0 0 2 0 13 -1
A37_0S4.1_AP4 2 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 6 0
A38_0S4.2_AP4 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0
A39_0S4.2_AP4 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0
A40_0S4.2_AP4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
A41_0S4.3_AP4 2 1 2 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 8 0
A42_0S5.1_AP5 2 2 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 13 0
A43_0S5.1_AP5 2 2 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 13 0
A44_0S5.1_AP5 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0
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codiicare actiunl OR2 OR7 OR8 OR10 OR13
POIM Big:il\.l o Bis:c si OR3 ORfl OR5 F;)cl'::ri VaI0|:i Patl:imo P(Z:;zj Eficien;.éi Tra?nit;trt OR12 ) Conservare Par(:irz;l:are Efe.c.te Efect.e
. sanatate Sol Apa Aer . . . | marerial niu energetic . Deseuri a resurselor . pozitive negative
Obiective SEA rsitate umans climatici e cultural natural 5 durabil naturale public
A45_0S5.1_AP5 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0
A46_0S5.1_AP5 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0
A47_0S5.1_AP5 -1 2 0 -2 0 1 - 1 -1 0 0 0 0 0 7 -4
A48_0S5.1_AP5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A49_0S5.1_AP5 -3 ‘ 2 0 -1 0 1 2 0 -1 0 0 0 0 0 5 -5
A50_0S5.2_AP5 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 4 0
A51_0S5.2_AP5 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 4 0
A52_0S5.2_AP5 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 4 0
A53_0S5.2_AP5 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 4 0
A54_0S6.1_AP6 -1 0 -1 0 0 1 0 0 -1 1 0 1 2 0 5 -3
A55_0S6.1_AP6 -1 0 -1 -1 0 1 0 0 -1 1 0 1 2 0 5 -4
A56_0S6.1_AP6 -1 0 -1 0 0 1 0 0 -2 0 0 0 0 0 0 -4
A57_0S6.2_AP6 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1 0 2 0
A58_0S6.3_AP6 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 1 0 3 0
A59_0S6.4_AP6 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 2 0 11 0
A60_0S6.4_AP6 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 2 0 11 0
A61_0S7.1_AP7 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2 0 0 1 0 5 0
A62_0S7.2_AP7 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2 0 0 1 0 5 0
A63_0S8.1_AP8 -2 0 -1 0 0 0 0 0 -2 0 0 0 0 0 0 -5
A64_0S8.2_AP8 0 0 0 0 0 0 0 0 -1 0 0 0 -1 0 0 -2
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8.2.5 Evaluarea globala a efectelor de mediu ale implementarii POIM 2014 - 2020 asupra
obiectivelor de mediu relevante

Evaluarea globalad a efectelor de mediu generate de implementarea tipurilor de actiuni prevazute in
POIM s-a realizat prin insumarea notelor de evaluare acordate (note de evaluare pozitive si negative
pentru fiecare obiectiv de mediu relevant). Imaginea de ansamblu a impactului generat de acest
program este prezentata in Figura nr. 8-3 si Figura nr. 8-4. Observatiile si concluziile acestei evaluari
sunt prezentate n continuare.

Analiza rezultatelor ne permite sa avem o viziune asupra caracterului majoritar generat de
implementarea actiunilor specifice POIM asupra mediului. Astfel, asa cum se poate observa in figura
alaturata, implementarea POIM va genera efecte pozitive in proportie de aproximativ 23,33 %, efecte
negative in proportie de aproximativ 8,15 %, iar o alta proportie de cca. 68,53 % reprezinta categoria
actiunilor care, prin natura lor, nu vor avea nicio influenta asupra mediului.

H Potentiale efecte pozitive
M Potentiale efecte negative

m Nu genereaza niciun efect / efectul nu poate fi evaluat

Figura nr. 8-3 Ponderea potentialelor efecte generate de implementarea POIM 2014 - 2020

OR14 Participare public

OR13 Conservarea resurselor naturale
OR12 Deseuri

OR11 Transport durabil

OR10 Eficienta energeticd

OR9 Peisaj natural

OR8 Patrimoniu cultural

OR7 Valori mareriale

ORG6 Schimbari climatice
ORS Calitate aer

OR4 Calitate apa

OR3 Calitate sol

OR2 Risc si sanatate umana
OR1 Biodiversitate

-40 -20 0 20 40 60
B Efecte negative M Efecte pozitive

Figura nr. 8-4 Rezultatele evaluarii globale ale implementarii POIM 2014 -2020 (sunt prezentate
potentiale efecte negative si pozitive asupra obiectivelor de mediu relevante — obiectivele SEA)
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Principalele contributii ale POIM 2014 — 2020 au fost identificate la OR7 Prevenirea si reducerea

pierderilor economice si la OR2 Diminuarea factorilor de risc si imbundtdtirea stdrii de sdndtate a
populatiei umane. Contributia majora a POIM asupra acestor doua obiective de mediu se datoreaza
in principal numarului ridicat de masuri ce vizeaza in mod direct sau indirect diminuarea factorilor de
risc si Tmbunatatirea starii de sanatate a populatiei umane, precum si prevenirea si reducerea
pierderilor economice prin actiuni de tipul: cresterea gradului de conectare a populatiei la serviciul
public de management al apei si apei uzate, la sisteme de management integrat al deseurilor,
promovarea competitivitatii economice, realizarea unor importante economii de timp in transportul
rutier de marfuri si calatori, reducerea daunelor economice cauzate de riscuri generate de
schimbarile climatice, limitarea pierderilor de vieti omenesti si a pagubelor materiale rezultate in
urma manifestarii riscurilor etc. De asemenea, contributii importante se remarca si asupra
obiectivului de mediu ce vizeazd Imbundtdtirea calitdtii aerului (OR5).

Obiectivul de mediu care cumuleaza cele mai multe efecte negative potentiale este reprezentat de
OR1 Conservarea habitatelor naturale si a speciilor de flord si faund sdlbatice inclusiv cu mentinerea
si dezvoltarea retelei nationale de arii protejate. De asemenea, obiectivul privind Protectia si
Imbundtdtirea peisajului natural (si a celui rural traditional) (OR9) cumuleaza un numar considerabil
de potentiale efecte negative.

Pentru 4 dintre obiectivele de mediu relevante: Diminuarea factorilor de risc si imbundtdtirea stdrii
de sdndtate a populatiei umane (OR2), Imbunétdtirea eficientei energetice si a utilizérii resurselor de
energie (OR10), Reducerea externalitdtilor de mediu aferente activitdtilor de transport (OR11) si
Imbundtétirea comportamentului fatd de mediul inconjurdtor prin incurajarea practicilor durabile si a
participdrii publicului (OR14), au fost identificate doar potentiale efecte pozitive, nefiind identificat
niciun potential efect negativ direct sau indirect aferent actiunilor POIM. Trebuie subliniat faptul ca
situatia inversa nu exista, nefiind identificat niciun obiectiv de mediu relevant pentru care sa poata fi
generate doar potentiale efecte negative.

8.3 Concluziile Studiului de evaluare adecvata a efectelor potentiale ale implementarii
POIM asupra retelei Natura 2000

Conform Deciziei nr. 114978/0P/11.03.2014 emisa de Ministerul Mediului si Schimbarilor Climatice,
POIM 2014-2020 se supune procedurii de evaluare de mediu, Tn conformitate cu prevederile HG nr.
1076/2004, privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe,
respectiv procedurii de evaluare adecvata, in conformitate cu prevederile OUG nr. 57/ 2007 privind
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare
si Ord. nr. 19/ 2010, privind evaluarea adecvata a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor
asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar.

Studiul de evaluare adecvatda a fost Tntocmit conform legislatiei nationale, respectiv conform
cerintelor Ghidului Metodologic privind evaluarea adecvata a efectelor potentiale ale planurilor sau
proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar (Ord. nr. 19/ 2010).

Studiul de evaluare adecvatd analizeaza efectele produse de implementarea proiectelor ce vor fi
finantate prin intermediul POIM 2014-2020 asupra retelei nationale de situri Natura 2000.
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Rezultatele Studiului de evaluare adecvata trebuie interpretate cu precautie, ele reprezentand doar o

»prima imagine de ansamblu” asupra impactului proiectelor propuse spre finantare in cadrul POIM
2014-2020 asupra retelei Natura 2000 si nu o evaluare de detaliu a impactului asupra tuturor
tipurilor de habitate si specii de interes comunitar. Principalele limitdri ale prezentului studiu constau
in:

% Dificultatea localizarii spatiale exacte a tipurilor de habitate si a speciilor de interes
comunitar (procesul de cartare si inventariere a habitatelor si speciilor Natura 2000 se afla in
prezent in desfasurare si va dura inca un numar de ani);

% Traseele/locatiile proiectelor propuse spre implementare sunt doar indicative, o mare parte
dintre acestea putand suferi modificari semnificative in perioada urmatoare. De asemenea,
precizam ca in cadrul analizei au fost luate Tn considerare doar proiectele propuse spre
finantare pentru care au fost puse la dispozitie detalii privind localizarea spatiala sau aceasta
a putut fi dedusa pe baza studiilor existente. Exista o serie de obiective specifice ale POIM
2014-2020 pentru care nu au fost Tnca propuse proiecte spre finantare sau nu exista date
disponibile referitoare la localizarea acestora (0S2.5, 052.6, 0S4.1, 0S5.1(masurile non-
structurale), 0S6.1, 0S6.4, respectiv 0S3.2 - pentru 6 proiecte regionale de dezvoltare a
infrastucturii de apa si apa uzata), includerea acestor proiecte putand conduce la un rezultat
diferit al impactulului POIM 2014-2020 asupra retelei nationale de situri Natura 2000;

% Aprecierea sensibilitatii zonelor din interiorul siturilor Natura 2000 s-a realizat prin
considerarea procentului de habitate si specii prezente pe fiecare tip de utilizare a terenului,
fata de numarul total de habitate si specii de interes comunitar existente in fiecare sit.
Metoda aleasa, reprezinta cea mai buna abordare utilizata pentru a putea oferi o imagine cat
mai ampla cu privire la impactul generat de implementarea proiectelor propuse in cadrul
POIM 2014-2020 asupra retelei nationale de situri Natura 2000, insa nu poate surprinde
importanta teritoriilor siturilor pentru fiecare tip de habitat si fiecare specie de interes

comunitar (altfel spus, conform metodologiei utilizate, noi am considerat ca un sit afectat pe
o suprafata de 5% ar corespunde unui impact nesemnificativ, fara a sti insa daca in interiorul
acelor 5% din suprafata afectata a sitului nu ar putea sa se gaseasca intreg teritoriul unui
habitat sau al unei specii si astfel la nivelul acestora din urma impactul sa fie semnificativ). O
astfel de analiza nu poate fi realizata decat la nivelul unui sit sau al unui proiect;

& Localizarea spatiala conventionald a habitatelor si speciilor (in functie de tipul de utilizare al
terenului) reprezintd o abordare prudenta (nu s-a tinut cont de extinderea spatiala a
habitatelor indicata in formularul standard, considerand, de exemplu, ca orice habitat de
pajiste poate fi regasit pe toate suprafetele de pajisti din situl respectiv), insa ineficienta in
localizarea cu exactitate a zonelor cu adevarat critice pentru mentinerea habitatelor si
speciilor pentru care a fost desemnat situl;

@ Analiza GIS s-a bazat pe utilizarea unor dimensiuni standard ale proiectelor (ex: toate
autostrazile au fost considerate a avea aceeasi latime) precum si ale distantelor de impact
(ex: pentru toate poiectele rutiere s-a considerat ca zgomotul afecteaza o suprafatda de 700 m
calculata de la axul drumului). Este evident ca o astfel de abordare poate produce in unele
cazuri supraestimari si in alte cazuri subestimari ale impactului generat.

Toate aceste limitari prezentate anterior fac imposibila estimarea impactului pentru fiecare tip de
habitat si fiecare specie de interes comunitar, iar, la acest nivel de analiza, studiul nu poate propune
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alternative la proiectele analizate, insa poate sugera zonele unde trebuie intervenit la nivelul

proiectelor pentru evitarea aparitiei unor impacturi semnificative.

Rolul Studiului de evaluare adecvata a fost acela de a realiza o identificare preliminara a posibilitatii

de aparitie a unui impact semnificativ asupra retelei nationale de situri Natura 2000.

Principalele concluzii desprinse din Studiul de evaluare adecvata a efectelor potentiale ale

implementarii POIM 2014-2020 asupra retelei nationale de situri de interes comunitar sunt:

0]

0

Implementarea Programulului Operational Infrastructura Mare 2014-2020 nu ar putea afecta
in mod semnificativ reteaua nationala de situri Natura 2000 in ansamblul sau.

Un numar de 10 SCl-uri si 4 SPA-uri ar putea fi afectate semnificativ de implementarea POIM,
in special datorita proiectelor aferente domeniului transport.

Toate potentialele impacturi semnificative identificate pot fi evitate printr-o evaluare corecta
a impactului la nivel de proiect, precum si prin evaluarea cumulativa la nivelul fiecarui sit si
aplicarea corecta, in baza acestor evaluari, a masurilor de evitare si reducere propuse in
cadrul acestui studiu.

Siturile Natura 2000 cele mai expuse unor efecte semnificative sunt cele cu suprafete mici (<
1000 ha) pentru care insa se pot identifica solutii facile de evitare (evitarea amplasarii de
proiecte).

Din cele 136 de proiecte cunoscute pana in prezent, ce includ lucrari de constructie si au
putut fi localizate spatial, 88 de proiecte intersecteaza situri de importanta comunitara (SCl),
dintre care 53 de proiecte apartin domeniului Transport, 34 de proiecte apartin domeniului
Mediu si 1 proiect apartine domeniului Energie. In cazul siturilor de protectie speciald
avifaunistica (SPA), 79 de proiecte se suprapun cu siturile Natura 2000, respectiv 46 de
proiecte ce apartin domeniului Transport, 32 de proiecte din domeniul Mediu si 1 proiect
aferent domeniului Energie.

Tn cadrul studiului au fost analizate principalele forme de impact asupra habitatelor si
speciilor Natura 2000, fiind grupate in urmatoarele categorii: pierderea habitatelor, alterarea
habitatelor, perturbarea activitatii speciilor, mortalitate si intreruperea conectivitatii. In cazul
primelor 3 categorii au putut fi realizate cuantificari spatiale ale suprafetelor afectate in
functie de semnificatia impactului.

Evaluarea a pus in evidenta faptul ca unele din proiectele POIM ce nu intersecteaza siturile
Natura 2000 pot genera efecte negative atat asupra habitatelor si speciilor din interiorul
siturilor, cat si asupra habitatelor favorabile ale speciilor de interes comunitar aflate in
imediata vecinatate a siturilor. Acest lucru reclama o atentie si asupra proiectelor propuse in
imediata vecinatate a siturilor Natura 2000 (< 1 km) si tratarea acestora intr-o maniera
similara cu cele care intersecteaza siturile Natura 2000. 20 proiecte se afla la o distantd mai
mica de 1 km fata de limita siturilor de importanta comunitara (7 proiecte din componenta
transport si 13 proiecte din componenta mediu). In ceea ce priveste reteaua de situri de
protectie speciald avifaunistica, de asemenea, 20 proiecte se afla la o distanta mai mica de 1
km de limita siturilor (12 proiecte pe transport si 8 proiecte pe mediu).
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Suprafetele totale potential afectate de proiectele incluse in Programul Operational

Infrastructura Mare 2014-2020, reprezinta 3.33% din totalul suprafetelor siturilor de interes
comunitar, respectiv 2.06% din totalul suprafetelor siturilor de protectie avifaunistica.

Prin implementarea proiectelor aferente Programului Operational Infrastructura Mare 2014-
2020 pot fi afectate 160 de situri de importanta comunitara si exista posibilitatea de a afecta
semnificativ 10 dintre acestea. Raportat la toata reteaua de situri de importanta comunitara
din Romania, circa 41% din totalul siturilor sunt afectate in diferite grade de implementarea
POIM, in timp ce pentru 2.6% exista o probabilitate ridicata de a fi afectate semnificativ. De
asemenea, pot fi afectate 93 de situri de protectie speciala avifaunistica si exista posibilitatea
de a afecta semnificativ 4 dintre acestea. Raportat la toata reteaua de situri de protectie
speciala avifaunistica din Romania, circa 62.8% din totalul siturilor pot fi afectate in diferite
grade de implementarea acestui scenariu, in timp ce pentru 2.7% exista o probabilitate
ridicata de a fi afectate semnificativ.

Zonele cu potential de coridor ecologic natural nu pot fi evaluate in acesta faza, fiind necesar
ca aceasta evaluare sa se desfasoare la nivelul studiilor individuale pentru demararea
proiectelor propuse. Exista o probabilitate mare de intersectare a unor coridoare ecologice,
in cazul proiectelor care sunt situate in vecinatatea unor situri Natura 2000 sau intersecteaza
suprafata siturilor.

Cea mai mare parte a potentialelor impacturi semnificative pot fi evitate prin reconsiderarea
locatiilor proiectelor si pozitionarea lor in afara limitelor siturilor Natura 2000 (optiune
preferabila in cazul siturilor cu suprafete mici) sau, dupa caz, in afara zonelor ocupate de
habitatele si speciile de interes comunitar (optiune necesara in cazul siturilor care ocupa
suprafete mari si incorporeaza deja un nivel considerabil de prezenta antropica).

Pentru situatiile in care evitarea intersectarii siturilor Natura 2000 sau a zonelor critice din
interiorul acestora nu este posibild, este necesara considerarea unor madsuri pentru
reducerea si, acolo unde este cazul, compensarea impacturilor semnificative.

Masurile de reducere a impacturilor negative trebuie sa se concentreze pe: evitarea pierderii
si alterarii habitatelor, mentinerea conectivitatii ecologice, evitarea perturbarii activitatii
speciilor de fauna, precum si evitarea mortalitatii in randul acestora.

Masuri de compensare trebuie luate Tn considerare pentru toate proiectele care vor conduce
la pierderi de habitate Natura 2000 sau habitate critice ale speciilor de interes comunitar in
interiorul siturilor Natura 2000.

Evaluarea impactului precum si masurile de evitare, reducere si compensare trebuie
fundamentate la nivel de proiect pe baza unor studii care sa includa investigatii riguroase in
teren. Se recomanda realizarea studiilor de evaluare adecvata pentru toate proiectele noi
propuse prin POIM 2014-2020, ce propun lucrdri de constructii in interiorul sau in imediata
vecinatate (<1 km) a siturilor Natura 2000. O parte din proiectele POIM (proiectele fazate) au
parcurs deja procedurile de evaluare a impactului asupra mediului si/sau de evaluare
adecvata, actele de reglementare ale acestora continand o serie de masuri de evitare si
reducere a impactului. Pentru acestea din urma in cazul aparitiei unor modificari va fi
necesara reparcurgerea etapei de incadrare.
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& Proiectele propuse in cadrul POIM 2014-2020 (in principal cele aferente infrastucturii de

transport) pot genera impacturi la distanta si pe termen lung si de aceea monitorizarea
efectelor lor, precum si a succesului masurilor de reducere si compensare, este necesara
pentru a asigura un nivel cat mai redus al impactului rezidual.

& Se recomanda reducerea la minim a activitatilor care vor fi generate ca urmare a
implementarii proiectelor propuse (spatii de servicii, parcari, statii de distributie carburantji,
unitati de cazare si alimentatie, facilitati de transport deseuri, transport gaze — conducte,
etc.), in interiorul si imediata vecinatate a siturilor Natura 2000 si, mai ales, evitarea
propunerii acestora in interiorul zonelor sensibile (habitate Natura 2000, zone critice* pentru
speciile de interes comunitar).

& Metodologia de evaluare aleasa in prezentul studiu reprezinta in opinia noastrd cea mai buna
abordare utilizata pentru a putea oferi o imagine cat mai ampla cu privire la impactul generat
de implementarea proiectelor propuse in cadrul POIM 2014-2020 asupra retelei nationale de
situri Natura 2000, insd aceasta metodologie are si un numar de limitari. Principala limitare
este data de imposibilitatea de a surprinde localizarea spatiala si cerintele fiecarui tip de
habitat si fiecarei specii de interes comunitar. O astfel de analiza nu poate fi realizata decat la
nivelul unui sit sau al unui proiect si in cuprinsul studiului au fost facute recomandari care sa
permita interpretarea unitara a rezultatelor evaluarilor adecvate ale proiectelor subsecvente
POIM.

Listele proiectelor si tipurilor de proiecte propuse spre finantare in cadrul POIM 2014-2020, a
celor care intersecteaza situri Natura 2000 (SCl-uri si SPA-uri) dintre acestea, respectiv listele
siturilor intersectate in care este posibila aparitia unui impact semnificativ ca urmare a
modificarilor aduse de proiectele propuse spre finantare prin POIM 2014-2020 sunt prezentate in
Anexele nr. V, VI, VIl si VIII.

Masurile propuse pentru evitarea/reducerea potentialelor efecte ale implementarii POIM 2014-
2020 asupra retelei Natura 2000 sunt prezentate in capitolul 10 al prezentului Raport de mediu —
Mdsuri propuse pentru a preveni, reduce si compensa cdt de complet posibil orice efect advers
asupra mediului al implementdrii POIM, iar indicatorii de monitorizare propusi sunt prezentati in
capitolul 12 - Mdsuri avute in vedere pentru monitorizarea efectelor semnificative ale
implementdarii POIM.
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9. POTENTIALE EFECTE SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUI, INCLUSIV ASUPRA
SANATATII, IN CONTEXT TRANSFRONTIERA

Tn ceea ce priveste efectele asupra mediului si san&tatii populatiei umane in context transfrontiers,
relevanta pot prezenta actiunile propuse in cadrul POIM 2014 — 2020 ce vizeaza in principal:

> realizarea de investitii in infrastructura de transport: constructia unor noi autostrazi,
reabilitarea unor tronsoane de cale ferata, imbunatdtirea navigatiei pe senalele navigabile
(lucrari de dragare; protectie si consolidari maluri; modernizare ecluze, echipamente si
instalatii; amenajarea trecerii navelor) in apropierea granitelor cu statele vecine;

> realizarea de investitii Tn infrastructura de mediu si protectia mediului, managementul
riscurilor: lucrari de amenajare a raurilor impotriva inundatiilor, reabilitarea sistemului de
colectare/evacuare apa, in cazul in care sunt vizate raurile de frontierd, protectia si reabilitarea
zonei costiere;

> realizarea de investitii in infrastructura de energie: realizarea de centrale geotermale in
apropierea granitelor, realizarea de noi retele de transport a gazelor naturale in vederea
eficientizarii interconectarii cu sistemele de transport ale statelor vecine.

Tn Tabel nr. 9-1 sunt prezentate proiectele propuse spre finantare in cadrul POIM 2014-2020 care
sunt localizate la mai putin de 1 km de granita nationala.

Tabel nr. 9-1 Proiecte POIM localizate la < 1 km de granita nationala

Drum expres Bacau-Focsani-Bradila-Galati-Giurgiulesti

Drum expres Gilau-Bors

Drum expres Pascani-lasi-Ungheni

Rutier -
Drum expres Suceava-Siret

Reabilitare DN56 Craiova-Calafat
TR lacobeni-Borsa-S. Marmatiei-Negresti Oas

Transport Bucuresti-Arad via Craiova si Timisoara

Bucuresti-lasi via Bacau + Pascani-Ucraina

Feroviar -
Craiova-Calafat

Timisoara-Moravita

Platforma intermodala Giurgiu

Naval Reabilitarea si modernizarea portului Isaccea

Sector comun romano-bulgar

PRDI de apd/apa uzata Calarasi-lalomita

PRDI de apd/apa uzata Giurgiu
PRDI de apd/apa uzata Mehedinti
PRDI de ap&/apa uzata Olt
PRDI de apd/apa uzata Satu-Mare

Mediu Apa

PRDI de apd/apa uzata Timis

Tn urma evaludrii realizate in cadrul acestui Raport de mediu, s-a constatat faptul cd principalele
potentiale efecte semnificative ce pot aparea ca urmare a implementarii proiectelor POIM vor fi
generate la nivelul componentei de biodiversitate. Acestea sunt asociate Tn principal actiunilor
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propuse in cadrul infrastructurii de transport, si anume constructia/reabilitarea unor

autostrazi/drumuri expres/drumuri nationale/variante de ocolire, reabilitarea liniilor de cale ferate,
modernizarea/extinderea  porturilor/aeroporturilor/terminalelor  intermodale, imbunatatirea
conditiilor de navigatie pe sectorul naval etc.

n cadrul Studiului de evaluare adecvatd al POIM 2014-2020 au fost analizate efectele implementarii
POIM asupra siturilor de interes comunitar, fiind identificate proiectele care pot genera potentiale
impacturi moderate sau semnificative asupra siturilor Natura 2000 pe care le intersecteaza. Dintre
proiectele care prezinta posibil impact semnificativ, proiectul Protectia si reabilitarea zonei costiere —
Faza a ll-a poate avea efecte semnificative si in context transfrontier. In cadrul primei perioade de
programare, prin POS Mediu 2007 — 2013, a fost propus proiectul Protectia si reabilitarea coastei
sudice a Madrii Negre in zona municipiului Constanta si in zona Eforie Nord, care a fost supus
consultarii cu Bulgaria atat pentru etapa de realizare a Master Planului privind Protectia si
Reabilitarea Zonei Costiere Romdnesti, cat si pentru evaluarea de mediu a proiectului prioritar propus
prin POS Mediu. In cadrul prezentei etape de programare urmeazd s se continue investitiile pentru
reducerea efectelor eroziunii costiere conform prioritatilor stabilite prin Master Planul privind
Protectia si Reabilitarea Zonei Costiere Romdnesti, respectiv Protectia si reabilitarea zonei costiere —
Faza a ll-a, proiect ce va urma aceeasi abordare Tn ceea ce priveste consultare cu statele vecine.

Dintre proiectele care prezinta posibil impact moderat asupra siturilor Natura 2000 pe care le
intersecteaza, cu posibil impact si asupra siturilor invecinate se numara: Sectorul comun romdéno-
bulgar si Reabilitarea DN56 Craiova-Calafat. Senalul navigabil aferent sectorului romano-bulgar al
Dunarii, pe care este propusda Tmbunatatirea conditiilor de navigatie prin lucrari de dragare,
intersecteaza o serie de arii protejate de pe teritoriul Bulgariei, respectiv 16 SCl-uri, 7 SPA-uri si alte 6
arii protejate. De asemenea, 12 SCl-uri, 10 SPA-uri si alte 21 arii protejate de pe teritoriul bulgar sunt
localizate la mai putin de 1 km de proiectul mentionat anterior. Referitor la acest proiect, intre cele 2
state a fost incheiat un Memorandum de intelegere intre Guvernul Romdniei si Guvernul Republicii
Bulgaria privind infiintarea Comitetului interministerial pentru dezvoltarea durabild a transportului pe
cdile navigabile interioare pe sectorul comun romdno-bulgar al Dundrii, publicat Tn Monitorul Oficial
la 3 ianuarie 2013. Astfel, orice potential impact semnificativ identificat la adresa statului invecinat va
fi notificat.

Un alt proiect aflat la sub 1 km de ariile protejate din Bulgaria este Reabilitarea DN56 Craiova —
Calafat, localizat la mai putin de 1 km de SCI BGO0O00552 Ostrov Kutovo si SPA BG0002067 Ostrova
Golya. Datorita distantei intre acest proiect si SPA BG0002067 Ostrova Golya potentiale efecte
negative reduse se pot inregistra doar in cazul perturbarii activitatii speciilor.

Conform EEA, singurele state invecinate unde sunt prezente situri Natura 2000 sunt Bulgaria si
Ungaria. in ceea ce priveste ariile naturale protejate prezente pe teritoriile statelor vecine, singurul
proiect care poate prezenta potential impact in context transfrontier este proiectul feroviar Bucuresti
— Arad via Craiova si Timisoara, care este localizat la aproximativ 400 de metri de Parcul National
Djerdap din Serbia.

Pe teritoriile Ungariei, Ucrainei sau Republicii Moldova nu au fost identificate arii protejate
intersectate sau aflate la mai putin de 1 km de proiectele aferente POIM.

Localizarea siturilor Natura 2000 de pe teritoriul vecinilor Romaniei (Bulgaria si Ungaria) precum si a
ariilor naturale protejate prezente pe teritoriile tuturor statelor invecinate, in raport cu proiectele
aferente POIM sunt prezentate in Figura nr. 9-1.
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Pe de alta parte, proiectele de constructie ce implica realizarea unor coridoare noi de transport rutier

sau feroviar vor conduce la imbunatatirea considerabild a conditiilor si a sigurantei transportului, la
facilitarea legaturilor active dintre comunitatile situate de o parte si de alta a granitei, contribuind
astfel in mod direct la modernizarea/extinderea retelei trans-europene de transport (TEN-T) si a
coridoarelor pan-europene, precum si la imbunatatirea conexiunii dintre statele Europei de Vest si
ale Europei de Est.

Cea mai mare parte a proiectelor propuse in cadrul POIM 2014 — 2020, situate Tn apropierea
frontierei sau care au legatura cu navigatia pe Dunare, vor fi dezvoltate in parteneriat cu statele
vecine, astfel incat daca vor fi identificate potentiale efecte semnificative asupra mediului sau asupra
sanatatii populatiei umane in context transfrontiera, statele vecine interesate vor fi notificate cu
privire la procedurile de Evaluare a Impactului asupra Mediului.

Rolul evaluarii strategice de mediu este acela de a analiza grupuri si tipuri de proiecte, in timp ce
detalierea efectelor generate si magnitudinea de manifestare a fiecarui proiect individual, se va
realiza la nivel de proiect intr-o etapa ulterioara in care potentialele efecte transfrontiera vor fi
notificate statelor vecine interesate.
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Figura nr. 9-1 Localizarea proiectelor POIM in raport cu ariile naturale protejate (inclusiv situri Natura 2000) prezente pe teritoriile statelor vecine
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10. MASURILE PROPUSE PENTRU A PREVENI, REDUCE $| COMPENSA CAT DE COMPLET
POSIBIL ORICE EFECT ADVERS ASUPRA MEDIULUI AL IMPLEMENTARII POIM

10.1 Consideratii generale

Hotardrea de Guvern 1076/2004 prevede stabilirea unor “masuri de prevenire, reducere si
compensare a efectelor semnificative asupra mediului rezultate in urma implementarii
programului”. Data fiind diversitatea de interpretari acordate pragului de semnificatie a efectelor /
impactului precum si nivelului ridicat de incertitudine privind caracteristicile proiectelor subsecvente
ale programului, recomandarea echipei SEA este aceea de a se identifica si ulterior a se implementa
masuri de evitare si reducere pentru toate efectele negative potentiale identificate.

Procesul de evaluare a condus la identificarea mai multor potentiale efecte negative precum si la
posibilitatea aparitiei unor efecte negative semnificative. Aceasta evaluare se bazeaza strict pe
nivelul actual de detaliere al POIM si este posibil ca elemente ce vor fi adaugate ulterior in textul
programului sa duca la modificarea rezultatelor evaluarii.

Trebuie subliniat faptul ca nivelul de detaliu al Programului Operational Infrastructura Mare 2014 —
2020 (si implicit nivelul de detaliu al evaluarii strategice de mediu) nu permite identificarea in detaliu
a tuturor efectelor potentiale ce pot aparea ca urmare a implementarii POIM (respectiv a proiectelor
subsecvente).

Prevenirea si reducerea efectelor adverse asupra mediului se poate face numai prin considerarea
evaluadrii de mediu in toate etapele de pregatire si implementare a programului operational:

v Evaluarea strategicd de mediu va trebui avutd in vedere la realizarea si implementarea
proiectelor propuse in cadrul programului operational;

v’ Proiectele de investitii propuse a fi realizate, ce pot prezenta potential impact asupra mediului
sau asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar (in intelesul dat de Ord. 863/ 2002 si
de Ord. 19/ 2010), vor trebui evaluate din punct de vedere al impactului asupra mediului sau,
dupa caz, a efectelor potentiale asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar (EIA,
respectiv EA la nivel de proiect). Acestea se vor intocmi in conformitate cu cerintele legislatiei
nationale in vigoare si vor putea permite identificarea:

e Efectelor potentiale asupra mediului in aria de proiect;
e Celor mai bune tehnici si solutii disponibile pentru activitatile propuse;

e Setului de masuri necesar prevenirii, reducerii si compensarii efectelor negative asupra
mediului generate de proiectul in cauza;

e Setului de masuri pentru monitorizarea efectelor asupra mediului ale implementarii
proiectelor propuse.

v" In cadrul evaludrii de impact la nivel de proiect este necesar si se tind cont de efectele
cumulative generate de activitatile socio-economice existente sau propuse in zona. Acest
aspect trebuie avut in vedere deoarece in timp ce efectele unui proiect individual de dezvoltare
pot fi considerate acceptabile, daca se ia Tn considerare doar respectivul proiect, acestea se pot
dovedi exagerate sau inacceptabile atunci cadnd sunt luate n considerare efectele cumulative cu
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alte proiecte. Impactul cumulativ poate rezulta dintr-o serie de situatii, asociate fie cu

interactiunea dintre proiectele de dezvoltare similare (de ex.: potentiale efecte negative asupra
ecosistemelor acvatice asociate unor masuri structurale de protectie impotriva inundatiilor,
cum ar fi indiguiri/baraje, regularizari de albii si consolidari de maluri), fie cu acumularea de
diferite efecte intr-o anumita zona (de ex. realizarea unei autostrazi intr-o zona critica din punct
de vedere al fragmentarii habitatelor naturale). Realizarea Studiilor privind impactul asupra
mediului la nivel de proiect individual nu va fi suficientd pentru a identifica gama variata de
efecte cumulative asupra mediului generate de presiunile existente si noile proiecte propuse in
cadrul sectoarelor de transport si energie;

v Nu Tn ultimul rdnd, evaluarile de impact / evaludrile adecvate la nivelul proiectelor promovate
de POIM vor trebui sd se bazeze pe date certe si credibile (obtinute prin masuratori, analize,
observatii directe in teren) privind starea initiald a mediului in aria de proiect, permitand astfel
luarea unor decizii in cunostintd de cauza, precum si monitorizarea ulterioara a efectelor
implementarii proiectelor.

10.2 Masuri pentru adresarea potentialelor efecte semnificative

Proiectele de infrastructurd pot conduce la aparitia unor efecte negative semnificative atunci cand
intersecteaza zone cu un nivel ridicat de sensibilitate (precum ariile naturale protejate) sau cand prin
dimensiunea lor ori cumularea cu alte proiecte genereaza modificari cantitative sau calitative cu
magnitudine mare.

Pentru evitarea aparitiei unor efecte semnificative asupra mediului ca urmare a implementarii POIM,
urmatoarele masuri trebuie luate in considerare in elaborarea si evaluarea propunerilor de proiecte:

M1 Evitarea amplasarii proiectelor in interiorul ariilor naturale protejate, iar acolo unde acest lucru
nu poate fi evitat (de exemplu infrastructuri propuse in interiorul ariilor protejate cu suprafata
mare), evitarea amplasarii proiectelor in interiorul sau imediata vecinatate a zonelor sensibile din
ariile naturale protejate (habitate protejate, zone importante pentru mentinerea populatiilor
speciilor protejate).

Pentru implementarea acestei masuri este necesar ca studiile de fezabilitate care stau la baza
propunerilor de proiect sa analizeze mai multe locatii alternative, din care cel putin una sa fie in afara
ariilor naturale protejate sau in afara zonelor sensibile din interiorul acestora, si sa justifice atat din
punct de vedere ecologic cat si economic varianta de proiect aleasa.

M2 Evitarea propunerii unor proiecte in zone in care prin cumulare cu alte activitati socio-
economice existente sau propuse pot conduce la afectarea semnificativa a componentelor de
mediu (aer, ap3, sol, biodiversitate, populatie si sanatate umana etc.).

Aceasta masurd trebuie aplicata oricarui tip de proiect subsecvent din cadrul POIM si consta in
principal in evaluarea corecta a impactului de mediu, atat a conditiilor initiale cat si a modificarilor
propuse de proiectele Tn cauza, prin considerarea impacturilor cumulative si nu doar a impactului
generat de proiectul propus.

M3 Evaluarea impactului asupra mediului pentru fiecare proiect propus, in cadrul procedurilor
derulate la solicitarea autoritatilor competente de mediu, pentru a putea furniza cel putin
informatiile pentru indicatorii de monitorizare SEA ai POIM.
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Pentru implementarea masurii M3 trebuie avuta in vedere lista indicatorilor de monitorizare

prezentatad Tn capitolul 12.

10.3 Masuri pentru adresarea altor efecte potentiale negative

Tn Tabel nr. 10-1 sunt prezentate masuri pentru adresarea altor efecte potentiale negative ce pot
aparea ca urmare a implementarii proiectelor propuse prin POIM.

La acestea se adauga masurile specifice pentru evitarea, reducerea si compensarea impactului POIM
2014-2020 asupra siturilor Natura 2000 propuse prin Studiul de evaluare adecvatd. O parte din
proiectele POIM (proiectele fazate) au parcurs deja procedurile de evaluare a impactului asupra
mediului si/sau de evaluare adecvata, actele de reglementare ale acestora contindnd o serie de
masuri de evitare si reducere a impactului. Pentru acestea din urma in cazul aparitiei unor modificari
va fi necesara reparcurgerea etapei de incadrare. Masurile propuse sunt formulate intr-o maniera
generald pentru a acoperi cerintele varietatii de proiecte propuse spre finantare in cadrul POIM
2014-2020 si sunt incluse in cadrul aspectului de mediu Biodiversitate in tabelul urmator cu asterisc
urmat dupa codul masurii.
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Tabel nr. 10-1 Masuri pentru adresarea potentialelor efecte negative generate de implementarea proiectelor propuse prin POIM

Aspecte de mediu

Cod
masura

Masuri pentru adresarea potentialelor efecte negative generate de implementarea POIM

Planificare,
proiectare si
evaluare de impact

Biodiversitate

M1*

Evaluarea strategica de mediu, evaluarea impactului asupra mediului si evaluarea adecvata trebuie demarate inca din primele faze de
proiectare si continuate pe tot parcursul dezvoltarii si implementarii proiectelor, in special in cazul acelor propuneri de proiect ce pot genera
efecte asupra siturilor Natura 2000.

M2*

Pentru toate proiectele noi ce presupun constructii in interiorul sau imediata vecinatate® a siturilor Natura 2000 este necesara realizarea
unor studii de evaluare adecvata, elaborate riguros din punct de vedere tehnic si stiintific, care sa respecte cele mai bune practici in domeniu.
Pe baza acestor studii trebuie sa reiasa clar suprafetele habitatelor (Natura 2000, ale speciilor de interes comunitar) afectate de
implementarea proiectelor (inclusiv suprafetele corespunziatoare masurilor de evitare/reducere/compensare), iar propunerea masurilor de
evitare/reducere/compensare trebuie si tind cont de cerintele ecologice ale fiecdrei specii sau habitat de interes comunitar. in cazul
proiectele fazate pentru care s-a derulat deja etapa evaluarii adecvate dar sufera modificari va fi necesara parcurgerea din nou a etapei de
incadrare.

M3*

Pentru toate proiectele ce presupun constructii in interiorul sau imediata vecinatate a siturilor Natura 2000, se recomanda adoptarea unui
grafic de realizare a lucrarilor care sd aiba ca obiectiv planificarea timpului de executie a lucrarilor astfel incat sa nu afecteze zonele critice*
pentru speciile de interes comunitar (de exemplu, s3 se evite executiile in lunile de reproducere/cuibarit ale speciilor de pé&sari, lunile de
hibernare/reproducere ale unor mamifere de talie micd — popandai, in lunile in care amfibienii depun ponta, in perioada de depunere a
icrelor la pesti, in cazul lucrarilor de combatere a eroziunii costiere se va evita executarea lucrarilor in perioada rece a anului pentru a nu
deranja pdsarile acvatice care migreaza sau ierneaza pe mal etc.).

M4*

n proiectarea traseelor si a solutiilor constructive pentru infrastructura de transport, protectia mediului si managementul riscurilor, respectiv
energie si eficienta energetica, ierarhia optiunilor privind aplicarea masurilor trebuie sa fie urmatoarea: evitarea impacturilor asupra siturilor
Natura 2000, reducerea impacturilor, respectiv compensarea impacturilor atunci cand primele doud optiuni (evitare si reducere) nu sunt
suficiente. n siturile Natura 2000, suprafetele de habitate ce vor fi afectate (habitate Natura 2000 precum si habitatele speciilor de interes
comunitar) ca urmare a realizarii proiectelor propuse, vor trebui sa faca obiectul unor masuri de compensare, ce se stabilesc in cadrul
procedurilor de evaluare adecvata, implementarea lor realizandu-se inainte de demararea propriu-zisa a proiectelor. Masurile compensatorii
trebuie sd reprezinte ultima optiune, ca urmare a: incertitudinii privind “recuperarea” reald a bunurilor si serviciilor ecologice pierdute,
costurilor mari de implementare, respectiv duratei de timp pana la care se produc rezultatele asteptate.

Pierderea
habitatelor

M5*

Evitarea amplasarii proiectelor pe suprafata ariilor naturale protejate (inclusiv arii naturale protejate din afara retelei Natura 2000). Aceasta
masura trebuie aplicata cel putin in cazul siturilor cu suprafata < 3000 ha.

M6*

Atunci cand nu este posibild evitarea amplasarii proiectelor propuse in interiorul ariilor naturale protejate, trebuie considerate optiunile
disponibile pentru evitarea zonelor sensibile din interiorul unei arii naturale protejate (habitate Natura 2000, zone importante pentru
reproducerea si adapostul speciilor de interes comunitar, zonele salbatice in care influenta antropica este redusa).

45 Trebuie analizat de la caz la caz si nu este necesara considerarea unei anumite distante (existd exemple cunoscute unde zonele din vecinatatea siturilor Natura 2000 reprezinta teritorii valoroase
pentru migratia/deplasarea faunei de interes comunitar, uneori pe distante foarte mari: Muntii Cozia sau Muntii Fagaras, unde distanta minima este de cca. 4,5 km).
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Aspecte de mediu

Cod
masura

Masuri pentru adresarea potentialelor efecte negative generate de implementarea POIM

M7*

Reducerea la minim a activitatilor conexe/suplimentare care vor fi generate ca urmare a implementarii proiectelor propuse in interiorul si
imediata vecinatate a siturilor Natura 2000 si, mai ales, evitarea propunerii acestora in interiorul zonelor sensibile (habitate Natura 2000,
zone critice* pentru speciile de interes comunitar).

Mm8*

Compensarea pierderilor de habitate (compensarea se refera atat la pierderea efectiva din suprafata unui habitat, cat si la suprafetele de
habitat care suferd modificari structurale sau functionale ca urmare a prezentei umane, intensificarii nivelului de zgomot, poluarii
atmosferice sau a altor forme de alterare/perturbare). Calculul suprafetelor compensate se realizeazd atat pentru pierderile de habitate
Natura 2000, cat si pentru pierderea din suprafetele habitatelor utilizate pentru necesitati de hrana, odihna, reproducere, de catre speciile
de interes comunitar (practic suprafetele ocupate de aceste specii in cadrul siturilor Natura 2000). Compensarea acestor suprafete se
realizeaza printr-un raport minim de 1:1, rezultatul compensarii trebuind sa fie similar din punct de vedere structural si functional cu
habitatele afectate, iar atunci cand acest lucru nu poate fi realizat este necesard o supracompensare in scopul de a acoperi pierderile
(raportul de compensare trebuie sa asigure noilor suprafete/componente timpul necesar atingerii nivelului structural si functional al celor
pierdute).

Alterarea
habitatelor

M9*

Pentru reducerea la minim a suprafetelor afectate, in timpul lucrdrilor de constructii, recomandam ca organizarile de santier, gropile de
fmprumut, depozitele de materiale etc., sa fie amplasate in afara siturilor Natura 2000 (sa nu fie amplasate pe suprafete ocupate cu habitate
Natura 2000 sau zone critice*46 pentru speciile de interes comunitar).

M10*

Pentru toate proiectele propuse se recomanda asigurarea unui management adecvat al deseurilor, in timpul perioadei de constructie, cu
eliminarea periodica a acestora, preferabil fara a utiliza depozite intermediare.

M11*

Pentru toate proiectele propuse, cu exceptia celor de reconstructie ecologica, trebuie evitata utilizarea oricarui tip de resursa naturald din
interiorul siturilor Natura 2000.

M12*

Pentru toate proiectele ce presupun lucrdri de “reconstructie ecologica” (inierbari, plantari, reimpaduriri, reabilitdri etc.), pentru punerea in
<n

aplicare a acestora se va elabora un “Plan de reconstructie ecologica” (in cazul proiectelor care pot afecta unul sau mai multe situri Natura
2000, planul trebuie sa ofere solutii punctuale pentru fiecare din habitatele si speciile siturilor afectate), care sa previna utilizarea speciilor

M13*

n cadrul viitoarelor proiecte se recomands includerea unor solutii tehnice pentru evitarea unor eventuale contaminari prin infiltratii, scurgeri
necontrolate sau transportul sedimentelor de catre curentii de apd, in corpurilor de apa (subterane si de suprafatd) din interiorul sau
imediata vecindtate a siturilor Natura 2000, precum si in amonte de cusurile de apa de suprafata (ape pluviale netratate incdrcate cu
suspensii, produse petroliere, saruri etc., poludri accidentale urmate de scurgeri de substante periculoase pentru mediu etc.).

M14*

Includerea unor masuri pentru evitarea instaldrii speciilor invazive, precum si controlul acestora in lungul infrastructurilor/obiectivelor de
investitii nou create, in responsabilitatile beneficiarilor proiectelor propuse.

46

Prin zone critice pentru speciile de interes comunitar se inteleg: zone de addpost, hibernare, reproducere, hranire, cuibarire, ce se regasesc in interiorul habitatelor cu grad ridicat de favorabilitate

pentru speciile care fac obiectul conservarii in respectivul sit Natura 2000.
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Aspecte de mediu

Cod
masura

Masuri pentru adresarea potentialelor efecte negative generate de implementarea POIM

Fragmentarea
habitatelor

M15*

Pentru proiectele propuse in interiorul sau vecinatatea siturilor Natura 2000, ce au potential de a limita tranzitul sau migratia speciilor (in
principal infrastructurile de transport, dar nu numai) vor fi identificate solutii tehnice fezabile, bazate pe studii si investigatii riguroase in
teren, si propuse solutii de tip constructiv (viaducte, tuneluri, subtraversari - culverturi, supratraversari - ecoducte, pasaje etc.) care sa
asigure cel mai ridicat grad de permeabilitate si evitarea intreruperii conectivitatii intre habitatele speciilor de interes comunitar (urmand
principiul general: infrastructura de transport nu trebuie sa intrerupa conectivitatea infrastructurii ecologice).

M16*

n cazul implementrii tipurilor de structuri necesare pentru asigurarea permeabilitatii, in special pentru proiectele aferente infrastructurii de
transport, trebuie tinut cont de intensitatea traficului din zona respectiva (de exemplu, intr-o zona cu un trafic mai mic de 1000 de vehicule
pe zi nu se recomanda instalarea de garduri, dat fiind nivelul scazut de permeabilitate al acestora pentru mamifere; in schimb, pentru
drumurile unde se desfasoara un nivel al traficului de peste 4000 de vehicule pe zi, instalarea gardurilor poate fi o solutie fezabila pentru a
ghida mamiferele catre structurile de tip sub/supratraversare).

M17*

Se recomanda evitarea oricaror modificari asupra regimului de curgere al apei, asupra albiei, malurilor sau substratului, care ar putea afecta
semnificativ speciile de interes comunitar strict dependente de apa (in principal speciile de pesti, amfibieni, bivalve etc.), prin realizarea de
constructii sau alte interventii la nivelul corpurilor de apa de suprafata (de exemplu, in cazul lucrarilor de protectie impotriva inundatiilor,
pentru lucrdrile de regularizare se recomanda reducerea la minim, la strictul necesar, al tdierilor de coturi care pot schimba regimul de
curgere al raului prin marirea pantelor, si implicit a vitezelor de curgere etc.; in cazul lucrarilor de combatere a eroziunii costiere, asezarea
digurilor se va face astfel incat lucrdrile de constructii sa nu afecteze in mod direct habitatul speciei Pholas dactvlus etc.).

Mortalitate

M18*

Pentru toate proiectele propuse in interiorul sau imediata vecindtate a siturilor Natura 2000, este necesara identificarea si includerea unor
solutii tehnice fezabile de tip constructiv (de ex. sub/supratraversari) sau de alt tip (de ex., in cazul infrastructurii de transport prevederea
unor masuri de control al traficului - limitarea vitezelor de circulatie, instalarea de panouri de avertizare privind prezenta speciilor de fauna
sau chiar posibilitatea intreruperii accesului pe anumite sectoare si in anumite perioade etc.), pentru a evita aparitia unor efecte
semnificative asupra populatiilor ca urmare a unei mortalitati ridicate datorate coliziunilor, atat in perioada de constructie cat si in cea de
operare a obiectivelor de investitii. Aceste solutii trebuie corelate cu cele prevazute de masurile M15 si M16, insa trebuie sa prevada si solutii
suplimentare (de ex., atunci cand speciile de interes comunitar sunt reprezentate de pasari sau lilieci, sunt necesare paravane care sa
impiedice pdtrunderea acestor specii aflate in zbor in zona de coliziune cu mijloacele de transport).

M19*

n cazul proiectelor de reabilitare/extindere a infrastructurilor existente, se recomanda includerea unor solutii necesare reducerii mortalitatii
si asigurdrii permeabilitatii speciilor de faund de interes comunitar, pe lungimile pe care intersecteaza situri Natura 2000.

Perturbarea
activitatii speciilor
de interes
comunitar

M20*

Pentru toate proiectele propuse in interiorul sau imediata vecinatate a siturilor Natura 2000, este necesara aplicarea unor solutii tehnice
pentru limitarea cresterii nivelului de zgomot, in special la nivelul zonelor critice* pentru speciile de interes comunitar, atat la nivelul
infrastructurii existente, cat si pentru toate proiectele propuse (de ex., ca o abordare precautd, valoarea de maxim 40 dB incluzand zgomotul
de fond si cel generat de proiect, trebuie luatd in calcul la nivelul zonelor critice pentru speciile protejate din interiorul siturilor Natura 2000),
astfel incat sd nu existe pierderi din teritoriile/habitatele favorabile acestor specii.

M21*

Evitarea amplasarii zonelor de aterizare/decolare ale aeroporturilor (in cazul proiectelor de extindere ale acestora) in directia SPA-urilor, data
fiind distanta mare pe care pot apdrea perturbari asupra activitatii pasarilor ca urmare a zgomotului, precum si riscului de coliziune.
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Aspecte de mediu Cod Masuri pentru adresarea potentialelor efecte negative generate de implementarea POIM
masura
M22* Pentru toate proiectele propuse in interiorul sau vecindtatea siturilor Natura 2000, este necesara implementarea unor programe multianuale
de monitorizare pentru evaluarea impactului rezidual, precum si a succesului masurilor de evitare/reducere/compensare implementate.
. ) Pentru proiectele ce vizeaza afectarea temporara a unor suprafete de teren este necesara prevederea unor programe de monitorizare si
Monitorizare si M23* — A . < . . . - . <
.. control pe termen lung al speciilor invazive (in functie de rezultatele evaluarilor la nivel de proiect, aceasta poate insemna si pe toatd durata
masuri . . . )
) etapei de functionare a proiectului).
suplimentare
n cazul proiectelor de reabilitare ce pot viza constructii, atat in interiorul cat si in exteriorul siturilor Natura 2000, trebuie acordats atentie
M24* prezentei speciilor de interes comunitar. in situatia identificirii prezentei liliecilor sau a p&sdrilor cuibdritoare trebuie luate masuri pentru
evitarea perturbarii in perioada de crestere a puilor / cuibarire precum si pentru evitarea aparitiei unor victime.
Respectarea distantelor minime de protectie sanitara fata de teritoriile protejate la amplasarea proiectelor susceptibile de a produce
M25 disconfort si riscuri asupra populatiei, iar acolo unde este cazul, suplimentarea acestor distante pe baza unor studii de impact asupra
sanatatii.
- .. Includerea n cadrul proiectelor a masurilor relevante pentru protectia populatiei umane n zonele n care obiectivele propuse sunt apropiate
Sanatatea populatiei umane M26 oy . . . . . .
de localitati (ex: diminuarea nivelului de zgomot prin prevederea de perdele forestiere, panouri fonoabsorbante).
Prevederea unor programe pentru monitorizarea calitatii aerului, apei, zgomotului in zonele de amplasare a proiectelor propuse, atat in
M27 perioada de constructie cat si in perioada de operare, care sa permita adoptarea unor masuri adecvate pentru reducerea impactului asupra
sanatatii populatiei umane.
M28 n cadrul planificarii proiectelor propuse este necesar s se ia in considerare limitarea suprafetelor de teren ocupate temporar (in cadrul
sol activitatilor de constructie) sau permanent (in timpul perioadei de exploatare).
M29 Pentru toate proiectele ce propun lucrari de constructii este important ca la selectarea amplasamentelor sa se realizeze o identificare a
suprafetelor de teren disponibil ce au fost sau sunt afectate de constructii, minimizand astfel suprafetele cu sol natural supuse antropizarii.
M30 Este necesar ca la nivelul proiectelor de alimentare cu apa sa fie prevazute masuri cuantificabile pentru eficientizarea consumurilor de apa.
M31 Evitarea finantarii unor proiecte ce pot conduce la modificarea starii ecologice a corpurilor de apa ca urmare a prelevarii unor cantitati
semnificative de apa.
Apa M32 Evitarea finantarii unor proiecte care propun intreruperea conectivitatii laterale a cursurilor de apa de suprafata, cu exceptia zonelor unde
este necesara protectia asezarilor umane. Se coreleaza cu masura M21.
M33 Pentru toate proiectele subsecvente POIM trebuie stabilita ca tinta eliminarea descarcarilor de ape uzate neepurate sau insuficient epurate
in corpurile de apa.
Aer M34 Evitarea zonelor sensibile d.p.d.v. al calitatii aerului la amplasarea proiectelor ce presupun un aport semnificativ de poluanti atmosferici in
etapa de constructie sau functionare.
n privinta managementului riscului la inundatii trebuie acordat sprijin financiar acelor proiecte ce trateazd prioritar retentia apelor in
Factori climatici M35 detrimentul transportului acestora in aval. Aceste proiecte vor viza refacerea luncilor inundabile sau crearea de noi suprafete inundabile

temporar cu rol atat in reducerea pagubelor generate de inundatii cat si in conservarea biodiversitatii.
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asupra problemelor de mediu

Aspecte de mediu Cod Masuri pentru adresarea potentialelor efecte negative generate de implementarea POIM
masura
M36 Includerea in etapele de planificare si proiectare a considerentelor privind influenta factorilor climatici, precum si a schimbarilor climatice,
asupra proiectelor propuse.
. . Identificarea mecanismelor financiare care pot asigura compensarea pierderilor materiale ale populatiei afectate de restrictiile de utilizare a
Valori materiale M37 . . . " .
terenurilor din interiorul ariilor naturale protejate.
M38 Amplasarea proiectelor propuse astfel incat sa se evite siturile arheologice, monumentele istorice si alte elemente ale patrimoniului cultural
. . national imobil.
Patrimoniu cultural - - — - - - — — — —— -
M39 Evitarea implementarii unor proiecte ce pot avea un impact socio-cultural semnificativ (stramutari ale unor localitati insotite sau nu de
pierderea unor monumente culturale, situri arheologice, traditii culturale sau care afecteaza preponderent un anumit grup etnic).
Peisai | M40 Amplasarea proiectelor propuse astfel incat sa se evite afectarea zonelor cu valoare peisagistica deosebita.
eisaj natura N A . A T . B .
M4a1 Includerea in cadrul proiectelor propuse a unor masuri de refacere peisagistica, inclusiv prin lucrari de reconstructie ecologica.
Elaborarea de planuri de management al deseurilor la nivel de proiect, care sa asigure pe de o parte minimizarea cantitatilor de deseuri
Deseuri M42 generate cat si valorificarea acestora conform ierarhiei gestiunii deseurilor, precum si corelarea cu planurile teritoriale de gestiune a
deseurilor.
Pentru a asigura un grad cat mai ridicat de participare a publicului in luarea deciziilor privind dezvoltarea proiectelor subsecvente ale POIM
. I este necesara prevederea unor masuri suplimentare de informare publica decat cele prevazute de legislatia in vigoare (procedurile de
Cresterea gradului de constientizare . . . IR . . . . . . . .
M43 evaluare strategicd/evaluarea impactului asupra mediului). In functie de dimensiunea si natura proiectului, trebuie avute in vedere derularea

unor campanii de informare in teritoriu precum si suplimentarea numarului de intalniri cu toti factorii interesati inca din fazele incipiente de
planificare/proiectare.

* Masuri preluate din Studiul de evaluare adecvatd pentru POIM 2014-2020
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11. EXPUNEREA MOTIVELOR CARE AU CONDUS LA SELECTAREA VARIANTELOR ALESE

Programul Operational Infrastructura Mare 2014 — 2020 adreseaza nevoile de dezvoltare din patru
sectoare: infrastructura de transport, protectia mediului, managementul riscurilor si adaptarea la
schimbarile climatice, respectiv energie si eficienta energetica, fiind structurat pe axe prioritare ce
apartin la 4 din cele 11 obiective tematice stabilite prin Regulamentul UE nr. 1303/2013. Pentru
fiecare obiectiv tematic sunt atinse mai multe prioritati de investitii prin obiectivele specifice
corespunzatoare acestora.

Tn Tabel nr. 11-1 sunt prezentate principalele diferente dintre versiunea | (iunie 2014) si versiunea Il
(octombrie 2014) a Programul Operational Infrastructura Mare 2014 — 2020.

in cadrul domeniului de Transport nu apar modificiri semnificative in cea de-a doua versiune a
POIM comparativ cu prima, din punct de vedere al potentialelor efecte semnificative asupra
componentelor de mediu.

in ceea ce priveste domeniul Mediu, este important de mentionat faptul cd in cadrul obiectivului
specific ce vizeaza reducerea efectelor si a pagubelor asupra populatiei cauzate fenomenele naturale
asociate principalelor riscuri accentuate de schimbarile climatice, in ambele versiuni sunt prevazute
atat actiuni ce prevad implementarea unor masuri non-structurale, cat si structurale, Thsa in
versiunea a ll-a a programului este subliniat faptul ca prin POIM vor fi finantate cu prioritate masuri
de tipul infrastructurii verzi, si doar acolo unde acestea se dovedesc insuficiente vor fi promovate
masuri structurale.

Principala diferenta cu privire la domeniul Energie este legata de faptul ca in cadrul primului obiectiv
specific, ce prevede cresterea capacitatii instalate bazate pe resurse regenerabile pentru producerea
energiei electrice si termice, in cadrul celei de-a doua versiuni a programului operational s-a
renuntat la realizarea si modernizarea capacitatilor de productie a energiei electrice in
microhidrocentrale.

Mentionam ca Tn urma evaluarii efectelor de mediu cumulative ale implementarii POIM 2014 - 2020
asupra obiectivelor de mediu relevante, in versiunea a ll-a s-a redus riscul aparitiei unor potentiale
efecte negative semnificative ca urmare a eliminarii posibilitatilor de finantare a capacitatilor de
productie a energiei electrice Tn microhidrocentrale. Astfel, consideram ca versiunea a ll-a a
programului operational, analizata in prezentul raport, reprezinta o versiune mai agreabila din punct
de vedere al integrarii aspectelor de mediu la nivelul investitiilor propuse.
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Componente POIM Versiunea | (iunie 2014) Versiunea Il (octombrie 2014) Observatii
2014 - 2020
Domenii/Sectoare 4: 3: Domeniul Infrastructura in Regiunea
» Infrastructura de Transport; » Infrastructura de transport; Bucuresti — llifov, aferent versiunii |, a fost
» Infrastructura de Mediu si protectia mediului, »  Protectia mediului si managementul riscurilor; integrat o parte in cadrul AP 1 si o parte
managementul riscurilor; » Energie curata si eficienta energetica. in cadrul AP7, aferente versiunii Il a
» Infrastructura de Energie; POIM (septembrie 2014).
» Infrastructura in Regiunea Bucuresti — lifov.
Axe prioritare 9: 8: » Transport: AP2 si AP3 din cadrul
» 3 pentru Infrastructura de Transport: » 2 pentru Infrastructura de transport: primei versiuni au fost contopite in
e AP1. Dezvoltarea retelei TEN-T pe teritoriul Romaniei; e AP1. imbunititirea mobilititii prin dezvoltarea retelei cadrul AP2 Tn cea de-a doua versiune
e AP2. Cresterea mobilitatii regionale prin conectarea la TEN-T si a metroului; a POIM.
TEN-T; e AP2. Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de | > Mediu: S-au mentinut aceleasi 3 axe
e AP 3. Dezvoltarea unui sistem de transport sigur si calitate, durabil si eficient. prioritare.
prietenos cu mediul. » 3 pentru Protectia mediului si managementul riscurilor: » Energie: a mai apdrut o axa prioritard
> 3 pentru Infrastructura de Mediu si protectia mediului, | e AP3. Dezvoltarea infrastructurii de mediu in conditii de in plus fatd de prima versiune -
managementul riscurilor: management eficient al resurselor; Cresterea eficientei energetice la
e AP4. Protectia mediului si promovarea utilizdrii eficiente a | e AP4. Protectia mediului prin masuri de conservare a nivelul  sistemului  centralizat  de
resurselor; biodiversitatii, = monitorizarea  calititii  aerului i termoficare in orasele selectate, ce
e AP5. Protejarea si  conservarea  biodiversitatii, decontaminare a siturilor poluate istoric; include o parte din APS care face
decontaminarea solurilor poluate istoric si monitorizarea e AP5. Promovarea adaptarii la schimbdrile climatice, referire la cresterea  eficientei
calitatii aerului; prevenirea si gestionarea riscurilor. energetice la nivelul  sistemului
e AP6. Promovarea adaptdrii la schimbarile climatice, | » 3 pentru Energie curatd si eficientd energetica: centralizat de  termoficare fin
prevenirea si gestionarea riscurilor. e AP6. Promovarea energiei curate si eficientei energetice in Municipiul Bucuresti.
> 2 pentru Infrastructura de Energie: vederea sustinerii unei economii cu emisii scdzute de > AP9.  Dezvoltarea infrastructurii
e AP7. Energie curata si eficienta energetic3; carbon; urbane _f” regiunea But:vure,st{' —.//fO\v/
e AP8. Sisteme inteligente si sustenabile de transport al | e AP7. Cresterea eficientei energetice la nivelul sistemului hu mai apare ca axa prioritara
energiei electrice si gazelor naturale; centralizat de termoficare in orasele selectate; distincta in cadrul celei de-a doua
» 1 pentru Infrastructura Regiunea Bucuresti — Illfov: e AP8. Sisteme inteligente si sustenabile de transport al v.er5|un|, fiind integratd in cadrul AP1
e AP9. Dezvoltarea infrastructurii urbane fin regiunea energiei electrice si gazelor naturale. si AP7.
Bucuresti -lifov
Obiective tematice 4: 4: Nu au intervenit modificari in privinta
» OT7. Promovarea transportului durabil si eliminarea | » OT7. Promovarea transportului durabil si eliminarea | obiectivelor tematice.
blocajelor aparute n infrastructura retelelor importante; blocajelor aparute n infrastructura retelelor importante;
» OT6. Protejarea si conservarea mediului si promovarea | » OT6. Protejarea si conservarea mediului si promovarea
utilizarii eficiente a resurselor; utilizarii eficiente a resurselor;
» OT5. Promovarea adaptarii la schimbarile climatice, | » OT5. Promovarea adaptarii la schimbarile climatice,
prevenirea si gestionarea riscurilor; prevenirea si gestionarea riscurilor;
» OTA4. Sprijinirea trecerii la 0 economie cu emisii scazute de | » OTA4. Sprijinirea trecerii la 0 economie cu emisii scazute de
dioxid de carbon in toate sectoarele. dioxid de carbon in toate sectoarele.
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nevoilor identificate de statele membre pentru investitii
suplimentare acestor cerinte;

6.i. Investitii in sectorul deseuri pentru a indeplini cerintele
acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde
nevoilor identificate de statele membre pentru investitii
suplimentare acestor cerinte;

6.iii. Protejarea si conservarea biodiversitatii si a solurilor
si promovarea de servicii ecosistemice, inclusiv prin
NATURA 2000, si infrastructurile ecologice;

6.iv. Realizarea de actiuni destinate imbunatatirii mediului
urban, revitalizarii oraselor, regenerarii si decontaminarii
terenurilor industriale dezafectate (inclusiv a zonelor de
reconversie), reducerii poludrii aerului si promovarii
masurilor de reducere a zgomotului;

5.i. Sprijinirea investitiilor pentru adaptarea la schimbarile
climatice, inclusiv a unor abordari bazate pe ecosistem;
5.ii. Promovarea investitiilor pentru abordarea riscurilor
specifice, asigurand rezilienta la dezastre si dezvoltarea de
sisteme de gestionare a dezastrelor.

6.i. Investitii n sectorul deseuri pentru a findeplini
cerintele acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a
raspunde nevoilor identificate de statele membre pentru
investitii suplimentare acestor cerinte;

6.ii. Investitii Tn sectorul apa pentru a indeplini cerintele
acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde
nevoilor identificate de statele membre pentru investitii
suplimentare acestor cerinte;

6.c. Protejarea si conservarea biodiversitatii si a solurilor,
precum si promovarea de servicii ecosistemice, inclusiv
prin Natura 2000, si infrastructurile ecologice;

6.d. Realizarea de actiuni destinate imbunatatirii mediului
urban, revitalizarii oraselor, regenerarii si decontaminarii
terenurilor industriale dezafectate (inclusiv a zonelor de
reconversie), reducerii poludrii aerului si promovarii
masurilor de reducere a zgomotului;

5.i. Sprijinirea investitiilor pentru adaptarea la schimbarile
climatice, inclusiv a unor abordari bazate pe ecosistem;
5.ii. Promovarea investitiilor pentru abordarea riscurilor
specifice, asigurand rezilienta la dezastre si dezvoltarea de
sisteme de gestionare a dezastrelor.

Componente POIM Versiunea | (iunie 2014) Versiunea Il (octombrie 2014) Observatii
2014 - 2020
Prioritati de investitii » Infrastructura de Transport: > Infrastructura de transport: » Transport: a aparut o noud prioritate
e 7.i. Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor e 7.i./7.a. Sprijinirea unui spatiu european unic al de investitii Dezvoltarea si
de tip multimodal prin investitii in reteaua transeuropeana transporturilor de tip multimodal prin investitii in reteaua reabilitarea de sisteme feroviare
de transport (TEN-T); transeuropeana de transport (TEN-T); globale, interoperabile si de inaltd
e 7.b. Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea e 7.b. Stimularea mobilitdtii regionale prin conectarea calitate, precum si promovarea
nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, masurilor de reducere a zgomotului.
inclusiv a nodurilor multimodale; inclusiv a nodurilor multimodale; » Mediu: s-au mentinut aceleasi
e 7.c. Dezvoltarea si imbunitdtirea unor sisteme de | e 7.ii./7.c. Dezvoltarea si imbunatitirea unor sisteme de prioritdti de investitii.

transport care respectd mediul, inclusiv a celor cu zgomot transport care respectd mediul, inclusiv a celor cu zgomot | > Energie: prioritatea de investitii
redus, si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cilor redus, si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a ciilor Sprijinirea eficientei energetice, a
navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim, navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim, gestiondrii inteligente a energiei si a
a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor utilizérii  energiei  din  surse
aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea regenerabile  in infrastructurile
sustenabild la nivel regional si local. sustenabil3 la nivel regional si local; publice, inclusiv in clddirile publice,
e 7.d. Dezvoltarea si reabilitarea de sisteme feroviare si in sectorul locuintelor, a fost
> Infrastructura de Mediu si protectia mediului, globale, interoperabile si de inaltd calitate, precum si trecutd de la AP9 aferenta primei
managementul riscurilor: promovarea masurilor de reducere a zgomotului. versiuni in cadrul AP7 aferenta celei

e 6.ii. Investitii in sectorul ap3 pentru a indeplini cerintele de-a doua versiuni a POIM.
acquis-ului de mediu al Uniunii si pentru a raspunde | » Protectia mediului si managementul riscurilor: > A fost identificatd o noud prioritate

de investitii ,,Promovarea eficientei
energetice si a utilizarii energiilor
regenerabile in intreprinderi”, care
acopera investitiile n sistemele de
monitorizare la nivelul industriei
(acestea nemaifiind acoperite de Pl
4.g) Prioritatile de investitii aferente
Infrastructurii in Regiunea Bucuresti
— llfov, 4.iii. i 7.ii, au fost integrate in
cadrul AP7, respectiv AP1.
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Componente POIM
2014 - 2020

Versiunea | (iunie 2014)

Versiunea Il (octombrie 2014)

Observatii

>

Infrastructura de Energie:

4.a. Promovarea productiei si a distributiei de energie
obtinuta din surse regenerabile de energie;

4.g. Promovarea utilizdrii cogenerarii cu randament ridicat
a energiei termice si a energiei electrice, pe baza cererii de
energie termica util3;

4.d. Dezvoltarea si implementarea unor sisteme de
distributie inteligente care functioneaza la niveluri de
tensiune joasa si medie;

7.e. Imbunititirea eficientei energetice si siguranta
aprovizionarii prin dezvoltarea sistemelor inteligente de

distributie, stocare si transmisie si prin integrarea
productiei din resurse regenerabile distribuite.
Infrastructura Regiunea Bucuresti — lifov:

4.iii. Sprijinirea eficientei energetice, a gestionarii

inteligente a energiei si a utilizarii energiei din surse
regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv in cladirile
publice, si in sectorul locuintelor;

7.ii. Dezvoltarea si Tmbunatatirea unor sisteme de
transport care respecta mediul, inclusiv a celor cu zgomot
redus, si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cailor
navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim,
a porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor
aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabila
la nivel regional si local.

>

Energie curatd si eficientd energetica:

4.a. Promovarea productiei si a distributiei de energie
obtinuta din surse regenerabile de energie;
4.b. Promovarea eficientei energetice si
energiilor regenerabile in intreprinderi

4.d. Dezvoltarea si implementarea unor sisteme de
distributie inteligente care functioneaza la niveluri de
tensiune joasa si medie;

4.g. Promovarea utilizarii cogenerarii cu randament ridicat
a energiei termice si a energiei electrice, pe baza cererii de
energie termica utila;

4.c./4.iii. Sprijinirea eficientei energetice, a gestionarii
inteligente a energiei si a utilizarii energiei din surse
regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv in cladirile
publice, si in sectorul locuintelor;

7.e. Imbunititirea eficientei energetice si siguranta
aprovizionarii prin dezvoltarea sistemelor inteligente de
distributie, stocare si transmisie si prin integrarea
productiei din resurse regenerabile distribuite.

a utilizarii
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Componente POIM
2014 - 2020

Versiunea | (iunie 2014)

Versiunea Il (octombrie 2014)

Observatii

Obiective specifice

» Infrastructura de Transport:
v AP1:

e O0S1.1. Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii
rutiere pe reteaua TEN-T;
e 0S1.2. Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii

feroviare pe reteaua TEN-T inclusiv prin realizarea
coridorului de cale ferata de mare viteza si prin actiuni
de crestere a calitatii serviciilor;

e 0S1.3. Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de
transport naval pe reteaua TEN-T.

v AP2:

e 0S2.1. Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea
la infrastructura rutiera a TEN-T;

e 0S2.2. Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea
la infrastructura feroviara a TEN-T;

e 0S2.3. Stimularea  mobilitatii  regionale  prin
modernizarea porturilor;
e 0S2.4. Stimularea mobilitatii prin modernizarea
aeroporturilor.
v AP3:

e 0S3.1. Cresterea capacitatii transportului intermodal
pentru stimularea utilizarii modurilor de transport
sustenabil;

e 0S3.2. Cresterea gradului de sigurantd si securitate pe
toate modurile de transport si reducerea impactului
transporturilor asupra mediului;

e 0S3.3. Fluidizarea traficului in punctele de trecere a
frontierei;

e 0S3.4. Cresterea eficientei sistemelor de transport.

» Infrastructura de Mediu si mediului,
managementul riscurilor:
v AP4:

e 0S4.1. Reducerea cantitatii de ape uzate urbane ne-
epurate si cresterea gradului de asigurare a alimentarii
cu apa potabila a populatiei;

e 0S4.2. Cresterea capacitatii sistemelor de management
integrat al deseurilor si a gradului de reutilizare,
reciclare a acestora.

protectia

» Infrastructura de transport:
v AP1:

e O0S1.1. Cresterea mobilitatii prin  dezvoltarea
transportului rutier pe reteaua TEN-T;

e 0S1.2. Cresterea mobilitdtii prin  dezvoltarea
transportului feroviar pe reteaua TEN-T central3;

e 0S1.3. Cresterea atractivitatii transportului naval prin
dezvoltarea prin dezvoltarea cailor navale si a porturilor
pe reteaua TEN-T centrala;

e 0S1.4. Cresterea atractivitatii retelei de metrou in
Bucuresti prin dezvoltarea infrastructurii si serviciilor

aferente.
v AP2:
e 0S2.1. Cresterea mobilitatii prin  dezvoltarea

transportului rutier pe reteaua TEN-T;

e 0S2.2. Cresterea accesibilitatii regionale prin
conectarea zonelor cu o conectivitate redusa la
infrastructura rutiera a TEN-T;

e 0S2.3. Cresterea accesibilitatii regionale prin
modernizarea sustenabild a aeroporturilor;

e 0S2.4. Cresterea capacitatii transportului intermodal si
a porturilor pentru stimularea utilizarii modurilor de
transport sustenabil;

e 0S2.5. Cresterea gradului de siguranta si securitate pe
toate modurile de transport si reducerea impactului
transporturilor asupra mediului;

e OS 2.6. Fluidizarea traficului la punctele de iesire din
tara;

e OS 2.7. Reducerea deficientelor la nivelul retelei
feroviare prin masuri de reforma si modernizare a
retelei si serviciilor.

» Transport:
e in cadrul AP1 aferentd celei de a
doua versiuni a fost integrat 0S1.4.,
care corespunde cu 059.2. din cadrul
AP9 aferent primei versiuni;
e 0S2.1. s-a mentinut 1n
versiuni;
e 0S2.2 din prima versiune a fost
transpus in 0S2.7, in versiunea a ll-a;
e 0S2.3 si 0S3.1 au fost integrate in
0S2.4;
e 0S2.4 a fost transpus in 0S2.3;
e 0S3.2 a fost transpus in 0S2.5;
e 0S3.3 a fost transpus in 0S2.6;
e 0S3.4 nu mai apare in versiunea a ll-
a a programului;
e 0S2.2 este un obiectiv specific nou
in cadrul celei de-a doua versiuni,

ce vizeaza accesibilitatea crescuta a

regiunilor izolate din Romania,
conform indicelui de accesibilitate.
» Mediu:

e cele 7 obiective specifice au fost
mentinute Tn cadrul celei de-a doua
versiuni, fiind modificatda putin
ordinea acestora si formularea, insa
nu si continutul.

222

ambele




Ministerul Fondurilor Europene

Programul Operational Infrastructura Mare

Raport de mediu_POIM_rev01

Componente POIM
2014 - 2020

Versiunea | (iunie 2014)

Versiunea Il (octombrie 2014)

Observatii

v AP5:

0s5.1. imbunétatirea starii de conservare a speciilor si
habitatelor de importanta comunitard, fie la nivel
national, fie la nivel de sit;

0S5.2. Cresterea capacitdtii de evaluare a calitdtii
aerului la nivel national, inclusiv pentru monitorizarea
calitatii aerului;

0S 5.3. Reducerea suprafetelor poluate istoric.

v AP6:

0S6.1. Reducerea efectelor si a pagubelor asupra
populatiei cauzate de riscurile generate de schimbarile
climatice;

0S6.2. Reducerea timpului de rdspuns la urgente, prin
intdrirea capacitatii de interventie la dezastre a
autoritatilor implicate in managementul situatiilor de
criza.

» Infrastructura de Energie:
v AP7:

0S7.1. Cresterea capacitatii instalate bazate pe resurse
regenerabile pentru producerea energiei electrice si
termice;

0S7.2. Cresterea eficientei energetice la intreprinderi
prin sisteme de cogenerare de nalta eficienta;

0S87.3.  Cresterea eficientei  energetice prin
implementarea distributiei inteligente de energie
electrica la joasa tensiune;

0S7.4. Cresterea eficientei  energetice prin
monitorizarea distributiei energiei la nivelul unor zone
industriale.

» Protectia mediului si managementul riscurilor:
v AP3:

0S3.1. Cresterea gradului de reutilizare si reciclare a
deseurilor prin asigurarea premiselor necesare la
nivelul sistemelor de management integrat al

deseurilor de la nivel judetean;

0S3.2. Cresterea nivelului de colectare si epurare a
apelor uzate urbane si cresterea gradului de asigurare a
alimentarii cu apa potabila a populatiei.

v AP4:

084.1. Cresterea gradului de protectie si conservare a
biodiversitatii prin mdsuri de management adecvate si
refacerea ecosistemelor degradate;

0854.2. Cresterea nivelului de evaluare si monitorizare a
calitatii aerului la nivel national prin dezvoltarea
instrumentelor de monitorizare;

0S 4.3. Reducerea suprafetelor poluate istoric.

v AP5:

0S5.1. Reducerea efectelor si a pagubelor cauzate de
schimbarile climatice pagubelor asupra populatiei
cauzate de fenomenele naturale asociate principalelor
riscuri accentuate de schimbarile climatice;

0S5.2. Cresterea gradului de pregdtire pentru
interventiile la dezastre prin sustinerea autoritatilor
implicate in managementul situatiilor de criza.

» Energie curatd si eficientd energeticd:
v AP6:

0S6.1. Cresterea capacitatii instalate bazate pe resurse
regenerabile pentru producerea energiei electrice si
termice;

0S6.2.  Cresterea eficientei energetice prin
implementarea distributiei inteligente de energie
electrica la joasa tensiune;

0S6.3.  Cresterea eficientei energetice prin
monitorizarea distributiei energiei la nivelul unor zone
industriale;

» Energie:
e primele 4 obiective specifice au fost

mentinute, fiind modificata putin
ordinea acestora. Este important de
mentionat faptul ca la nivelul
primului obiectiv specific, in cadrul
celei de-a doua versiuni, s-a renuntat
la resursele regenerabile bazate pe
constructia de microhidrocentrale,
mentinandu-se doar centralele
geotermale si cele pe biomasa;

cele 2 obiective specifice ale AP8 din
cadrul primei versiuni au fost
mentinute si Tn cea de-a doua
versiune tot in cadrul APS;

0S7.1 din cadrul celei de-a doua
versiuni este un obiectiv specific nou
ce nu apare in prima versiune a
programului;

0S7.2 este 0S9.1 din cadrul primei
versiuni.
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Componente POIM
2014 - 2020

Versiunea | (iunie 2014)

Versiunea Il (octombrie 2014)

Observatii

A\

v AP8:
e 0S8.1. Extinderea si consolidarea retelei electrice de
transport pentru asigurarea stabilitatii Sistemului

Energetic National;

e 0S8.2. Cresterea flexibilitatii Sistemului National de
Transport al gazelor naturale din Romania in vederea
eficientizarii serviciilor furnizate.

Infrastructura Regiunea Bucuresti — lifov:
v AP9:
e 0S89.1. Cresterea eficientei energetice prin

modernizarea sistemului centralizat de furnizare a
energiei termice In Municipiul Bucuresti;

e 0S9.2. Cresterea mobilitatii urbane si Tmbunatatirea
calitatii a serviciilor pentru calatori prin dezvoltarea
transportului urban cu metroul in Regiunea Bucuresti —
IIfov.

0S6.4. Cresterea eficientei energetice la intreprinderi
prin sisteme de cogenerare de Tnaltd eficienta.

v AP7:

0S7.1.  Cresterea eficientei energetice prin
modernizarea sistemelor centralizate de producere,
transport si distributie a energiei termice 1n orasele
selectate;

0S87.2.  Cresterea eficientei energetice prin
modernizarea sistemului centralizat de furnizare a
energiei termice In Municipiul Bucuresti.

v APS:

0S8.1. Extinderea si consolidarea retelei electrice de
transport pentru asigurarea stabilitatii Sistemului
Energetic National;

0S88.2. Cresterea flexibilitatii Sistemului National de
Transport al gazelor naturale din Romania in vederea
eficientizarii serviciilor furnizate.
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12. MASURILE AVUTE 1IN VEDERE PENTRU MONITORIZAREA EFECTELOR
SEMNIFICATIVE ALE IMPLEMENTARII POIM

Ca si in cazul masurilor propuse pentru a preveni, reducere si compensa cat de complet posibil orice
efect advers asupra mediului, din punct de vedere al cerintelor HG 1076/2004, aceasta sectiune este
menitd sa descrie masurile pentru monitorizarea efectelor semnificative asupra mediului generate
de implementarea POIM.

Trebuie subliniat cd programul de monitorizare propus de echipa SEA ia in considerare faptul c3, in
cadrul monitorizarii indicatorilor de mediu la nivel regional si national, este dificil de facut
diferentierea intre impactul de mediu datorat POIM si impactul altor activitati (de exemplu proiecte
finantate din alte surse).

Programul de monitorizare a efectelor implementarii POIM are in vedere identificarea, respectiv
preintdmpinarea potentialelor efecte negative asupra componentelor de mediu si permite
propunerea unor masuri suplimentare de reducere a impactului asupra mediului sau de remediere a
zonelor posibil afectate. Acest program de monitorizare se bazeaza pe obiectivele de mediu
relevante specificate in prezentul raport de mediu, care reprezinta subiectele de mediu ce pot fi
influentate in mod semnificativ de implementarea programului operational. Astfel, impactul asupra
mediului generat de implementarea programului operational va fi monitorizat pe baza masurii in care
ar putea fi influentate aceste obiective.

Programul de monitorizare urmareste:

» Modul in care sunt atinse obiectivele de mediu relevante prin implementarea POIM:
obtinerea si Tnregistrarea informatiilor cu privire la efectele semnificative asupra mediului
generate in urma implementarii POIM, monitorizarea incluzand toate tipurile de efecte;

» Valabilitatea predictiilor cu privire la evaluarea efectelor potentiale asupra mediului si la
concluziile Evaluarii Strategice de Mediu;

» Implementarea corecta a masurilor propuse pentru diminuarea/reducerea efectelor asupra
mediului, precum si verificarea eficientei acestora;

» lIdentificarea efectelor adverse neprevazute si posibilitatea aplicarii unor actiuni de
remediere adecvate;

» lIdentificarea necesitatii unor modificari ale POIM in vederea reducerii impactului asupra
mediului sau a optimizarii beneficiilor.

Programul de monitorizare contine urmatoarele elemente:
> Indicatorii de monitorizare propusi;
» Descrierea indicatorilor propusi;

» Criteriul de evaluare — ftinta la care ar trebui s3 ajungd indicatorii propusi pentru
monitorizare;

» Responsabilii: cine raspunde de organizarea si coordonarea sistemului de monitorizare
propus).
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Perioada de realizare/frecventa monitorizarii (depinde de problema identificatd, uneori fiind
suficientd o singura monitorizare, alteori fiind necesare monitorizari regulate si de lunga durata).

Sistemul de monitorizare propus

Tinand cont de faptul ca exista un numar considerabil de autoritati si institutii implicate n sectoarele
abordate de POIM (transport, protectia mediului si managementul riscurilor, energie), titularul
programului operational (MFE) va colecta datele cu privire la indicatorii propusi pe baza
rezultatelor evaluarii finale a proiectelor, principala responsabilitate a sa fiind aceea de a centraliza
si a prezenta indicatorii propusi intr-un mod adecvat. Pentru a asigura coerenta monitorizarii
efectelor asupra mediului la nivelul intregului program operational, setul de indicatori de
monitorizare propusi va trebui considerat nu doar in cazul proiectelor noi, ci si al proiectelor fazate.

Titularul programului operational trebuie sa prezinte anual un raport de monitorizare, Thainte de
sfarsitul primului trimestru al anului ulterior realizarii monitorizarii, incepand cu anul 2016.

S-a incercat pe cat posibil propunerea unui set de indicatori simpli si unitari, pentru care sa nu fie
necesare eforturi suplimentare, fiind alesi in mare parte pe baza atributiilor si responsabilitatilor
autoritatilor competente in domeniu. Este important de mentionat faptul ca setul de indicatori
propusi vizeaza Tn principal obiectivele de mediu relevante care ar putea fi afectate negativ in mod
semnificativ, precum si cele care au legatura directa cu cele 3 domenii abordate de POIM.

Tn Tabel nr. 12-1 sunt prezentati indicatorii de mediu, ce se adreseazd atat rezultatelor POIM,
respectiv verificarea modului in care diferitele elemente ale POIM au fost implementate in realitate,
cat si efectelor asupra mediului.

Pentru OR1 Conservarea habitatelor naturale si a speciilor de flord si faund sdlbatice inclusiv cu
mentinerea si dezvoltarea retelei nationale de arii protejate, a fost preluat setul de indicatori de
monitorizare propusi in cadrul Studiului de evaluare adecvatd pentru POIM 2014-2020. Indicatori vor
fi calculati pe baza rezultatelor monitorizarii individuale la nivelul fiecarui proiect in parte.
Informatiile si datele necesare vor fi furnizate de titularii proiectelor, conform informatiilor solicitate
prin ghidul solicitantului.

Tipurile de proiecte subsecvente POIM pentru care sunt aplicabili indicatorii de monitorizare propusi
sunt prezentate in Anexa nr. lll pentru fiecare indicator in parte.
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Indicatori de monitorizare propusi

Descriere

Criteriu de evaluare

Responsabili

1. *Suprafetele de habitate Natura 2000
din interiorul siturilor de interes
comunitar afectate ireversibil ca urmare
a implementarii proiectelor propuse prin

POIM.

2. *Suprafetele de habitate Natura 2000
din interiorul siturilor de interes
comunitar afectate reversibil de lucrarile
de constructii aferente proiectelor
propuse prin POIM.

3. *Suprafetele habitatelor speciilor de
fauna de interes comunitar din interiorul
siturilor Natura 2000 afectate de unul
sau mai multi factori perturbatori (ex.
prezenta umand, zgomot) ca urmare a
implementarii proiectelor propuse prin
POIM.

Se va exprima in ha (inclusiv suprafetele
corespunzatoare masurilor de
evitare/reducere/compensare). in cazul 054.1, nu
se va contabiliza in cazul elaborarii planurilor de
management, ci doar in cazul proiectelor concrete
de conservare/reconstructie ecologica.

Valori mai mici decat cele estimate in Studiul de
evaluare adecvatd al POIM 2014-2020.

MFE pe baza rezultatelor furnizate de titularii
proiectelor, prin Organismele Intermediare
organizate la nivelul MT, MMSC si ME/DE

4. *Mortalitatea speciilor de fauna de
interes comunitar din interiorul siturilor
Natura 2000 rezultata ca urmare a
operarii proiectelor propuse prin POIM.

Numar de indivizi expusi la coliziuni.

Mortalitate ,,0”.

MFE pe baza informatiilor ANPM din Registrul
National al capturilor si uciderilor accidentale ale
tuturor speciilor de pasari, precum si ale speciilor

5. * Evaluarea succesului masurilor de
evitare a intreruperii conectivitatii
ecologice (structuri pentru asigurarea
permeabilitatii, conectivitatii laterale si
longitudinale).

Se va evalua succesul masurilor de evitare a
intreruperii conectivitatii ecologice propuse in
cadrul proiectelor.

Cat mai apropiat de situatia constatata in analizele
privind conditiile initiale.

strict protejateprevazute in anexele nr. 4A si 4B |

MFE pe baza rezultatelor furnizate de titularii
proiectelor, prin Organismele Intermediare
organizate la nivelul MT, MMSC si ME/DE
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Indicatori de monitorizare propusi

Descriere

Criteriu de evaluare

Responsabili

6. Numar de persoane influentate pozitiv

sau negativ de fiecare factor de risc sau

forma de impact, identificati in cadrul
proiectelor POIM.

Numar de persoane ce beneficiaza de
reducerea/eliminarea unui factor de risc diminuat
ca urmare a implementarii proiectelor propuse (de
exemplu alimentari cu apd/canalizare), precum si

numar de persoane afectate de implementarea
proiectelor propuse (de exemplu cresterea
nivelului de zgomot ca urmare a implementarii
proiectelor de transport).

Numadrul persoanelor ce beneficiazd de
reducerea/eliminarea unui factor de risc = numarul de
beneficiari ai proiectului.

Numarul persoanelor afectate negativ -> 0.

7. Suprafete de sol influentate pozitiv si
negativ de implementarea POIM.

Se va exprima in ha suprafatd de teren influentata
negativ (modificari temporare sau permanente)
prin implementarea proiectelor propuse, precum si
suprafete de teren influentate pozitiv (reabilitate).

Este de preferat ca suprafetele de sol influentate
pozitiv (reabilitate) sa fie mai mari decat suprafetele de
sol influentate negativ.

MFE pe baza rezultatelor furnizate de titularii
proiectelor, prin Organismele Intermediare
organizate la nivelul MT, MMSC si ME/DE

8. Gradul de epurare a apelor uzate
evacuate in mediu.

Se va exprima in % din total ape uzate generate
corespunzatoare UAT-urilor/obiectivelor finantate
prin POIM.

Ape uzate epurate corespunzator —> 100%.

MFE pe baza rezultatelor furnizate de titularii
proiectelor, ANAR

9. Bilantul cantitatilor de poluanti (NOy,
S0O,, PM10, COV) emisi/evitati a fi emisi
in atmosfera ca urmare a implementarii

proiectelor propuse prin POIM.

Se va exprima in tone/an.

Cantitatea de poluanti emisi in atmosfera trebuie sa fie
mai mica decat cea de poluanti evitati a fi emisi.
Evitarea: proiecte care reduc emisiile de poluanti.

10. Bilantul cantitatilor de emisii de
gaze cu efect de serd (CO3, CHa, N0, O3,
etc.) emise/evitate a fi emise in
atmosfera ca urmare a implementarii
proiectelor propuse prin POIM.

Se va exprima in tone CO; echivalent.

Cantitatile de gaze cu efect de sera emise in atmosfera
trebuie sa fie mai mici decat cele evitate a fi emise.

11. Numarul obiectivelor culturale
(monumente istorice, situri arheologice,
cladiri de patrimoniu etc.) influentate
pozitiv sau negativ de implementarea
proiectelor propuse.

Se va exprima in numar de obiective culturale
influentate.

Este de preferat ca numarul de obiective culturale
influentat pozitiv sa fie mai mare decat cel de obiective
influentat in mod negativ.

MFE pe baza rezultatelor furnizate de titularii
proiectelor, prin Organismele Intermediare
organizate la nivelul MT, MMSC si ME/DE
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Indicatori de monitorizare propusi

Descriere

Criteriu de evaluare

Responsabili

12. Ponderea modificdrilor aduse
peisajului  natural Tn zonele de
implementare a proiectelor POIM.

Se va exprima in % din suprafetele afectate. Se va
calcula prin raporarea suprafetelor de teren cu
folosinte) naturale (paduri, pajisti naturale,
mlastini etc. la totalul suprafetelor direct afectate
de proiectele POIM.

De preferat < 50%.

13. Ponderea cantitatii de deseuri
municipale eliminata prin depozitare
din cantitatea totala de deseuri
colectate, ca urmare a implementarii
proiectelor propuse prin POIM.

Se va exprima in % din totalul colectat.

Este necesar ca aceasta valoare sa scada de la an la an.

* Indicatori de monitorizare preluati din Studiul de evaluare adecvatd pentru POIM 2014-2020
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13. REZUMAT NONTEHNIC

Lucrarea de fata reprezinta Raportul de mediu pentru Evaluarea Strategica de Mediu a Programului
Operational Infrastructura Mare (POIM) 2014 - 2020. Raportul de mediu a fost intocmit in
conformitate cu cerintele de continut ale Anexei 2 a Hotéararii de Guvern nr. 1076/2004 “privind
stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe”.

Evaluarea Strategica de Mediu este un proces de analiza a unei strategii, plan sau program, in cazul
de fata a unui program operational, care incearca sa identifice daca programul propus a luat in
considerare toate problemele de mediu aferente sectoarelor de activitate pe care le abordeaza, daca
a identificat solutii pentru diminuarea acestora si evitd crearea unor noi probleme de mediu prin
obiectivele si masurile/actiunile nou propuse.

POIM 2014 — 2020 este un document strategic de programare, promovat de Ministerul Fondurilor
Europene prin Directia Generala de Coordonare Implementare Programe de Investitii Majore, in
calitate de titular, ce face obiectul negocierii cu Comisia Europeana si va fi implementat in
conformitate cu prevederile Cadrului strategic comun 2014 — 2020 si ale Regulamentelor fondurilor
europene aferente. POIM va asigura cadrul de implementare a investitiilor la nivel local, regional si
national Tn infrastructura de transport (rutier, feroviar, aerian, naval, maritim si intermodal), in
infrastructura de mediu (apa, apa uzata, deseuri, biodiversitate, schimbari climatice, gestionare
dezastre), precum si a investitiilor in domeniul eficientei energetice (energie regenerabil3,
cogenerare, distributie si siguranta).

Obiectivul global al Programului Operational Infrastructura Mare 1l constituie dezvoltarea
infrastructurii de transport, mediu, energie si prevenirea riscurilor la standarde europene, in vederea
crearii premiselor unei cresteri economice sustenabile, in conditii de protectie si utilizare eficienta a
resurselor naturale.

POIM prevede identificarea deficientelor de la nivel national cu privire la cele 3 domenii abordate, si
anume gradul necorespunzator de dezvoltare a infrastructurii de baza in Romania (atat in sectorul de
transport cat si in ceea ce priveste furnizarea unor servicii publice de baza la standarde europene, in
acord cu reglementdrile in vigoare), promovarea unor investitii cu rol in utilizarea eficientd a
resurselor naturale limitate, inclusiv prin promovarea principiilor de eficienta energetica si utilizarea
resurselor regenerabile, precum si investitii cu rol in protejarea elementelor mediului natural, cu
impact asupra sanatatii oamenilor si calitatii ambientale.

Metodologia de evaluare strategica de mediu a programului operational a presupus parcurgerea mai
multor pasi, un prim pas fiind reprezentat de analiza starii actuale a mediului la nivel national, cu
accent asupra corelatiei componentelor de mediu analizate cu cele 3 domenii abordate de POIM. Tn
urma acestei analize a fost identificat un set de probleme de mediu pentru care au fost formulate
obiective de mediu relevante (obiective care sa conduca la rezolvarea acestor probleme de mediu).

Evaluarea de mediu a presupus analizarea modului in care POIM, prin obiectivele si actiunile
propuse, contribuie la atingerea obiectivelor de mediu relevante. De asemenea, au fost notate
contributiile pozitive si negative la atingerea acestor obiective si au fost identificate situatiile in care
programul nu aduce contributii sau aduce contributii reduse la atingerea obiectivelor de mediu
relevante.
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n final, pe baza insumdrii notelor acordate, s-a realizat o evaluare globald a efectelor POIM asupra

mediului. Rezultatele acestei evaluari au relevat faptul ca implementarea POIM va genera efecte
pozitive in proportie de aprox. 23.10 %, efecte negative in proportie de aprox. 7.81 %, iar o alta
proportie de aprox. 69.08 % reprezinta categoria actiunilor care, prin natura lor, nu vor avea efecte
cuantificabile asupra mediului.

Efectele pozitive sunt asociate in principal actiunilor/masurilor ce vizeazad reducerea/indepartarea
problemelor de mediu din sectorul de mediu. Cele mai multe efecte pozitive sunt asociate actiunilor
ce vizeazad implementarea unor proiecte integrate de consolidare si extindere a sistemelor integrate
de management al deseurilor, cu respectarea ierarhiei deseurilor (prevenire, pregatirea pentru
reutilizare, reciclare, alte metode de valorificare, inclusiv tratare, si eliminare): inchiderea si
reabilitarea de depozite neconforme si deschiderea/extinderea de noi depozite, implementarea
sistemelor de colectare selectiva, constructia de instalatii de transfer si valorificare/tratare statii de
transfer, platforme de compostare si compostarea individual3a, si statii de tratare mecano-biologica.

Efectele negative sunt asociate in principal actiunilor propuse in cadrul sectorului de transport, si
anume constructia/modernizarea/reabilitarea unor autostrazi/drumuri expres/drumuri
nationale/variante de ocolire/cai ferate/porturi/aeroporturi etc. Componenta de mediu pentru care
au fost identificate cele mai multe efecte negative potentiale este reprezentata de biodiversitate (in
principal conservarea habitatelor naturale si a speciilor de flora si fauna salbatice).

Potentiale efecte negative semnificative ce pot aparea ca urmare a implementarii proiectelor
propuse prin POIM se refera in principal la amplasarea unor proiecte in interiorul sau imediata
vecindtate a unor arii naturale protejate sau in zone Tn care prin cumularea cu alte activitati socio-
economice, existente sau propuse, pot conduce la afectarea semnificativa a componentelor de
mediu (aer, ap3, sol, biodiversitate, sanatatea populatiei umane, etc.).

Tn ceea ce priveste potentiale efecte semnificative negative ce pot apdrea in context transfrontier ca
urmare a implementarii POIM, mentionam ca cea mai mare parte a proiectelor propuse in acest
context vor fi dezvoltate in parteneriat cu statele vecine (in principal proiecte ce apartin domeniilor
transport si energie), astfel incat daca vor fi identificate potentiale efecte semnificative asupra
mediului sau asupra sanatatii populatiei umane, vor fi identificate solutii in comun. Tn aceast etapi a
evaludrii nu au fost identificate potentiale efecte semnificative negative asupra teritoriilor statelor
fnvecinate.

Pentru a reduce riscul aparitiei unor potentiale efecte negative generate de implementarea
programului operational a fost propus un set de recomandari, care vizeaza aspectele de mediu
analizate si care sa contribuie la imbunatatirea capacitatii programului de a se adresa problemelor de
mediu identificate.

Pentru evitarea aparitiei unor efecte semnificative asupra mediului ca urmare a implementarii POIM,
urmatoarele masuri trebuie luate in considerare in elaborarea si evaluarea propunerilor de proiecte:

M1 Evitarea amplasarii proiectelor in interiorul ariilor naturale protejate, iar acolo unde acest lucru
nu poate fi evitat (de exemplu infrastructuri propuse in interiorul ariilor protejate cu suprafata
mare), evitarea amplasarii proiectelor in interiorul sau imediata vecinatate a zonelor sensibile din
ariile naturale protejate (habitate protejate, zone importante pentru mentinerea populatiilor
speciilor protejate).
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Pentru implementarea acestei masuri este necesar ca studiile de fezabilitate care stau la baza

propunerilor de proiect sa analizeze mai multe locatii alternative, din care cel putin una sa fie in afara
ariilor naturale protejate sau in afara zonelor sensibile din interiorul acestora, si sa justifice atat din
punct de vedere ecologic cat si economic varianta de proiect aleasa.

M2 Evitarea propunerii unor proiecte in zone in care prin cumulare cu alte activitati socio-
economice existente sau propuse pot conduce la afectarea semnificativa a componentelor de
mediu (aer, ap3, sol, biodiversitate, populatie si sanatate umana etc.).

Aceasta masura trebuie aplicata oricarui tip de proiect subsecvent din cadrul POIM si consta in
principal in evaluarea corecta a impactului de mediu, atat a conditiilor initiale cat si a modificarilor
propuse de proiectele Tn cauza, prin considerarea impacturilor cumulative si nu doar a impactului
generat de proiectul propus.

M3 Evaluarea impactului asupra mediului pentru fiecare proiect propus, in cadrul procedurilor
derulate la solicitarea autoritatilor competente de mediu, pentru a putea furniza cel putin
informatiile pentru indicatorii de monitorizare SEA ai POIM.

Pentru implementarea masurii M3 trebuie avuta in vedere lista indicatorilor de monitorizare
prezentata in capitolul 12.

Masurile pentru adresarea altor potentiale efecte negative ce pot aparea ca urmare a implementarii
proiectelor propuse prin POIM sunt prezentate in Tabel nr. 10-1.

Ultima versiune a POIM 2014 — 2020, septembrie 2014, analizata in prezentul raport, este usor
schimbata fata de versiunea | (iunie 2014), principalele diferente notabile fiind identificate in cadrul
domeniilor mediu si energie, si anume faptul ca vor fi finantate cu prioritate masuri de tipul
infrastructurii verzi, si doar acolo unde acestea se dovedesc insuficiente vor fi promovate masuri
structurale (in cadrul obiectivului specific ce vizeaza reducerea efectelor si a pagubelor asupra
populatiei cauzate de riscurile generate de schimbarile climatice), respectiv renuntarea la realizarea
si modernizarea capacitatilor de productie a energiei electrice ih microhidrocentrale. Renuntarea la
finantarea producerii energiei electrice in microhidrocentrale, precum si aplicarea masurilor non-
structurale, acolo unde este posibil, in defavoarea celor structurale, contribuie la diminuarea
efectelor semnificative pe care implementarea POIM 2014-2020 le-ar putea genera asupra mediului.

Referitor la monitorizarea efectelor asupra mediului a implementarii POIM a fost propus un set de
indicatori de mediu care sa permita o evaluare cat mai unitara, simpla si eficientd a modului in care
acest program va atinge obiectivele de mediu stabilite. Este important de mentionat faptul ca setul
de indicatori propusi vizeaza in principal obiectivele de mediu relevante care ar putea fi afectate
negativ in mod semnificativ, precum si cele care au legatura directa cu cele 3 domenii abordate de
POIM (apa, aer, energie etc.).

Tinand cont de faptul ca exista un numar considerabil de autoritati si institutii implicate in sectoarele
abordate de POIM (transport, mediu si managementul riscurilor, energie), titularul programului
operational (MFE) va colecta datele cu privire la indicatorii propusi pe baza rezultatelor evaluarii
finale a proiectelor, principala responsabilitate a sa fiind aceea de a centraliza si a prezenta indicatorii
propusi intr-un mod adecvat. Pentru a asigura coerenta evaluarii adecvate la nivelul intregului
program operational, setul de indicatori de monitorizare propusi va trebui considerat nu doar in cazul
proiectelor noi, ci si al proiectelor fazate care au parcurs procedura de evaluare adecvata.
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in Tabel nr. 12-1 sunt prezentati indicatorii de mediu, ce se adreseazd atat rezultatelor POIM,

respectiv verificarea modului in care diferitele elemente ale POIM au fost implementate n realitate,
cat si efectelor asupra mediului.

Studiul de evaluare adecvatd al POIM 2014-2020 a fost intocmit conform legislatiei nationale,
respectiv conform cerintelor Ghidului Metodologic privind evaluarea adecvata a efectelor potentiale
ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar (Ord. nr. 19/
2010). Studiul de evaluare adecvata analizeaza efectele produse de implementarea proiectelor ce vor
fi finantate prin intermediul POIM 2014-2020 asupra retelei nationale de situri Natura 2000.

Primul pas realizat, in cadrul metodologiei de lucru abordate, a constat in localizarea spatiala a
proiectelor propuse. Pentru proiectele pentru care nu ne-au putut fi puse la dispozitie
traseele/locatiile indicative de catre beneficiar, s-a incercat o localizare spatiald aproximativa bazata
pe denumirea proiectelor (digitizari realizate pe baza imaginilor satelitare Google Earth Pro, conform
informatiilor disponibile n titlul proiectelor).

Al doilea pas important a constat in determinarea sensibilitatii siturilor Natura 2000. Deoarece
magnitudinea subiectului analizat nu permite investigatii in teren pentru a evalua concret impactul
potential, s-a optat pentru o clasificare in functie de categoriile de utilizare a terenurilor care au
potentialul de a gazdui un numar ridicat de specii/habitate Natura 2000. Aprecierea sensibilitatii
teritoriilor siturilor Natura 2000 s-a realizat prin considerarea procentului de habitate si specii
prezente pe fiecare tip de utilizare a terenului, fata de numarul total de habitate si specii de interes
comunitar existente in fiecare sit. Metoda aleasa, reprezintd cea mai buna abordare utilizata pentru a
putea oferi o imagine cat mai ampla cu privire la impactul generat de implementarea proiectelor
POIM asupra retelei nationale de situri Natura 2000, insa nu poate surprinde importanta teritoriilor
siturilor pentru fiecare tip de habitat si specie de interes comunitar. Limitarile studiului au fost
prezentate reprezentantilor autoritatii de mediu si agreate in cadrul grupurilor de lucru special
constituite pentru parcurgerea procedurii SEA a POIM 2014-2020.

Evaluarea impactului s-a realizat pe baza unei analize GIS. In cadrul analizei au fost considerate 5
clase de magnitudine (magnitudine foarte mare, mare, moderata, scazuta si fara modificari), iar
principalele forme de impact analizate au fost: pierdere habitate, alterare habitate, fragmentarea
habitatelor (identificarea zonelor unde poate apare fragmentarea fara posibilitatea cuantificarii
gradului de fragmentare) si perturbarea activitatii faunei. Astfel, in urma intersectiei proiectelor cu
siturile Natura 2000, au fost identificate zonele in care pot aparea potentiale efecte semnificative, ca
urmare a suprapunerii proiectelor propuse cu zonele cu sensibilitate ridicata din interiorul siturilor
Natura 2000, si unde sunt necesare masuri de evitare, reducere, compensare (au fost realizate hargi
cu coduri de culoare aferente tipurilor de masuri propuse).

Principalele concluzii desprinse din Studiul de evaluare adecvatd a efectelor potentiale ale
implementarii POIM 2014-2020 asupra retelei nationale de situri de interes comunitar sunt:

& Implementarea Programulului Operational Infrastructura Mare 2014-2020 nu ar putea afecta
in mod semnificativ reteaua nationala de situri Natura 2000 in ansamblul sau.

&  Un numar de 10 SCl-uri si 4 SPA-uri ar putea fi afectate semnificativ de implementarea POIM,
in special datorita proiectelor aferente domeniului transport.
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Toate potentialele impacturi semnificative identificate pot fi evitate printr-o evaluare corecta

a impactului la nivel de proiect, precum si prin evaluarea cumulativa la nivelul fiecarui sit si
aplicarea corecta, in baza acestor evaluari, a masurilor de evitare si reducere propuse in
cadrul acestui studiu.

Siturile Natura 2000 cele mai expuse unor efecte semnificative sunt cele cu suprafete mici (<
1000 ha) pentru care insa se pot identifica solutii facile de evitare (evitarea amplasarii de
proiecte).

Din cele 136 de proiecte cunoscute pana in prezent, ce includ lucrdri de constructie si au
putut fi localizate spatial, 88 de proiecte intersecteaza situri de importanta comunitara (SCI),
dintre care 53 de proiecte apartin domeniului Transport, 34 de proiecte apartin domeniului
Mediu si 1 proiect apartine domeniului Energie. in cazul siturilor de protectie speciald
avifaunistica (SPA), 79 de proiecte se suprapun cu siturile Natura 2000, respectiv 46 de
proiecte ce apartin domeniului Transport, 32 de proiecte din domeniul Mediu si 1 proiect
aferent domeniului Energie.

in cadrul studiului au fost analizate principalele forme de impact asupra habitatelor si
speciilor Natura 2000, fiind grupate in urmatoarele categorii: pierderea habitatelor, alterarea
habitatelor, perturbarea activitatii speciilor, mortalitate si intreruperea conectivitatii. In cazul
primelor 3 categorii au putut fi realizate cuantificari spatiale ale suprafetelor afectate in
functie de semnificatia impactului.

Evaluarea a pus in evidenta faptul ca unele din proiectele POIM ce nu intersecteaza siturile
Natura 2000 pot genera efecte negative atat asupra habitatelor si speciilor din interiorul
siturilor, cat si asupra habitatelor favorabile ale speciilor de interes comunitar aflate in
imediata vecinatate a siturilor. Acest lucru reclama o atentie si asupra proiectelor propuse in
imediata vecinatate a siturilor Natura 2000 (< 1 km) si tratarea acestora intr-o maniera
similara cu cele care intersecteaza siturile Natura 2000. 20 proiecte se afla la o distanta mai
mica de 1 km fata de limita siturilor de importanta comunitara (7 proiecte din componenta
transport si 13 proiecte din componenta mediu). In ceea ce priveste reteaua de situri de
protectie speciald avifaunistica, de asemenea, 20 proiecte se afla la o distanta mai mica de 1
km de limita siturilor (12 proiecte pe transport si 8 proiecte pe mediu).

Suprafetele totale potential afectate de proiectele incluse in Programul Operational
Infrastructura Mare 2014-2020, reprezinta 3.33% din totalul suprafetelor siturilor de interes
comunitar, respectiv 2.06% din totalul suprafetelor siturilor de protectie avifaunistica.

Prin implementarea proiectelor aferente Programului Operational Infrastructura Mare 2014-
2020 pot fi afectate 160 de situri de importantd comunitara si exista posibilitatea de a afecta
semnificativ 10 dintre acestea. Raportat la toata reteaua de situri de importanta comunitara
din Romania, circa 41% din totalul siturilor sunt afectate in diferite grade de implementarea
POIM, in timp ce pentru 2.6% exista o probabilitate ridicata de a fi afectate semnificativ. De
asemenea, pot fi afectate 93 de situri de protectie speciala avifaunistica si exista posibilitatea
de a afecta semnificativ 4 dintre acestea. Raportat la toatd reteaua de situri de protectie
speciala avifaunisticd din Romania, circa 62.8% din totalul siturilor pot fi afectate in diferite
grade de implementarea acestui scenariu, in timp ce pentru 2.7% existda o probabilitate
ridicata de a fi afectate semnificativ.
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Zonele cu potential de coridor ecologic natural nu pot fi evaluate in acesta faza, fiind necesar

ca aceasta evaluare sa se desfasoare la nivelul studiilor individuale pentru demararea
proiectelor propuse. Exista o probabilitate mare de intersectare a unor coridoare ecologice,
in cazul proiectelor care sunt situate in vecinatatea unor situri Natura 2000 sau intersecteaza
suprafata siturilor.

Cea mai mare parte a potentialelor impacturi semnificative pot fi evitate prin reconsiderarea
locatiilor proiectelor si pozitionarea lor in afara limitelor siturilor Natura 2000 (optiune
preferabila Tn cazul siturilor cu suprafete mici) sau, dupa caz, in afara zonelor ocupate de
habitatele si speciile de interes comunitar (optiune necesara in cazul siturilor care ocupa
suprafete mari si incorporeaza deja un nivel considerabil de prezenta antropica).

Pentru situatiile in care evitarea intersectarii siturilor Natura 2000 sau a zonelor critice din
interiorul acestora nu este posibild, este necesara considerarea unor masuri pentru
reducerea si, acolo unde este cazul, compensarea impacturilor semnificative.

Masurile de reducere a impacturilor negative trebuie sa se concentreze pe: evitarea pierderii
si alterarii habitatelor, mentinerea conectivitatii ecologice, evitarea perturbarii activitatii
speciilor de fauna, precum si evitarea mortalitatii in randul acestora.

Masuri de compensare trebuie luate Tn considerare pentru toate proiectele care vor conduce
la pierderi de habitate Natura 2000 sau habitate critice ale speciilor de interes comunitar in
interiorul siturilor Natura 2000.

Evaluarea impactului precum si masurile de evitare, reducere si compensare trebuie
fundamentate la nivel de proiect pe baza unor studii care sa includa investigatii riguroase n
teren. Se recomanda realizarea studiilor de evaluare adecvata pentru toate proiectele noi
propuse prin POIM 2014-2020, ce propun lucrdri de constructii in interiorul sau in imediata
vecinatate (<1 km) a siturilor Natura 2000. O parte din proiectele POIM (proiectele fazate) au
parcurs deja procedurile de evaluare a impactului asupra mediului si/sau de evaluare
adecvata, actele de reglementare ale acestora continand o serie de masuri de evitare si
reducere a impactului. Pentru acestea din urma in cazul aparitiei unor modificari va fi
necesara reparcurgerea etapei de incadrare.

Proiectele propuse in cadrul POIM 2014-2020 (in principal cele aferente infrastucturii de
transport) pot genera impacturi la distanta si pe termen lung si de aceea monitorizarea
efectelor lor, precum si a succesului masurilor de reducere si compensare, este necesara
pentru a asigura un nivel cat mai redus al impactului rezidual.

Se recomanda reducerea la minim a activitatilor care vor fi generate ca urmare a
implementarii proiectelor propuse (spatii de servicii, parcari, statii de distributie carburantji,
unitati de cazare si alimentatie, facilitati de transport deseuri, transport gaze — conducte,
etc.), In interiorul si imediata vecinatate a siturilor Natura 2000 si, mai ales, evitarea
propunerii acestora in interiorul zonelor sensibile (habitate Natura 2000, zone critice* pentru
speciile de interes comunitar).

Metodologia de evaluare aleasa in prezentul studiu reprezinta in opinia noastra cea mai buna
abordare utilizata pentru a putea oferi o imagine cat mai ampla cu privire la impactul generat
de implementarea proiectelor propuse in cadrul POIM 2014-2020 asupra retelei nationale de
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situri Natura 2000, insa aceasta metodologie are si un numar de limitari. Principala limitare

este data de imposibilitatea de a surprinde localizarea spatiala si cerintele fiecarui tip de
habitat si fiecarei specii de interes comunitar. O astfel de analiza nu poate fi realizata decat la
nivelul unui sit sau al unui proiect si in cuprinsul studiului au fost facute recomandari care sa
permitd interpretarea unitara a rezultatelor evaluarilor adecvate ale proiectelor subsecvente
POIM.

Listele proiectelor si tipurilor de proiecte propuse spre finantare in cadrul POIM 2014-2020, a celor
care intersecteaza situri Natura 2000 (SCl-uri si SPA-uri) dintre acestea, respectiv listele siturilor
intersectate n care este posibila aparitia unui impact semnificativ ca urmare a modificarilor aduse de
proiectele propuse spre finantare prin POIM 2014-2020 sunt prezentate in Anexele nr. V, VI, VII si
VIII.

Masurile propuse pentru evitarea/reducerea potentialelor efecte ale implementarii POIM 2014-2020
asupra retelei Natura 2000 sunt prezentate in cadrul capitolului 10 al prezentului Raport de mediu —
Madsuri propuse pentru a preveni, reduce si compensa cdt de complet posibil orice efect advers asupra
mediului al implementarii POIM, iar indicatorii de monitorizare propusi sunt prezentati in cadrul
capitolului 12 - Mdsuri avute in vedere pentru monitorizarea efectelor semnificative ale implementarii
POIM.

n concluzie, apreciem c& implementarea POIM 2014 — 2020 este necesard pentru a asigura un cadru
de implementare al investitiilor la nivel national in infrastructura de transport, protectia mediului si
managementul riscurilor, respectiv energie, la standarde europene, in vederea crearii premiselor
unei cresteri economice sustenabile, Tn conditii de protectie si utilizare eficientda a resurselor
naturale. Considerarea propunerilor prezentei evaluari de mediu va asigura o minimizare a
potentialelor efecte negative asociate implementarii programului operational, precum si posibilitatea
imbunatatirii efectelor pozitive.
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14.1 Anexa nr. | Relatia Programului Operational Infrastructura Mare 2014 — 2020 cu alte planuri, programe si strategii nationale relevante

Nr.
crt.

Denumirea strategiei/
planului sau programului

Orizontul
de timp

Scurta descriere a documentului

Relatia strategiei, a planului sau a programului cu Programul
Operational Infrastructura Mare 2014 - 2020

Biodiversitate

Programul National de
Tmpadurire

2010-2035

Acest program urmareste extinderea suprafetelor
forestiere, in scopul diminudrii impactului generat de
schimbarile climatice si de aparitie a riscului
desertificdrii. Tn acest sens, programul prevede
aceasta crestere a suprafetelor acoperite cu
vegetatie forestiera Tn special prin Tmpadurirea
terenurilor degradate si finfiintarea de perdele
forestiere de protectie.

Programul National de impadurire pesupune cresterea suprafetelor
ocupate cu padure, cu suprafata de 442.000 ha, in perioada 2010 —
2035, in sensul:

e diminuarii impactului produs de schimbarile climatice si de
aparite a riscului desertificarii;

e ameliorarii regimului scurgerilor de suprafata;

e diminuarii riscului producerii inundatiilor, alunecarilor de teren,
eroziunilor, colmatarilor lacurilor de acumulare;

e introducerii in circuitul economic a unor suprafete importante
de teren;

e ameliorarii conditiilor pedoclimatice pentru culturile agricole (se
cor crea resurse alternative pentru populatie si locuri de
munca);

e credrii de coridoare ecologice in zonele acoperite de perdele
forestiere de protectie.

Aceste masuri vin in acord cu obiectivele specifice ale POIM: 0OS
5.1. Reducerea efectelor si a pagubelor asupra populatiei cauzate
de fenomenele naturale asociate principalelor riscuri accentuate de
schimbadrile climatice si OS 5.2 Cresterea gradului de pregdtire
pentru interventiile la dezastre prin sustinerea autoritdatilor implicate
in managementul situatiilor de crizd, aferente AP 5. Promovarea
adaptdrii la schimbdrile climatice, prevenirea si gestionarea
riscurilor.

Strategia Nationala si Planul
de Actiune pentru
Conservarea Biodiversitatii

2010-2020

Aceasta strategie preia o serie de concepte cheie
privind conservarea biodiversitatii, adoptate la nivel
international si asumate la nivel comunitar. Acestea

Printre obiectivele strategice ale Strategiei Nationale de Conservare
a Biodiversitdtii se numara:
v’ B. Asigurarea coerentei si a managementului eficient al retelei

237




Ministerul Fondurilor Europene

Programul Operational Infrastructura Mare
Raport de mediu_POIM_rev01

Nr.
crt.

Denumirea strategiei/
planului sau programului

Orizontul
de timp

Scurta descriere a documentului

Relatia strategiei, a planului sau a programului cu Programul

Operational Infrastructura Mare 2014 - 2020

au in vedere abordarea ecosistemica, prioritizarea
biodiversitatii prin includerea acesteia in toate
politicile sectoriale, sau protectia si conservarea
biodiversitatii in stransa legatura cu satisfacerea
nevoilor economice si sociale ale oamenilor
(dezvoltarea durabila).

nationale de arii naturale protejate;

v' C. Asigurarea unei stdri favorabile de conservare pentru speciile

sdlbatice protejate;

v' D. Utilizarea durabilé a componentelor diversitdtii biologice;
cu urmatorul plan de actiuni specifice si perioade de implementare:

B14. Realizarea hartilor de distributie a habitatelor naturale si a
habitatelor speciilor salbatice de interes conservativ — Perioada
2010 -2012;

B15. Analiza coerentei retelei de arii naturale protejate, inclusiv
a coridoarelor ecologice - Perioada 2012 - 2013;

B17. Stabilirea si implementarea sistemului national de
monitorizare, in acord cu prevederile Directivei ,Habitate” -
Perioada 2010 - 2020;

B18. Crearea si implementarea sistemelor de monitorizare a
ariilor naturale protejate - Perioada 2010 — 2020;

B24. Elaborarea si adoptarea planurilor de management pentru
ariile naturale protejate- Perioada 2010 —2020;

C9. Analiza starii de conservare a speciilor protejate si
selectarea speciilor pentru care trebuie elaborate Planuri
Nationale de Actiune pentru Conservare (PNAC) — Perioada
2010 - 2012;

C10. Realizarea PNAC-urilor pentru speciile identificate ca fiind
prioritare — Perioada 2012 - 2015;
C11. Implementarea PNAC-urilor
prioritare — Perioada 2013 -2020;
C12. Realizarea PNAC-urilor pentru speciile cu prioritate medie
— Perioada 2015 -2020;

D2. Elaborarea si adoptarea metodologiilor care sa ia fin
considerare valoarea biodiversitatii in analizele cost/beneficiu
din studiile de fezabilitate si planurile de afaceri - Perioada 2014
-2016.

pentru 15 din speciile
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Aceste obiective strategice vin in acord cu obiectivul specific ale
POIM: OS 4.1. Cresterea gradului de protectie si conservare a
biodiversitdtii prin mdsuri de management adecvate si refacerea
ecosistemelor degradate, aferent AP 4. Protectia mediului prin
mdsuri de conservare a biodiversitdtii, monitorizarea calitdtii aerului
si decontaminare a siturilor poluate istoric.

Situri contaminate

Strategia Nationala si Planul
National de Actiune pentru
gestionarea siturilor
contaminate din Romania

2015-2050

Strategia fisi propune sa ofere linii directoare de
actiune pentru investigarea terenului afectat de
poluare, precum si a zonelor limitrofe, pentru a
decide gradul de contaminare al sitului, precum si
pentru a stabili modul in care vor fi reglementate
actiunile corective si cele de validare a terenului
remediat.

Scopul strategiei este de a stabili, pe termen scurt
(pana in 2015), principiile in domeniul gestionarii
siturilor contaminate si de rezoltare a problemei
siturilor contaminate care necesita actiune urgenta
pe termen mediu (pana in 2020), urmand ca aceasta
actiune sa se continue, pe termen lung, pana in
2050.

Aceasta strategie ofera mai multe actiuni care pot conduce la
reducerea suprafetei ocupate de siturile contaminate, astfel incat sa
se atinga un nivel de risc acceptabil pentru sanatatea umana si
mediu pe fiecare dintre siturile remediate, putand fi astfel
reintrodus in circuitul economic pentru valorificare. in cadrul POIM
exista Prioritatea de Investitii 6.d. a Axei Prioritare 4: Realizarea de
actiuni destinate Imbundtdtirii mediului urban, revitalizdrii oraselor,
regenerdrii si decontamindrii terenurilor industriale dezafectate
(inclusiv a zonelor de reconversie), reducerii poludrii aerului si
promovdrii mdsurilor de reducere a zgomotului, care propune
finantarea unor astfel de proiecte pentru terenuri aflate in
proprietatea statului si care prezinta un grad de afectare ridicat a
populatiei locale.

Ape

Master Plan "Protectia si
reabilitarea zonei costiere"

2011-2041

Obiectivele generale ale Master Planului sunt de a
proteja si Tmbunatati calitatea mediului si a
standardelor de viata ale comunitatilor locale de-a
lungul coastei romanesti a Marii Negre si de a spori
siguranta Tn zona de sud a coastei, care este
amenintata de procesul de eroziune costiera.

Atat in Master Plan, cat si in POIM primeaza masurile de prevenire
si combatere a eroziunii costiere din jumatatea de sud a zonei
costiere, care reprezinta un factor de risc atat social, cat si
economic. Astfel, POIM urmareste finantarea investitiilor pentru
evitarea pierderilor economice sociale si de mediu, cresterea
gradului de atractivitate a zonelor costiere si limitatea efectelor
negative ale eroziunii costiere asupra plajelor, in vederea
conformarii cu prioritatile stabilite prin Master Plan.

Planul National de Protectie

2009-2013

Scopul planului este de a stabili masurile specifice

Pentru indeplinirea scopului, in cadrul acestui plan au fost stabilite
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a Apelor subterane necesare pentru prevenirea si controlul poludrii | standardele de calitate a apelor subterane, valorile de prag pentru
impotriva poluarii si apelor subterane, in vederea atingerii obiectivelor de | poluantii si indicatorii de poluare a apelor subterane, principii de
deteriorarii mediu ce cuprind, Tn principal, criterii pentru | evaluare a starii chimice a apelor subterane. De asemenea, planul
evaluarea starii chimice bune a apelor subterane si | mai are in vedere si identificarea si inversarea tendintelor
criterii pentru identificarea si inversarea tendintelor | crescatoare semnificative si durabile, o serie de masuri si actiuni de
crescatoare semnificative si durabile, precum si | investigare, evaluare si remediere a resursei de apa subterana din
pentru definirea nivelurilor de pornire pentru | siturile contaminate si a derularii planului de remediere a apelor
inversarea tendintelor. subterane. in aceeasi directie, principalele rezultate asteptate a OS
4.3. Reducerea suprafetelor poluate istoric al POIM, se refera la
decontaminarea zonelor poluate istoric avand potential efect de
poluare a panzei freatice in zona limitrofa asezarilor umane, precum
si decontaminarea zonelor cu potential de dezvoltare economica.
Principalele masuri prevazute in cadrul acestui plan se refera la:
e prevenirea degradarii mediului acvatic, conservarea sau
mbunatatirea starii apelor;
e promovarea unei utilizari durabile a apei, bazata pe protectia
pe termen lung a resurselor de apa disponibile;
Plan National de e reducerea sau eliminarea treptata a emisiilor de substante
Management aferent Acest plan are drept scop gospodarirea echilibrata a prioritare/prioritar periculoase in apele de suprafata;
6 portiunii nationale a 2009-2015 resurselor de apa, precum si protectia ecosistemelor e reducerea poludrii apelor subterane.
bazinului hidrografic acvatice, avand ca obiect principal atingerea unei | Tn acest sens, obiectivele specifice ale POIM, OS 1.3. Cresterea
international al fluviului stari bune a apelor de suprafata si subterane. atractivitdtii transportului naval prin dezvoltarea cdilor navigabile si
Dunarea a porturilor situate pe reteaua TEN-T centrald, OS 2.4. Cresterea
atractivitatii transportului intermodal pentru stimularea utilizdrii
modurilor de transport sustenabil si OS 3.2. Cresterea nivelului de
colectare si epurare a apelor uzate urbane, precum si a gradului de
asigurare a alimentdrii cu apd potabild a populatiei, sunt in
concordanta cu principalele masuri prevazute in acest plan.
A doua contributie Nationala Aceasta strategie are in vedere implementarea unor | Principalele obiective specifice ale acestei strategii, In domeniul
7 la Elaborarea Strategiei UE | 2011-2013 | noi tehnologii privind dezvoltarea, intretinerea, | transport, sunt:

pentru Regiunea Dunarii

monitorizarea si protectia fluviului, astfel incat

v Cresterea atractivitatii regiunii prin dezvoltarea accesibilitatii,
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Dunarea devina o magistralda fluviala moderna si
compatibila cu mediul inconjurator si ecosistemele
existente. Din cele 11 domenii prioritare, Romania va
gestiona 3, respectiv transporturi pe ape interne (cu
Austria), cultura si turism (cu Bulgaria) si gestionarea
riscurilor de mediu (cu Ungaria).

prin continuarea extinderii si modernizarii infrastructurii
portuare, aeroportuare, sistemului stradal si feroviar, prin
crearea unui sistem multi-modal de transporturi;

v' Dezvoltarea punctelor terminus existente si crearea de noi
terminale ale retelelor de transport, pentru transportul de
bunuri/persoane, precum si modernizarea serviciilor acestora,
cu respectarea standardelor de siguranta si protectie a
mediului;

v Dezvoltarea legaturilor dintre terminale si centrele urbane cu
sistemele nationale si internationale de transport (inclusiv
realizarea de centuri);
Modernizarea si asigurarea accesului in zonele rurale;
Cresterea mobilitatii Tn zonele urbane;
Dezvoltarea unui plan de masuri economice si financiare de
sprijin a transportului pe cdile navigabile interioare, care sa aiba
ca obiectiv fundamental facilitarea modernizarii flotei fluviale
care arboreaza pavilion roman.
Obiectivul specific 1.3. Cresterea atractivitatii transportului naval
prin dezvoltarea cdilor navigabile si a porturilor situate pe reteaua
TEN-T centrald al POIM, vizeaza cresterea calitatii serviciului oferit
operatorilor de transport naval prin realizarea de investitii n
infrastructura senalului si a canalelor navigabile, precum si
modernizarea infrastructurii porturilor dunarene si maritime situate
pe TEN-T. Astfel, se vor crea premisele pentru cresterea cotei de
piatd a transportului naval, pe teritoriul Romaniei. Rezultatele
asteptate ale acestui obiectiv sunt:

> Tmbunititirea sectoarelor de navigatie si eliminarea sectoarelor
critice care afecteaza navigatia pe Dunare si pe canalele
navigabile interioare si cresterea duratei anuale de operare pe
Dunare;

> Reducerea duratelor de transport naval;

DN
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> Cresterea ponderii transportului fluvial in transportul de marfuri
la nivel national.

Planul National de
Amenajare a Bazinelor
Hidrografice din Romania

2013-
2020-2030

Planul are drept scop fundamentarea actiunilor,
masurilor, optiunilor, solutiilor si lucrarilor necesare
pentru: reabilitarea si mentinerea echilibrului din
cerintele de apa ale folosintelor si disponibilul de apa
la surse, ultizarea potentialului apei, diminuarea
efectelor negative ale fenomenelor naturale asupra
vietii, sanatatii, bunurilor si activitatilor umane,
precum si mediului, sau determinarea cerintelor de
mediu asupra resurselor de apa.

Conform Planul National de Amenajare a Bazinelor Hidrografice din
Romdnia, in ceea ce priveste obiectivele tinta in domeniul accesului
populatiei la infrastructura de apa potabila, cel mai reprezentativ
document cu obiective in domeniul apei, 1l constituie “Programul
Operational Sectorial Mediu — POS Mediu elaborat in conformitate
cu aquis-ul comunitar”, cu obiectivul specific “Imbundtdtirea
calitatii si a accesului la infrastructura de apd si apd uzatd”, prin
asigurarea serviciilor de alimentare cu apa si canalizare in
majoritatea zonelor urbane pana in 2015 si stabilirea structurilor
regionale eficiente pentru managementul serviciilor de apa/apa
uzata.
Principalele rezultate asteptate ale obiectivului specific 3.2.
Cresterea nivelului de colectare si epurare a apelor uzate urbane,
precum si a gradului de asigurare a alimentdrii cu apd potabild a
populatiei, sunt:
> Ape uzate urbane colectate si epurate (din perspectiva
incarcarii  organice  biodegradabile) pentru toate
aglomerarile mai mari de 2.000 l.e.;
> Serviciu public de alimentare cu apad potabild extins la

populatia din localitdtile cu peste 50 locuitori, controlata

microbiologic, Tn conditii de siguranta si protectie a

sanatatii.
Un alt punct pe care il au in comun Planul National de Amenajare a
Bazinelor Hidrografice din Romdnia si POIM este reprezentat de
inundatii. Principalele actiuni, masuri si lucrari propuse pentru
asigurarea capacitatilor de curgere ale albiilor raurilor, protectia
populatiei si a bunurilor impotriva inundatiilor si punerea fin
siguranta a lucrarilor, in PNABH sunt:
e lucrari pentru cresterea capacitatii de curgere a albiilor minore;
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indiguiri;

aparari si consolidari de maluri;

regularizari de albii;

acumulari nepermanente; poldere, incinte inundabile etc.;
punerea in siguranta/reabilitarea lucrarilor existente;

alte lucrari (praguri de fund, podete, subtraversari etc.).

Principalele rezultate asteptate ale obiectivului specific 5.1.
Reducerea efectelor si a pagubelor asupra populatiei cauzate de
fenomenele naturale asociate principalelor riscuri accentuate de
schimbadrile climatice, al POIM, sunt:

>

Abordare intersectoriala la nivel de bazin hidrografic (dezvoltare
coordonata si management integrat al activitatilor privind apa,
terenurile si resursele);

Masuri non-structurale pentru asigurarea unei protectii
adecvate a populatiei si a bunurilor si acolo unde nu este
posibil, utilizarea de solutii clasice de tip structural. Printre
masurile nestructurale ce vor fi promovate se numara:

Zonarea teritoriului, prognoza viiturilor si avertizarea in caz de
inundatii, managementul situatiilor de urgenta si masurile
post-inundatie;

impéddurirea zonelor de formare a viiturilor, respectiv
cresterea suprafetei de padure Tn bazinele hidrografice
torentiale;

Proces de modernizare continuat pentru finalizarea sistemului
hidrologic national (SIMIN, WATMAN si DESWAT).

Strategia Nationala a
Sectorului Pescaresc

2014-2020

Implementarea acestei strategii are in vedere
cresterea securitatii alimentare si a sanatatii publice
in Romania prin cresterea productiei de peste si
produse din peste din productia interna, de o calitate
superioara a produselor, in conditii de respectare a
regulilor de durabilitate a sectorului.

Singura legatura dintre masurile strategiei si cele ale POIM consta in
propunerea de crestere a eficientei energetice, prin limitarea
emisiilor de gaze cu efect de ser3, in special a emisiilor de CO,. Tn
textul POIM nu sunt prezentate masuri privind cresterea eficientei
din domeniul acvaculturii.
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Schimbari climatice

10

Plan National de actiune
privind schimbarile climatice
(PNASC)

2005-2007

Acest plan reprezintd instrumentul principal folosit
pentru implementarea Strategiei nationale privind
schimbarile climatice, stabilind modul in care se vor
raporta progresele nregistrate. Prin acest plan, sunt
desemnate sarcini si responsabilitati pentru fiecare
institutie implicatd, identificant totodata actorii
principali. De asemenea, planul prevede termene
clare pentru actiuni si identifica potentialele surse de
finantare a acestora.

Printre principalele actiuni prevazute in acest plan, referitoare la

Impactul si adaptarea la schimbdrile climatice, se numara:

e intdrirea cooperdrii dintre autoritti, institute si alti factori
implicati Tn domeniul adaptarii la efectele schimbarilor
climatice;

e Construirea bazelor adaptarii: Studiu de scenarii si definire a
domeniului;

e Elaborarea Planului National de Actiune pentru Adaptare
(PNAA);

e Planificarea Programului de cercetari privind adaptarea la
schimbari climatice (CCARP);]

e Instrumente de decizie pentru planificarea adaptarii prin prisma
experientei.

Principalele rezultate asteptate ale celor 2 obiective specifice ale

Axei prioritare 5 - Promovarea adaptdrii la schimbdrile climatice,

prevenirea si gestionarea riscurilor ale POIM, sunt:

v’ Evitarea de pierderi economice, sociale si de mediu;

v Cresterea capacitdtii de raspuns la dezastre a autoritatilor
centrale si locale;

v" Reducerea timpului de réspuns la urgente;

v" Limitarea pierderilor de vieti omenesti si a pagubelor materiale;

v" Cresterea gradului de dotare.

Astfel se remarca faptul ca principalele actiuni prevazute in PNASC

sunt Tn concordanta cu obiectivele specifice POIM: OS 5.1.

Reducerea efectelor si a pagubelor asupra populatiei cauzate de

fenomenele naturale asociate principalelor riscuri accentuate de

schimbdrile climatice si OS 5.2. Cresterea gradului de pregdtire
pentru interventiile la dezastre prin sustinerea autoritdatilor implicate
in managementul situatiilor de criza.

11

Strategia Nationala a

2013-2020

Aceasta strategie contine doua directii de actiune:

Sectiunea ,Resursele de apa” a strategiei prezintd o serie de masuri
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Romaniei privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si | necesare a fi intreprinse pentru managementul riscului la inundatii
Schimbarile Climatice cresterea capacitatii de stocare a CO; prin rezervoare | care, in general, prezinta prioritati diferite in comparatie cu 0S 5.1
naturale absorbante, respectiv adaptarea la efectele | al Prioritatii de investitii 5.i a axei prioritare 5 a POIM. Astfel, in timp
negative inevitabile ale schimbarilor climatice asupra | ce POIM propune prevenirea inundatiilor prin dezvoltarea unor
sistemelor naturale si antropice. In acest scop, | infrastructuri verzi (imp&duriri, indundarea controlata) si intr-o mult
strategia prezintd o serie de actiuni de adaptare la | mai mica masura prin construirea de indiguiri, regularizari de albii si
nivel sectorial (industrie, agriculturd si pescuit, | apardri de maluri, strategia propune regularizarea cursurilor de apa
turism, sanatate publica, constructii si infrastructura, | in locul suprainaltarii digurilor existente si folosirea celor mai noi
transport, resurse de apa, paduri, energie, | metode si tehnologii pentru reabilitarea/construirea digurilor.
biodiversitate, asigurari, activitati recreative si
educatie).
Emisii
Obiectivele acestui program national au in vedere - . . N
L. . L " . PNRE propune reducerea emisiilor de SO,, NOx si pulberi, reultate n
reducerea emisiilor provenite din instalatiile mari de sy n . .
. C e urma functionarii instalatiilor mari de ardere (IMA), prin conformare
. ardere prin adoptarea unori masuri de conformare . . ) e s .
Programul National de gy ) N S . . | a 109 instalatii mari de ardere cu valorile limitd de emisie (VLE).
- cu valorile limita prevazute in legislatia nationala, | _. C s
Reducere a Emisiilor de indeplinirea aneaiamentelor asumate de Romania Dintre acestea, 36 IMA au avut ca datd limitda de conformaere
dioxid de sulf (502), oxizi de “eplinirea angajamen . 2| 20.12.2006, iar 73 IMA perioade de tranzitie intre 2007-2013 si
12 . . 2007-2017 | privind limitarea emisiilor ale anumitor poluanti,
azot (Nox) si pulberi . .. - . 2016-2017 (doar pentru 6 IMA pentru conformarea cu VLE a NOx).
. L . asigurarea reducerii emisiilor de SO, si NO,, astfel ) e o N -
provenite din instalatiile . L .. o POIM nu propune investitii in aceasta directie, Thsa prin obiectivele
. incat depunerile si concentratiile acestora sa fie sub o N e .
mari de ardere (PNRE) N . .\ . s specifice ce au in vedere valorificarea resurselor regenerabile
incarcarile si nivelurile critice, precum si stabilirea . . . e .
. . o N .. .. | pentru producerea energiei electrice, se conformeaza obiectivului
mecanismului de monitorizare a ndeplinirii
L L general al PNRE.
obiectivelor si masurilor propuse.
Acest plan a fost elaborat cu scopul de a stabili plafonul national de
. o emisii de gaze cu efect de serd pentru activitatile industriale care se
Acest plan descrie metodologia si principiile pe baza A . . A
. N . ... | constituie In surse importante de poluare si care intra in schema de
Planul National de alocare carora se face alocarea certificatelor, prezinta . e - -
. o - “ o . o comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de sera din
13 | privind certificatele de emisii | 2007-2012 | numarul total de certificate ce urmeaza a fi alocate.

de gaze cu efect de sera

De asemenea, acesta ofera si numarul de cerificate
ce se aloca fiecarui sector sau al fiecarei instalatii.

UE (ETS) si sub incidenta HG 780/2006 privind stabilirea schemei de
comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de ser3, cu
modificarile si completarile ulterioare. Astfel, la nivel national, s-a
stabilit alocarea unui numar total de 74.836.235 pentru anul 2007 si
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379.721.760 pentru perioada 2008 — 2012. in acelasi timp,
obiectivele POIM in care se are in vederea reducerea emisiilor de
gaze cu efect de serd, propun finantarea de proiecte, fiind excluse
insd proiectele ce fac obiectului planului, precum cele pentru
acordarea certificatelor verzi, sau a producatorilor de energie care
fac parte din schema ETS.
Printre principalele obiective ale Planul National de Actiune privind
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in domeniul aviatiei
. N - N civile, se afla indeplinirea angajamentului strategic asumat de UE de
Acest plan urmareste indeplinirea obiectivelor ce le o “ . A x
. . . . reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera cu cel putin 20% pana
revin operatorilor de aeronave, prin participarea la | . . , . . A s
N iy . . .. .. | In anul 2020, fatd de nivelul emisiilor din anul 1990, pana la
. . schema EU ETS, Tmbunatatirea eficientei utilizarii | . . . . . .
Planul National de Actiune o . . incheierea unui acord la nivel international pentru perioada post -
. s combustibilului de aviatie cu cel putin 2%/an,
privind reducerea emisiilor o . 2012.
14 . 2011-2020 | reducerea gazelor cu efect de sera, informarea . . L .
de gaze cu efect de serd in ) . ) Prioritatea de investitii 7.c a Axei prioritare 2 a POIM se referd la
. e operatorilor de aeronave cu privire la noile o on v .
domeniul aviatiei civile . . . dezvoltarea si Tmbunatatirea unor sisteme de transport care
tehnologii promovate la nivel international, precum . A . . L
) - . o .| respecta mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus, si care au emisii
si plafonarea emisiilor de CO, din activitatile din . . o, C . .
e reduse de carbon, inclusiv a cdilor navigabile interioare si a
sectorul aviatiei civile. ) - . o
sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legaturilor
multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a
promova mobilitatea durabila la nivel regional si local.
Printre principalele obiective ale Planului National de Tranzitie
Acest plan are drept obiective principale | pentru instalatiile de ardere se numara asigurarea unei descresteri
Plan National de Tranzitie urmatoarele: asigurarea conformarii unui numar de | lineare, in perioada 2016 — 2020, a plafoanelor nationale ale
pentru instalatiile de ardere 42 de instalatii cu valorile limita de emisie | emisiilor de SO,, NOx si pulberi provenite din instalatiile de ardere
aflate sub incidenta reglementate la nivel European, asigurarea unei | care intrd sub incidenta prevederilor Directivei 2010/75/UE privind
15 | prevederilor capitolului lll al | 2016-2020 | descresteri lineare a plafoanelor nationale ale | emisiile industriale, precum si asigurarea mecanismului de
Directivei 2010/75/UE emisiilor de S02, NOx, pulberi provenite din | monitorizare si raportare a stadiului Tndeplinirii obiectivelor si
privind emisiile industriale - instalatile de ardere, precum si asigurarea | masurilor propuse.

proiect

mecanismului de monitorizare si raportare a
stadiului indeplinirii obiectivelor si masurilor.

Principalul rezultat asteptat al OS 4.2. Cresterea nivelului de
evaluare si monitorizare a calitdtii aerului la nivel national prin
dezvoltarea instrumentelor de monitorizare aferent AP 4. Protectia
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mediului prin mdsuri de conservare a biodiversitdtii, monitorizarea
calitdtii aerului si decontaminare a siturilor poluate istoric, ale
POIM, se refera la poluantii noi monitorizati Tn acord cu prevederile
acquis-ului comunitar.
Inundatii
Obiectivul specific 5.1 al POIM Reducerea efectelor si a pagubelor
asupra populatiei cauzate de fenomenele naturale asociate
Scopul acesteia este de a defini cadrul pentru | principalelor riscuri accentuate de schimbdrile climatice este, in
orientarea coordonata, intersectoriald, a tuturor | mare parte, similar cu Obiectivul relevant 9 (O.R.9) , Minimizarea
actiunilor, n vederea prevenirii si reducerii | sau prevenirea impactului schimbdrilor climatice asupra producerii
Strategia National3 de con.secin’;elor. ?nun'daj;'iilc?r ] avstlpura acti.vitéti.lor fer?om.enului deAinunda;ii” aI. st‘rategiei.v Prir.mtre mésur?le acestor
. . socioeconomice, a vietii si sandtatii oamenilor si a | obiective, se au in vedere actiuni de impadurire (strategia propune
Management al Riscului la o N . . N .
16 Inundatii pe termen mediu si 2010-2035 .medlulul. Astfelf a‘ceasta are in vefiere gestionarea Fre§tgrea valoru' qe. su?rafe’;e @padunte cu 6‘0.00‘0 ha/an) Si
lung mtegra'ta a apei .§| § re§ursglor adiacente, precum: |nter2|cere§ defr|§§r!I9r in 'anumlte”zone. Acela@ Ob!eCtIV 5.1 al
amenajarea teritoriului si dezvoltarea urbanda, | POIM prezintad posibilitatea impunerii unor practici agricole care sa
protectia naturii, dezvoltarea agricola si silvica. | reduca viiturile, ce se afla in corelare cu O.R.8 al strategiei
Protectia infrastructurii de transport, a constructiilor | ,/incurajarea schimburilor in practica agricold pentru a preveni sau
si a zonelor turistice, protectia individual3, etc. minimiza scurgerea si inundatiile asociate ei, ca urmare a unor
lucrdri agricole intensive”, prin care se propune cresterea suprafetei
terenurilor cu agricultura ecologica.
Cultura
Conform acestei strategii, turismul reprezintd un sector vazut ca
interdependent de patrimoniul cultural. Investitiile in turism si
cultura vor permite regiunilor sa foloseasca avantajele oferite de
. N — - turism si de patrimoniu
Strategia Sectoriala in Obiectivul general al strategiei este acela de a . . . A
. N . . Lo N .. cultural pentru a-si spori avantajul competitiv in sectoarele
17 domeniul culturii si 2014-2020 | protejare a patrimoniului cultural catre generatiile

Patrimoniului National

viitoare.

perfomante, de nivel calitativ si cognitiv ridicat, atat pe pietele
traditionale, cat si pe cele in curs de formare.

Cele 2 Axe prioritare aferente domeniului Transport al POIM, AP 1.
Imbundtétirea mobilitdtii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a
metroului si AP 2. Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal,
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de calitate, durabil si eficient, vor contribui indirect la indeplinirea
obiectivului general al Strategiei Sectoriale in domeniul culturii si
Patrimoniului National.

Energie

18

Planul National de Actiune in
domeniul Eficientei
Energetice (PNAEE Il)

2010-2020

Conform acestui plan, tintele care trebuie atinse in
viitor, Tn domeniul eficientei energetice, nu se mai
stabilesc cu ajutorul unor indicatori care coreleaza
consumul de energie cu dezvoltarea economica (de
exemplu, indicatorul de intensitate energetica), ci se
refera exclusiv la consumul de energie, emisii de CO;
etc., fara a mai corela explicit acesti indicatori cu
dezvoltarea economica. Acest nou mod de abordare
face ca problemele tehnologice si comportamentale
in domeniul cresterii eficientei energetice sa devina
mai importante decat in etapa precedenta (aferenta
Primului Plan National de Actiune in domeniul
Eficientei Energetice).

Prin primul PNAEE Romania si-a asumat angajamentul sa reduca
consumul de energie finald in sectoarele sub incidenta ESD
(Directiva 2006/32/EC Energy Services Directive), cu 1,5% anual in
perioada 2008-2016 fata de media inregistrata in perioada 2001-
2005. Acest lucru conduce la o economie de energie finala de 2800
mii tep Tn anul 2016, cu o tintd intermediara de 940 mii tep Tn anul
2010.

Conform celui de al doilea PNAEE, s-a remarcat faptul ca valoarea
totald a acestor economii (2223 mii tep) depdseste cu mult tinta
intermediard pentru anul 2010 din PNAEE (940 mii tep) si este
relativ apropiata de tinta asumatd de Romania pentru anul 2016
(2800 mii tep). Aceste programe vor continua si se vor amplifica n
perioada urmatoare, care va fi o perioadd de evolutie economica
pozitiva. Se poate astfel considera ca tinta finala pentru anul 2016
va fi realizata si Romania va contribui la reducerea cu 20% a
consumului de energie primara al Uniunii Europene in anul 2020.
Cel de-al doilea PNAEE contine un capitol distinct destinat masurilor
de economisire a energiei primare in sectorul energetic (producerea
energiei electrice si termice, transportul si distributia energiei,
promovarea surselor regenerabile), precum si alte masuri ca:
promovarea cogenerarii de Tnalta eficienta, retehnologizarea unor
mari grupuri energetice din centralele pe carbune, realizarea de noi
grupuri etc.), care vor avea un impact favorabil, astfel Tncat
economiile totale Tn anul 2020, in sectorul de producere a energiei
electrice, sunt estimate la 3403 mii tep. La acestea se adauga
economiile care vor fi realizate prin reducerea pierderilor in retelele
de transport si distributie.
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Toate aceste tinte si masuri sunt Tn concordanta cu cu obiectivele
specifice ale POIM aferente AP 6. Promovarea energiei curate si
eficientei energetice in vederea sustinerii unei economii cu emisii
scdzute de carbon, AP 7. Cresterea eficientei energetice la nivelul
sistemului centralizat de termoficare in orasele selectate si AP 8.
Sisteme inteligente si sustenabile de transport al energiei electrice si
gazelor naturale.

19

Al treilea Plan National de
Actiune in domeniul
Eficientei Energetice (PNAEE

1)

2014-2020

PNAEE Il prezintd necesitatea continudrii masurilor
de crestere a eficientei energetice in perioada 2014-
2020, ca urmare a faptului ca desi ponderea
consumului de energie electrica in consumul final de
enetgie a avut tendinta sa creasca in perioada 2007-
2012, totusi aceasta pondere cat si consumul redus
pe cap de locuitor arata fnca un nivel redus de
penetrare a energiei electrice in activitatile sociale si
economice.

PNAEE IIl prevede o serie de masuri si prezinta economiile de
energie ce se vor realiza in perioada 2014-2020, pentru atingerea
tintei asumate de Romania si incadrarea in cerintele Directivei
2012/27/UE, si anume pentru un consum de 42,99 Mtep tinta de
reducere a consumului de energie primara in anul 2020 este 1,15
milioane tep, iar pentru limitarea Tn anul 2020 a consumului final
energetic la valoarea de 30,32 milioane tep, tinta de reducere a
acestui consum in 2020 ete de 1,64 milioane tep.
POIM 2014-2020 este mentionat in cadrul PNAEE Ill, ca program
realizat de MFE ce are in vedere realizarea in perioada 2014-2020 a
obiectivelor tematice legate de cresterea eficientei energetice, prin
implementarea investitiilor aferente: AP 1. Imbundtdtirea mobilitdtii
prin dezvoltarea retelei TEN-T si a transportului cu metroul, AP 2.
Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate,
durabil si eficient, AP 6. Promovarea energiei curate si eficientei
energetice in vederea sustinerii unei economii cu emisii scdzute de
carbon, AP 7. Cresterea eficientei energetice la nivelul sistemului
centralizat de termoficare in orasele selectate si AP8 - Sisteme
inteligente si sustenabile de transport al energiei electrice si gazelor
naturale. Tn cadrul AP 6. vor fi finantate urmatoarele tipuri de
investitii:
% realizarea si modernizarea capacitatilor de productie a energiei
electrice si termice Tn centrale pe biomasa si a energei termice
in centrale geotermale;
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& consolidarea retelelor de distributie a energiei electrice n
scopul preludrii energiei produse din resurse regenerabile in
conditii de siguranta a functionarii SEN;
% monitorizarea consumului de energie la nivelul unor platforme
industriale prin contoare inteligente;
& implementarea distributiei inteligente pentru consumatorii
rezidentiali de energie electrica;
% realizarea de centrale electrice de cogenerare de finalta
eficienta pentru consum propriu.
Acest plan analizeaza toate domeniile Vvietii
economice si sociale, prezentand obiective pentru
urmatoarele orizonturi: 2013, 2020, 2030. Principalul | Cea mai mare parte din masurile PNAER au in vedere cresterea
obiectiv este asigurarea securitatii energetice a tarii, | productiei de energie electrica obtinuta din surse regenerabile, prin
Planul National de Actiune in 2010- bazatd pe un sistem eficient de aprovizionare cu | producerea acesteia in centrale hidroelectrice de maxim 10 MW,
20 | domeniul Energiei din Surse 5020-2030 | Fesurse primare. Producere, transport, distributie si | centrale eoliene, solare sau de biogaz, masuri compatibile cu cele
Regenerabile (PNAER) furnizare, care sa asigure alimentarea continua a | prevazute in cadrul Axei prioritare 6 a POIM, cu mentiunea ca
tuturor consumatorilor in conditii de accesibilitate, | centralele hidroelectrice nu vor mai fi finantate prin intermediul
disponibilitate si de suportabilitate a preturilor, | POIM 2014-2020.
tinand cont de evolutia calitatii  mediului
inconjurator.
Printre tintele strategiei, se numara si promovarea producerii de
Aceasta strategie are 1n vedere satisfacerea | energie din surse regenerabile. Astfel, pentru anul 2010 a fost
. . necesarului de energie, atat in prezent, cat si pe | propusa o pondere de energie electrice produse din aceste surse in
Strategia Energetica a S R . . . . o . o
Roméniei pentru perioada :cermen medluvgl lung, la UItI pret cat rvna| re.dui, f'und totaIuI'consumqu brut de er.wergle de 33 %, respe'ctlv' 3?% pentru
21 2007-2020 | in concordanta cu economia moderna de piata si un | 2015 si 40% pentru 2020. Mai mult, asemenea Axei prioritare 6 din

2007 - 2020. Actualizare
pentru perioada 2011 - 2020

standard de viati civilizat, Tn conditii de calitate,
sigurantd in alimentare, cu respectarea principiilor
de dezvoltare durabila.

POIM, strategia prevede stimularea investitilor pentru
imbunatatirea eficientei energetice pe intreg procesul acesteia, ce
presupune atat sursele, productia, cat si transportul, distributia si
consumul acesteia. Atat SER cat si POIM propun reducerea
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impactului negativ al sectorului energetic asupra mediului
fnconjurator, prin utilizarea tehnologiilor curate.
Transporturi
Conform Strategiei de Transport Intermodal in Romdnia, realizarea
unui sistem de transport intermodal in Romania are ca tinta
Obiectivul general este acela de a dezvolta sistemul | generala pentru 2020 atingerea prin acest sistem a unei cote de
national de transport intermodal de marfuri, in | transport reprezentand cel putin 40 % din volumul marfurilor
scopul eficientizarii transportului de marfa si al | transportate in unitati de transport intermodal (UTI), pe teritoriul
imbunatatirii  impactului  transportului  asupra | Romaniei. Principalele directii de actiune pe termen mediu,
. mediului si a sigurantei traficului in Romania. Acest | perioada 2013 — 2020, sunt:
Strategie de Transport . .. . . . . . . . . .

22 Intermodal in Romania 2010-2020 | obiectiv poate fi atins prin: modernizarea si/sau | » Consolidarea sistemului de transport intermodal de marfuri;
construirea unor terminale intermodale si a | » Revizuirea si actualizarea strategiei sistemului de transport
infrastructurii aferente, sau implementarea unui intermodal de marfuri la nivel national.
sistem de urmarire, planificare si management a | Acestea vin in acord cu obiectivul specific al POIM: 0S 2.4.
transportului intermodal e marfa, utilizand sisteme | Cresterea atractivitatii transportului intermodal pentru stimularea
inteligente de transport disponibil pe piata. utilizdrii  modurilor de transport sustenabil, aferent AP 2.

Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate,
durabil si eficient.
Obiectivul prezentei strategii este ca Romania sa devina o tara
sigura din punct de vedere al traficului rutier pentru cetatenii ei,
pentru investitori si turisti, pentru cei care o tranziteaza, prin
reducerea progresiva, in perioada 2013 - 2020, a numarului
. . A .ol victimelor accidentelor rutiere, pentru a ne putea inscrie n graficul
Aceastd strategie are ca prioritati imbunatatirea . N - y
Strategia Nationala pentru legislatiei Tn  domeniul rutier, a sigurantei comun stabilit de statele membre UE, in perspectivd, numdrul celor
23 2013-2020 ’ decedati sau raniti grav in sistemul de transport rutier trebuind sa

siguranta rutiera

infrastructurii si de reducere graduala a numarului
de victime din accidentele rutiere.

fie redus cat mai aproape de zero astfel incat nivelul de risc in
sistemul de transport rutier sa fie cel putin la fel de scazut ca in
orice alt sistem al vietii sociale si economice in conditii normale.
Printre principalele obiective strategice se numara (cu urmatoarele
actiuni specifice relevante):

e Tmbunétatirea masurilor de sigurantd pentru autovehicule;
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e Constructia unei infrastructuri rutiere mai sigure prin:

v'  Atragerea de fonduri europene, proiectarea, realizarea si
dezvoltarea unei retele de transport regional pe calea
feratd, corelatd cu reteaua de transport urban pentru
marile aglomeratii urbane din Romania;

e Promovarea tehnologiilor inteligente.
Acestea vin In concordanta cu obiectivul specific al POIM: OS 2.5.
Cresterea gradului de siguranta si securitate pe toate modurile de
transport si reducerea impactului transporturilor asupra mediului,
aferent AP 2. Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de
calitate, durabil si eficient.
Rezultatele imediate ale Master Planului General de Transport sunt
urmatoarele:
e Un plan pe termen lung 2020-2030, care va contribui la
dezvoltarea economica a Romaniei intr-un mod durabil;
e Utilizarea mai eficienta a resurselor financiare in sectorul
Scopul Master Planului este acela de identificare a transporturilor;
proiectelor si politicile ce vor raspundere cel mai | ¢ Conexiuni imbunatatite si, astfel, un comert imbunatatit cu
bine cerintele de transport din Romania, pentru tarile vecine;
o | MosterplnGenelde | aota- | [Ate moshrl e o, it st o« 0 productiate cesatd pen v i senvle i
Transport al Romaniei 2020-2030 ) ! ’

Astfel, in cadrul acestui Master Plan va cuprinde:
proiecte pentru Programul Operational 2014 — 2020
- 2030, proiecte majore de importanta nationala, de
intretinere si reparatii capitale, modernizare, etc.

nivel de trai imbunatatit;
e Un sistem de transport durabil (sustenabil).
Master Planul General de Transport va cuprinde proiecte pentru
Programul Operational 2014 — 2020 — prioritate imediata.
Acestea vin Tn concordanta cu obiectivele specifice ale POIM,
aferente axelor prioritare AP 1. Imbundtdtirea mobilitdtii prin
dezvoltarea retelei TEN-T pe teritoriul Romdéniei si a metroului si AP
2. Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate,
durabil si eficient.

Turism
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Obiectivul general al Strategiei Nationale de Dezvoltare a
Ecoturismului in Romdnia este acela de a crea conditii de dezvoltare
a ecoturismului la nivelul ariilor protejate si in zonele din
vecindtatea acestora, urmarindu-se realizarea unui produs
ecoturistic competitiv pe plan national si international.
Scopul acesteia este de a promova ecoturismul, ca | Prioritatea de investitii 7.c Dezvoltarea si Imbundtdtirea unor
Strategia Nationala de forma principala forma de turism, in defavoarea | sisteme de transport care respectd mediul, inclusiv a celor cu
25 Dezvoltare a Ecoturismului | 2010-2020 | formelor clasice si cresterea rolului pe care | zgomot redus, si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cdilor
in Romania ecoturismul 1l joaca in dezvoltarea economica a | navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim, a
acestor areale si in prosperitatea populatiei locale. porturilor, a legdturilor multimodale si infrastructurilor
aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabild la nivel
regional si local a POIM, aferenta AP 2. Dezvoltarea unui sistem de
transport multimodal, de calitate, durabil si eficient, va contribui
indirect la indeplinirea obiectivului general al Strategiei Nationale
de Dezvoltare a Ecoturismului in Romdnia.
Deseuri
Scopul planului este acela de a crea cadrul necesar . R S
. . Printre altele, planul are in vedere promovarea valorificarii
pentru dezvoltarea si implementarea unui sistem . o o/ A . - A won
. . . . . energetice a aproximativ 10% din deseurile municipale pana in anul
integrat de gestionare a deseurilor, eficient din punct . N .
. . ) ) 2020. POIM prevede investitii Tn sectorul de deseuri pentru a
Planul National de de vedere ecologic si economic. Acesta contine | . . . . . . . -
26 . . 2009-2013 .. o .. ; indeplini cerintele aquis-ului de mediu al UE, prin finalizarea
Gestionare a Deseurilor detalii despre actiunile care trebuie intreprinse | . . . . .
N . . . .| implementarii sistemelor integrate de deseuri inclusiv cu
pentru indeplinirea strategiei de deseuri, respectiv L . ..
< . | recuperarea energiei din deseuri care va conduce la economii
despre modul de desfdasurare a acestor actiuni, | . . oo .
) . . I importante de materii prime si implicit la protejarea resurselor.
inclusiv despre termene si responsabilitati.
— - R . Strategia prezinta un plan de actiune cu o serie de 7 obiective de
Obiectivul general al strategiei este imbunatatirea . R o N s .
. . . baza, ce au in vedere urmatoarele: imbunatatirea epurarii apelor
sustenabila, pe termen lung, a factorilor de calitate a . . . e s e s .. .
. . “ o . L uzate si a namolurilor utilizate prin diferite cai, ce trebuie dezvoltate
Strategia Nationala de mediului, prin minimizarea efectelor adverse ale . . . . A "
27 . N . 2012-2040 . N . la nivel local, regional si national, precum si imbunatatirea
Gestionare a Namolurilor managementului inadecvat al namolurilor. Aceasta . ‘. . . N .
controlului asupra deversarilor industriale in sistemele de

propune optiuni fezabile de recuperare si de utilizare
a namolului (in special in agricultura).

canalizare, sau a capacitatii de analizd a namolurilor la nivel de
operatori regionali si nationali. In aceeasi directie, POIM propune, in
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cadrul prioritatii de investitii 6.i a axei prioritare 3, actiuni precum:
construirea/reabilitarea retelelor de canalizare si a statiilor de
epurare a apelor uzate (cu treapta tertiara de epurare, acolo unde
este cazul) care asigura colectarea si epurarea incarcarii organice
biodegradabile in aglomerari mai mari de 2.000 l.e., acordandu-se
prioritate aglomerarilor cu peste 10.000 l.e.; implementarea si
eficientizarea managementului namolului rezultat Tn cadrul
procesului de epurare.

28

Strategia Nationala de
Gestionare a Deseurilor

2014-2020

Scopul strategiei este acela de a prioritiza eforturile
eforturile din domeniul gestionarii deseurilor,
prioritizand Tncurajarea prevenirii generarii generarii
deseurilor prin dezvoltarea si extinderea sistemelor
de colectare separate, reciclare si/ sau valorificarea
cu randament ridicat de extragere si utilizare a
materiei prime din deseuri. De asemenea, aceasta
stratgie sustine recuperarea energiei din deseuri
pentru cele care nu pot fi reciclate, toate aceste
actiuni ducand la reducerea cantitatilor de deseuri
eliminate prin depozitare.

Aceasta strategie urmareste, in principal, reducerea semnificativa a
ratei de generare a deseurilor, prin Tncurajarea prevenirii si
reutilizarii acestora, precum si reducerea cantitatii de deseuri care
necesita o gestinare ulterioara si Tmbunatatirea designului
produselor si utilizarii materialelor in scopul cresterii eficientei
folosirii resurselor, prin Tmnunatatirea proiectarii produselor pentru
reducerea cantitatii de materiale utilizat in procesul de fabricare si a
utilitatilor, precum energie, apa, pe durata de viata a produsului,
etc. In acelasi timp, o prioritate importantd pentru POIM este
reprezentata de promovarea investitiilor in sectorul deseuri, pentru
indeplinirea cerintelor aquis-ului de mediu al UE. Aceste cerinte
constau in urmatoarele: reducerea, pana cu 35% pana in 2016 fata
de 1995 a deseurilor biodegradabile din depozitele ecologice,
respectiv atingerea, pana in 2020, a pragului de 50% de reciclare a
materialelor de plasticc metal, hartie din greutatea deseurilor
produse sau asimilabile celor produse domestice, sau separarea la
sursa a deseurilor menajere, pentru recuperarea materialelor
reciclabile.

Dezvoltare durabila

29

Strategia Nationala pentru
Dezvoltarea Durabila a
Romaniei

2013-
2020-2030

Aceasta strategie prezinta 3 orizonturi de timp,
respectiv 2013, 2020 si 2030, ce au in vedere
urmatoarele: incorporarea organica a principiilor si
practicilor dezvoltarii durabile Tn ansamblul

Domeniile  Strategiei Nationale pentru Dezvoltarea Durabild a
Romaniei relevante pentru POIM sunt:

v Schimbérile climatice si energia curats;

v’ Transportul durabil;
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Nr. Denumirea strategiei/ Orizontul o . . Relatia strategiei, a planului sau a programului cu Programul
. . . Scurta descriere a documentului . <
crt. planului sau programului de timp Operational Infrastructura Mare 2014 - 2020
programelor si politicilor publice ale tarii, ca stat UE, | v Productia si consumul durabile;
atingerea nivelului mediu actual al tarilor UE la | v© Conservarea si gestionarea resurselor naturale;
principalii indicatori ai dezvoltarii la principalii | v S&nitatea publica.
indicatori ai  dezvoltarii  durabile, respectiv | Aceasta strategie propune o serie de obiective nationale pentru
apropierea semnificativa a Romaniei de nivel mediu | fiecare din cele 3 orizonturi de timp (2013, 2020 si 2030), pentru
al tarilor membre UE, din punctul de vedere al | cele 5 domenii mentionate mai sus.
indicatorilor dezvoltarii durabile. Obiectivele specifice aferente celor 3 domenii ale POIM sunt in
concordanta cu obiectivele nationale stabilite pentru cele 3
orizonturi de timp, din cadrul Strategiei Nationale pentru
Dezvoltarea Durabild a Romdéniei.
Dezvoltare nationala
Din cele sase prioritati nationale de dezvoltare, in cadrul carora sunt
grupate masurile si actiunile in vederea atingerii obiectivului global
si a obiectivelor specifice, pentru perioada 2007 -2013, ale Planului
National de Dezvoltare, trei sunt regdasite si in cadrul domeniilor
. . POIM:
PND este instrumentul fundamental prin care . . . ..
- N . N . .. | « Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport;
Romania va incerca sa recupereze cat mai rapid . Ca v i .
. s . e o e Protejarea si imbunatatirea calitatii mediului;
disparitatile de dezvoltare socio-economica fata de o ) . R o
. “ ... | ® Diminuarea disparitatilor de dezvoltare intre regiunile tarii.
Uniunea Europeand. PND este un concept specific . . . -
e . L. .« | Obiectivele specifice ale acestor 3 prioritati nationale de dezvoltare
Planul National de politicii europene de coeziune economica si sociald N
30 2007-2013 | (Cohesion Policy) si reprezintda documentul de sunt:

Dezvoltare

planificare strategicd si programare financiard
multianuald, elaborat intr-un larg parteneriat, care
va orienta si stimula dezvoltarea socio-economicd a
Romdniei in conformitate cu Politica de Coeziune a
Uniunii Europene.

v' Modernizarea retelei rutiere de interes national;

v’ Asigurarea inter-operabilitdtii feroviare;

v" Cresterea traficului de marfuri prin porturile
maritime;

v" Modernizarea echipamentelor si facilitatilor aeroportuare;

v Tmbunitstirea standardelor de viatd prin asigurarea serviciilor
de utilitati publice n sectoarele apa si deseuri, la calitatea si in
cantitatea necesara;

v Tmbunétatirea calitdtii mediului vizand, in special, conformarea
cu Directivele relevante ale Uniunii Europene;

interne si
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Nr. Denumirea strategiei/ Orizontul o . . Relatia strategiei, a planului sau a programului cu Programul
. . . Scurta descriere a documentului . <
crt. planului sau programului de timp Operational Infrastructura Mare 2014 - 2020

v Imbunatitirea gradului general de atractivitate si accesibilitate a
regiunilor;

v' Cresterea competitivitatii regiunilor ca locatii pentru afaceri;

v Valorificarea potentialului turistic si cultural al regiunilor si
cresterea contributiei acestor domenii la dezvoltarea regiunilor;

v Cresterea rolului economic si social al centrelor urbane;

v Integrarea socio-economicd a zonelor de granitd si cresterea
atractivitatii si accesibilitatii Regiunilor Romaniei in cadrul
teritoriului european.

PNDR este un document programatic elaborat de | PNDR 2014 — 2020 abordeaza urmatoarele obiective:
Ministerul Agriculturii si Dezvoltarii Rurale (MADR) in | i) restruturarea si cresterea viabilitatii exploatatiilor agricole; ii)
baza caruia sunt gestionate fondurile europene | gestionarea durabilda a resurselor naturale si combaterea
destinate dezvoltarii rurale din Fondul European | schimbarilor climatice; iii) diversificarea activitatilor economice,
Agricol pentru Dezvoltare Rurala. Acesta cuprinde un | crearea de locuri de munca, Tmbunatatirea infrastructurii si
set de masuri care vizeaza dezvoltarea sectoarelor | serviciilor pentru imbunatatirea calitatii vietii in zonele rurale.
31 Programul National de 2014 - | agroalimentar si forestier din Romania. Masurile din | Acestea vin Tn concordantd cu obiectivele specifice ale POIM
Dezvoltare Rurala 2020 PNDR au drept scop dezvoltarea si efienticizarea | aferente AP-urilor: 2.Dezvoltarea unui sistem de transport
agriculturii si, mai cu seama, trecerea de la o | multimodal, de calitate, durabil si eficient, 3.Dezvoltarea
agricultura faramitata, nerentabild, la o agricultura | infrastructurii de mediu in conditii de management eficient al
moderna. resurselor, 5.Promovarea adaptdrii la schimbdrile climatice,
PNDR 2014 - 2020 este menit sa mentind | prevenirea si gestionarea riscurilor si 6.Promovarea energiei curate
continuarea eforturilor depuse prin PNDR 2007 - | si eficientei energetice in vederea sustinerii unei economii cu emisii
2013, necesare dezvoltarii spatiului rural. scdzute de carbon.
Plan de actiune mediu
Acest plan reprezintd o abordare a problemelor de | Obiectivul strategic general al protectiei mediului il
protectie a mediului, specificd tarii noastre, o | constituie imbunatatirea calitatii vietii in Romania prin asigurarea
. . concretizare a politicii romanesti Tn domeniul | unui mediu curat, care sa contribuie la cresterea nivelului de viata al
32 Planul Na'glonal'de Ac';'lum'e 2008-2020 | mediului, Tn stransa corelare cu obiectivele | populatiei, Tmbunatatirea calitatii mediului, conservarea si
pentru Protectia Mediului . . " . . - . S A
dezvoltarii durabile, fiind un instrument de | ameliorarea starii patrimoniului natural de care Romania

implementare a politicilor din domeniul mediului,
prin care se promoveaza realizarea celor mai

beneficiaza.
Obiectivele strategice din domeniului protectiei mediului sunt
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planului sau programului

Orizontul
de timp

Scurta descriere a documentului

Relatia strategiei, a planului sau a programului cu Programul
Operational Infrastructura Mare 2014 - 2020

importante proiecte, cu impact semnificativ asupra
mediului, urmarind implementarea legislatiei in
vigoare. Este conceput ca un document national si
reprezinta o corelare intre problemele de mediu si
cele ale sectoarelor economico-sociale.

reprezentate de:

e conservarea, protectia si imbunatatirea calitatii mediului;

e protectia sanatatii umane;

e utilizarea durabila a resurselor naturale.

Acestea vin Tn concordanta cu obiectivele specifice ale POIM
aferente AP 2. Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de
calitate, durabil si eficient, AP 3. Dezvoltarea infrastructurii de
mediu in conditii de management eficient al resurselor, AP 4.
Protectia mediului prin mdsuri de conservare a biodiversitdtii,
monitorizarea calitdtii aerului si decontaminare a siturilor poluate
istoric,c, AP 5. Promovarea adaptdrii la schimbdrile climatice,
prevenirea si gestionarea riscurilor, AP 6. Promovarea energiei
curate si eficientei energetice in vederea sustinerii unei economii cu
emisii scdzute de carbon, AP 7. Cresterea eficientei energetice la
nivelul sistemului centralizat de termoficare in orasele selectate si
AP 8. Sisteme inteligente si sustenabile de transport al energiei
electrice si gazelor naturale.
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Titlu actiune Codificare

Constructia / modernizarea de autostrazi / drumuri expres /drumuri nationale aferente retelei TEN-T, inclusiv constructia de variante de Al OS1.1 AP1
ocolire aferente retelei (conform clasificatiei tronsonului aferent). - =
Sprijin pentru beneficiari in pregatirea portofoliului de proiecte. A2 0S1.1_AP1
Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii feroviare aflate pe reteaua TEN-T centrald, inclusiv achizitia materialului rulant necesar A3 0S12 AP1
operarii pe retelele construite. - =
Realizarea de studii pentru linia de cale ferata de mare viteza. A4 0S1.2 AP1
Sprijin pentru beneficiari in pregatirea portofoliului de proiecte. A5 0S1.2 AP1
Investitii in scopul imbunatatirii conditiilor de navigatie pe Dunare si pe canalele navigabile ale Dunarii, precum si in interiorul porturilor A6 0S13 AP1
situate pe TEN-T, inclusiv achizitia de echipamente si nave specializate pentru asigurarea navigabilitatii pe Dunare. - -
Modernizarea si dezvoltarea capacitatii porturilor situate pe reteaua TEN-T centrald, inclusiv componente aferente transportului A7 0S1.3 AP1
intermodal. - T
Sprijin pentru beneficiari in pregatirea portofoliului de proiecte. A8 0S1.3 AP1
Investitii Tn infrastructura de metrou constand in:

e constand in construirea de noi tronsoane, inclusiv statiile aferente, conform strategiei de dezvoltare a transportului urban cu

metroul in Bucuresti-lIfov;
e investitii Tn mijloace de transport public de mare capacitate si viteza (materialr rulant), moderne si modernizarea instalatiilor pe A9 _0S1.4_AP1

reteaua de metrou existentd, pentru cresterea gradului de confort si siguranta pentru publicul calator si reducerea duratelor de
calatorie;
e investitii in echipamente pentru accesul calatorilor in statiile de metrou si in sisteme moderne de siguranta a circulatiei.

Modernizarea si dezvoltarea retelei rutiere la nivelul retelei TEN-T globale, inclusiv constructia de variante de ocolire, conform
standardului tehnic adecvat (autostrada, drum expres, drum national).

A10_0S2.1_AP2

Sprijin pentru beneficiari in pregatirea portofoliului de proiecte.

Al1_0S2.1_AP2

Modernizarea si dezvoltarea retelei rutiere, inclusiv constructia de variante de ocolire si autostrazi/drumuri expres care asigura legatura
zonelor deficitare in conexiuni adecvate cu reteauau TEN-T.

A12_0S2.2_AP2

Sprijin pentru beneficiari in pregatirea portofoliului de proiecte.

A13_0S2.2_AP2

Investitii Tn infrastructura aeroportuara (constructie/extindere/modernizare terminale, reabilitare-modernizare/extindere piste, cai de
rulare, platforme etc.), insotite de masuri de protectia mediului.

Al4_0S2.3_AP2

Reabilitarea/ modernizarea/ dezvoltarea de terminale intermodale si modernizarea instalatiilor si echipamentelor de transfer intermodal,
pentru atragerea marfurilor de masa de la transportul rutier pe distante lungi la cel feroviar si fluvial si reducerea blocajelor in terminalele
multimodale.

A15_0S2.4_AP2
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Codificare

Investitii Tn infrastructura portuara, in vederea oferirii de conditii optime pentru cresterea atractivitatii transportului naval pentru marfuri,
inclusiv achizitia de instalatii portuare si alte echipamente.

Al6_0S2.4_AP2

Tmbunétatirea sigurantei infrastructurii si a mijloacelor de semnalizare orizontal3 si vertical.

A17_0S2.5_AP2

Cresterea sigurantei rutiere in localitatile liniare de-a lungul drumurilor europene si nationale prin implementarea unor masuri specifice
(semnalizarea trecerilor de pietoni, benzi de viraj, statii de autobuz laterale, parcari, iluminatul strazilor etc.).

A18_0S2.5_AP2

Cresterea sigurantei pe toate drumurile nationale cu 4 benzi fara protectie intre sensurile de mers prin constructia unor bariere de tip
New Jersey.

A19_0S2.5_AP2

Cresterea sigurantei pe toate drumurile nationale cu profil periculos (tip ,2 x 1.5” benzi) prin trecerea la un profil de 2+1 benzi alternativ
pe sensurile de mers.

A20_0S2.5_AP2

Implementarea sistemelor de transport inteligente (ex. ERTMS, VTMIS, Ro-RIS) si a interfetelor intre diverse moduri de transport STI,
acolo unde nu au fost implementate ca parte a interventiilor la nivelul infrastructurii, pentru cresterea sigurantei la nivelul actiunilor de
control a traficului.

A21_0S2.5_AP2

Treceri la nivel rutier/feroviar imbunatatite.

A22_0S2.5_AP2

Extinderea sistemelor mobile si fixe de monitorizare a traficului si de supraveghere automata, pe toate modurile de transport.

A23_0S2.5_AP2

Plantarea de perdele forestiere, panouri parazdpezi sau alte solutii echivalente de protectie in vederea asigurarii protectie a cailor de
comunicatie Tmpotriva inzapezirii /altor calamitati natuarale (pentru infrastructura existentd, unde nu se prevad investitii prin POIM).

A24_0S2.5_AP2

Achizitionarea de mijloace de mobilitate, echipamente pentru deszapezire, echipamente de pe senale - canal navigabil si alte tipuri de
echipamente cu rol in asigurarea sigurantei si securitatii transporturilor indiferent de modul de transport.

A25_0S2.5_AP2

Actiuni integrate de dezvoltare a infrastructurii aferente punctelor de trecere a frontierei, constand in:

o Sprijin pentru identificarea cauzelor intarzierilor in principalele puncte de trecere a frontierei;

. Investitii Tn infrastructura de acces in punctele de trecere a frontierei, inclusiv in vama;

. Extinderea si modernizarea infrastructurii de control vamal si rutiere in birourile vamale, inclusiv a cladirilor aferente;

. Achizitia de echipamente specifice activitatii de control vamal in vederea fluidizarii traficului in birourile vamale, inclusiv
achizitionarea de echipamente de scanare;

. Achizitia de instrumente si echipamente aferente activitatii de monitorizare dinamica a perimetrului si dirijare a traficului.

A26_052.6_AP2

Investitii orientate spre eficientizarea sectorului feroviar (electrificarea liniilor, eficienta energetica etc.).

A27_0S52.7_AP2

Imbunatatirea calittii serviciilor furnizate la nivelul retelei feroviare, prin masuri de tipul: sustinerea pachetului de masuri de reform a
sistemului feroviar, in acord cu propunerile formulate prin MPGT si studiile de fundamentare; studii si investitii in eficientizarea calitatii
serviciului oferit prin sprijinirea procesului de reforma; investitii integrate orientate spre imbunatatirea rapida a calitatii serviciilor pe
magistralele prioritare, cuprinzand: (i) achizitia de material rulant modern, eficient si cu capacitati de interoperabilitate (ERTMS); (ii)
fmbunatatirea mersului de tren (frecventa mai mare, mers cadentat), (iii) modernizarea garilor, (iv) eliminarea restrictiilor de viteza cu
cost redus (e.g. inlocuirea schimbatoarelor, etc.); sprijin pentru beneficiari pentru pregatirea portofoliului de proiecte.

A28_0S52.7_AP2
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Codificare

Proiecte integrate de consolidarea si extinderea sistemelor integrate de management al deseurilor, cu respectarea ierarhiei deseurilor
(prevenire, pregatirea pentru reutilizare, reciclare, alte metode de valorificare, inclusiv tratare si eliminare): inchiderea si reabilitarea de
depozite neconforme si deschiderea/extinderea de noi depozite, implementarea sistemelor de colectare selectiva, constructia de instalatii
de transfer si valorificare/tratare statii de transfer, platforme de compostare si compostarea individuala si statii de tratare mecano-
biologica.

A29_0S3.1_AP3

Consolidarea capacitatii institutionale a ADI Tn domeniul sistemelor integrate de management al deseurilor, ca parte integrantd a
proiectelor individuale. Sprijin pentru pregatirea portofoliului de proiecte aferent perioadei 2014-2020 si post 2020 (dupa caz).

A30_0S3.1_AP3

Implementarea unor solutii specifice moderne de management al deseurilor la nivelul municipiului Bucuresti.

A31_0S3.1_AP3

Proiecte integrate de apa si apa uzata (noi si fazate), cu urmatoarele tipuri de subactiuni:

e Construirea/reabilitarea retelelor de canalizare si a statiilor de epurare a apelor uzate (cu treapta tertiara de epurare, acolo unde
este cazul) care asigura colectarea si epurarea incarcarii organice biodegradabile Tn aglomerari mai mari de 2.000 l.e., acordandu-
se prioritate aglomerarilor cu peste 10.000 l.e.;

e Implementarea si eficientizarea managementului namolului rezultat in cadrul procesului de epurare a apelor uzate;

e Reabilitarea si constructia de statii de tratare a apei potabile, impreunda cu masuri de crestere a sigurantei in alimentare si
reducerea riscurilor de contaminare a apei potabile;

e Reabilitarea si extinderea sistemelor existente de transport si distributie a apei;

e Dezvoltarea si imbunatatirea infrastructurii sistemelor centralizate de alimentare cu apa in localitatile urbane si rurale.

A32_0S3.2_AP3

Dezvoltarea unui laborator national pentru imbunatatirea monitorizarii substantelor deversate in ape, acordandu-se prioritate in special
substantelor periculoase, si a calitatii apei potabile.

A33_0S3.2_AP3

Continuarea elaborarii planurilor de management/seturilor de masuri de conservare / planurilor de actiune pentru ariile naturale
protejate si pentru speciile de interes comunitar neacoperite de proiectele anterioare.

A34_0S4.1_AP4

Implementarea planurilor de management / seturilor de masuri de conservare/ planurilor de actiune pentru ariile naturale protejate si
pentru speciile de interes comunitar aprobate.

A35_0S4.1_AP4

Mentinerea si refacerea ecosistemelor degradate si a serviciilor furnizate (impaduriri, coridoare ecologice etc.), situate in afara ariilor
naturale protejate, in acord cu obiectivele europene in domeniu.

A36_0S4.1_AP4

Actiuni de completare a nivelului de cunoastere a biodiversitatii si ecosistemelor (monitorizarea si evaluarea speciilor si habitatelor,
cunoasterea factorilor de presiune exercitati asupra biodiversitatii, inclus a speciilor invazive etc.).

A37_0S4.1_AP4

Dezvoltarea RNMCA prin achizitionarea echipamente de monitorizare a poluantilor si instalarea lor in amplasamente noi si achizitia de
echipamente de monitorizare a unor poluanti noi, pentru care pana in acest moment nu exista determinari.

A38_054.2_AP4

Dezvoltarea unui sistem de prognoza si inventariere a emisiilor de poluanti in aer.

A39_0S4.2_AP4

Dezvoltarea unei baze de date in conformitate cu cerintele directivei INSPIRE, privind inventarierea poluantilor emisi in aer.

A40_0S4.2_AP4
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Masuri de decontaminare si ecologizare a siturilor poluate istoric, inclusiv refacerea ecosistemelor naturale si asigurarea calitatii solului in
vederea protejarii sanatatii umane.

A41_0S4.3_AP4

Utilizarea infrastructurii verzi prin preluarea solutiilor oferite de ecosisteme naturale pentru gestionarea riscurilor generate de cresterea
incidentei evenimentelor extreme (zone umede, cu efect asupra prevenirii inundatiilor si desertificarii, stabilirea unor zone inundabile
controlat si masuri bazate pe ecosisteme, torenti si desecari s.a).

A42_0S5.1_AP5

Masuri de promovare a infrastructurii verzi specifice riscurilor identificate prin evaluarea nationald si/sau prin planul de actiune de
adaptare la schimbari climatice.

A43_0S5.1_AP5

Dezvoltarea de studii, metodologii, evaluari, rapoarte, manuale de buna practica pentru managementul barajelor.

A44_0S5.1_AP5

Abordare intersectoriala la nivel de bazin hidrografic (dezvoltare coordonata si management integrat al activitatilor privind apa, terenurile
si resursele).

A45_0S5.1_AP5

Modernizarea infrastructurii de monitorizare si avertizare a fenomenelor hidro-meteorologice severe in vederea asigurarii protectiei vietii
si a bunurilor materiale.

A46_0S5.1_AP5

Realizarea de masuri structurale de protectie, acolo unde infrastructura verde nu este suficientd, pentru construirea ori reabilitarea
infrastructurii de reducere a impactului unor fenomene meteorologice extreme. Acestea vor include cu prioritate investitii pentru
stocarea/devierea apelor provenite de la inundatii, dar si construirea de indiguiri/baraje, regularizari de albii si consolidari de maluri.

A47_0S5.1_AP5

Alte tipuri de actiuni specifice gestiunii riscului la inundatii, conform celor prevazute in Strategia Nationala de management al riscului la
inundatii pe termen lung mediu si lung sau in planurile de management al riscului la inundatii.

A48_0S5.1_AP5

Actiuni specifice de limitare a efectelor negative ale eroziunii costiere asupra plajelor, si activitati de reabilitarea si protectia plajelor
incluzand Tnnisipari artificiale, crearea de noi plaje, diguri si epiuri pentru retentia nisipului, diguri de stabilizare a plajelor; lucrari de
consolidare, drenaje, ziduri de sprijin; s.a.

A49_0S5.1_AP5

Dotarea serviciilor profesioniste si voluntare pentru situatii de urgenta cu tehnica, mijloace si echipament de interventie care sa permita
reducerea timpului de interventie in caz de dezastre, raspunsul in caz de dezastru major, protectia personalului de interventie, cresterea
eficientei raspunsului si protejarea mediului.

A50_0S5.2_AP5

Dezvoltarea infrastructurii aferente sistemului de pregatire a personalului din serviciile de urgenta profesioniste si voluntare prin
dezvoltarea bazelor si poligoanelor specializate de pregatire in domeniile CBRN, cdutarea-salvarea din medii ostile si asanarea de munitie.

A51_0S5.2_AP5

Modernizarea sistemului de comanda a incidentelor si a sistemelor IT asociate, in vederea asigurarii interoperabilitatii structurilor cu
atributii iTn domeniul gestionarii situatiilor de urgenta.

A52_0S5.2_AP5

Constituirea si dotarea unor centre regionale de interventie multi-risc in vederea asigurarii unui raspuns oportun si eficient la nivel
regional si completarea si dotarea centrelor rapide de interventie.

A53_0S5.2_AP5

Realizarea si modernizarea capacitatilor de productie a energiei electrice si/sau termice in centrale pe biomasa si biogaz.

A54_0S6.1_AP6

Realizarea si modernizarea capacitatilor de productie a energiei termice in centrale geotermale.

A55_0S6.1_AP6

Sprijinirea investitiilor in extinderea si modernizarea retelelor de distributie a energiei electrice, in scopul preludrii energiei produse din

A56_0S6.1_AP6
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resurse regenerabile in conditii de siguranta a functionarii SEN.
Implementarea unui numar de sisteme de monitorizare a consumurilor de energie la consumatorii industriali. A57_0S6.2_AP6
Implementarea distributiei inteligente intr-o zond omogena de consumatori non-industriali de energie electrica (proiecte demonstrative la
nivelul regiunilor acoperite de operatorii de distributie concesionari).

Realizarea centralelor electrice de cogenerare de inalta eficienta (8 MWe) pe gaz natural si biomasa la nivelul intreprinderilor. A59 0S6.4_AP6
Realizarea centralelor electrice de cogenerare de Thalta eficienta care utilizeaza gaze reziduale provenite din procese industriale. A60_0S6.4_AP6

A58_056.3_AP6

Modernizarea sistemelor centralizate de producere, transport si distributie a energiei termice in orasele vizate de continuarea investitiilor
incepute Tn perioada 2007-2013 prin POS Mediu, ce include urmatoarele tipuri de activitati:
e Modernizarea/extinderea retelelor termice primare si secundare din sistemele de alimentare cu energie termicd, inclusiv a
punctelor termice;
e Achizitionare/Modernizare echipamente necesare bunei functionari a sistemelor de pompare a agentului termic;
e Implementarea de Sisteme de Management (mdasurare, control si automatizare a SACET).

A61_0S7.1_AP7

Modernizarea sistemului centralizat de furnizare a energiei termice in Municipiul Bucuresti, ce include urmatoarele tipuri de activitati:
e optimizarea retelelor de transport si distributie prin redimensionarea acestora, corespunzator debitelor de agent termic
vehiculate, in stransa corelare cu programele de reabilitare termica a cladirilor si efectelor de reducere a consumului de energie
termica;
e zonarea si reconfigurarea (trasee si lungimi) a retelelor de transport si distributie al agentului termic; A62_0S7.2_AP7
¢ implementarea solutiei de realizare a retelei cu conducte preizolate, dotate cu sistem de detectare, semnalizare si localizare a
pierderilor, in scopul reducerii acestora;
¢ reabilitarea/reconfigurarea platformelor de vane, a racordurilor si a elementelor constructive;
¢ finalizarea Sistemului Centralizat de Monitorizare (SCADA).
Realizarea si/sau modernizarea retelelor electrice de transport. A63_0S8.1_APS8
Dezvoltarea/modernizarea Sistemului National de Transport Gaze Naturale si a parametrilor de functionare in vederea imbunatatirii
conexiunilor cu alte sistemele de transport ale statelor vecine.

A64_0S8.2_APS
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14.3 Anexa nr. lll Tipuri de proiecte propuse spre finantare in POIM pentru care indicatorii de monitorizare propusi sunt aplicabili

Indicatori de monitorizare

Tipuri de proiecte propuse spre finantare in POIM pentru care indicatorii propusi sunt aplicabili

Posibile efecte

propust Cu influenta negativa Cu influenta pozitiva Negative Pozitive
1. *Suprafetele de habitate e Constructia/modernizarea/dezvoltarea retelei rutiere de . . . . . L
Natura 2000 din interiorul autostrazi/drumuri expres/drumuri nationale pe TEN-T, OPr0|eF:et ce V|zteazta cre§(tjerg|a gdradL:Im de :lglc.liranfla ‘Ql"
siturilor de interes inclusiv  prin constructia de variante de ocolire si s«lecutn ate dpe Oj T ::no ut'jl € de ran.spor ’ € .|pu.
comunitar afectate autostrazi/drumuri expres care asigura legdtura zonelor plan area" € pgr ele Torestiere, F’arl°“” parazapgzn svaH
. il deficitare prin conexiuni adecvate; alte solutii echivalente de protectie in vederea asigurarii
ireversibil ca urmare a ; s TN L
. . . " . r lor mun mpotr n rii /altor
implementsrii proiectelor | ® Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii feroviare aflate pe P Ote(ftli'EI‘ cailor de comu |caF|e impotriva | zapezir /alto
P p AP L L calamitati natuarale (pentru infrastructura existentd, unde
propuse prin POIM. reteaua TEN-T, prin finalizarea sectiunilor lipsa pe TEN-T, nu se prevad investitii prin POIM);
inclusiv conectarea la TEN-T, inclusiv electrificarea liniilor; Proi "Z . M P X ! dului d tectie si
; N . . - « .
2. *Suprafetele de habitate | o imbunstitirea conditiilor de navigatie pe Dunsre, pe canalele rolecte ce vgz'e?:a crtef erea gradulul g e protectie §tl
ininteri R € L nservar r rin masur managemen
Natura 2000 din interiorul navigabile ale Dundrii, in interiorul porturilor situate pe TEN-T; CZ s€ \;a e, af lodiversl af;ut pri | ZSU : det anageme
ituri i - . . adecvate si refacerea ecosistemelor degradate:
siturilor de interes e Dezvoltarea capacitatii porturilor situate pe reteaua TEN-T 3 &
conju.nltar afestaiite central3, cat si a celor situare in afara retelei TEN-T; v'Mentinerea si refacerea ecosistemelor degradate si a
reversibil de lucrarile de | ¢ |nyestitii  in infrastructura  aeroportuars  (terminale, serviciilor furnizate (impaduriri, coridoare ecologice etc.), | o pierdere de habitat;
constructii aferente modernizare/extindere piste etc.); situate in afara ariilor naturale protejate, in acord cu | e Alterare de habitat; e Crearea si

proiectelor propuse prin
POIM.

3. *Suprafetele habitatelor
speciilor de fauna de
interes comunitar din

interiorul siturilor Natura
2000 afectate de unul sau
mai multi factori
perturbatori (ex. prezentd
umana, zgomot) ca urmare
a implementarii proiectelor
propuse prin POIM.

4. *Mortalitatea speciilor de
fauna de interes comunitar
din interiorul siturilor
Natura 2000 rezultata ca
urmare a operarii
proiectelor propuse prin
POIM.

® Proiecte ce vizeaza cresterea gradului de siguranta si securitate
pe toate modurile de transport (de ex. prin proiecte de tipul:
treceri la nivel rutier/feroviar imbunatatite);

e Proiecte ce vizeaza reducerea efectelor si a pagubelor asupra
populatiei cauzate de fenomenele naturale asociate
principalelor riscuri accentuate de schimbarile climatice:

v’ Realizarea de masuri structurale de protectie, acolo unde
infrastructura verde nu este suficientd, pentru construirea ori
reabilitarea infrastructurii de reducere a impactului unor
fenomene meteorologice extreme. Acestea vor include cu
prioritate investitii pentru stocarea/devierea apelor provenite
de la inundatii, dar si construirea de indiguiri/baraje,
regularizari de albii si consolidari de maluri;

v’ Actiuni specifice de limitare a efectelor negative ale eroziunii
costiere asupra plajelor, si activitati de reabilitarea si protectia
plajelor incluzand innisipari artificiale, crearea de noi plaje,
diguri si epiuri pentru retentia nisipului, diguri de stabilizare a
plajelor; lucrari de consolidare, drenaje, ziduri de sprijin; s.a.;

e Proiecte ce vizeaza cresterea capacitatii instalate bazate pe

obiectivele europene in domeniu;

v'Actiuni de completare a nivelului de cunoastere a
biodiversitatii si ecosistemelor (monitorizarea si evaluarea
speciilor si habitatelor, cunoasterea factorilor de presiune
exercitati asupra biodiversitatii, inclusiv a speciilor
invazive etc.).

e Proiecte ce vizeaza decontaminarea si ecologizarea
siturilor poluate istoric, inclusiv refacerea ecosistemelor
naturale si asigurarea calitatii solului in vederea protejarii
sanatatii umane;

e Proiecte ce vizeaza reducerea reducerea efectelor si a
pagubelor asupra populatiei cauzate de fenomenele
naturale asociate principalelor riscuri accentuate de
schimbarile climatice:

v/ Utilizarea infrastructurii verzi prin preluarea solutiilor
oferite de ecosisteme naturale pentru gestionarea
riscurilor generate de cresterea incidentei evenimentelor
extreme (zone umede, cu efect asupra prevenirii
inundatiilor si  desertificarii, stabilirea unor zone

e Fragmentarea
habitatelor;

e Perturbarea  speciilor
de interes conservativ;
e Mortalitatea speciilor
de interes conservativ.

mentinerea unor noi
suprafete de teren
ce ar putea
reprezenta habitate
favorabile  pentru
unele specii de
interes conservativ.
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Indicatori de monitorizare
propusi

Tipuri de proiecte propuse spre finantare in POIM pentru care indicatorii propusi sunt aplicabili

Posibile efecte

Cu influenta negativa

Cu influenta pozitiva

Negative

Pozitive

5. *Evaluarea succesului
masurilor de evitare a
intreruperii conectivitatii
ecologice (structuri pentru
asigurarea permeabilitatii,
conectivitatii laterale si
longitudinale).

resurse regenerabile pentru producerea energiei electrice si
termice;

e Proiecte ce vizeatd realizarea si/sau modernizarea retelelor
electrice de transport pentru asigurarea stabilitatii Sistemului
Energetic National.

inundabile controlat si masuri bazate pe ecosisteme,
torenti si desecari s.a);

v'Masuri de promovare a infrastructurii verzi specifice
riscurilor identificate prin evaluarea nationalad si/sau prin
planul de actiune de adaptare la schimbari climatice.

6. Numar de persoane
influentate pozitiv sau
negativ de fiecare factor de
risc sau forma de impact,
identificati Tn cadrul
proiectelor POIM.

Pe termen scurt (pe perioada de executie a lucrarilor de

constructie):

e Constructia/modernizarea/dezvoltarea retelei rutiere de
autostrazi/drumuri  expres/drumuri nationale pe TEN-T,
inclusiv  prin constructia de variante de ocolire si
autostrazi/drumuri expres care asigura legatura zonelor
deficitare prin conexiuni adecvate;

e Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii feroviare aflate pe
reteaua TEN-T, prin finalizarea sectiunilor lipsd pe TEN-T,
inclusiv conectarea la TEN-T, inclusiv electrificarea liniilor;

o Tmbunatatirea conditiilor de navigatie pe Dundre, pe canalele
navigabile ale Dunarii, in interiorul porturilor situate pe TEN-T;
e Dezvoltarea capacitatii porturilor situate pe reteaua TEN-T
centrald, cat si a celor situare in afara retelei TEN-T;
elnvestitii  Tn  infrastructura  aeroportuard

modernizare/extindere piste etc.).

(terminale,

e Proiecte ce vizeaza cresterea gradului de siguranta si
securitate pe toate modurile de transport si reducerea
impactului asupra mediului;

e Proiecte integrate de consolidare si extindere a sistemelor
integrate de management al deseurilor, cu respectarea
ierarhiei  deseurilor  (prevenire, pregdtirea pentru
reutilizare, reciclare, alte metode de valorificare, inclusiv
tratare si eliminare): inchiderea si reabilitarea de depozite
neconforme si deschiderea/extinderea de noi depozite,
implementarea sistemelor de colectare selectiva,
constructia de instalatii de transfer si valorificare/tratare
statii de transfer, platforme de compostare si compostarea
individuala si statii de tratare mecano-biologica;

e Proiecte ce vizeaza cresterea nivelului de colectare si
epurare a apelor uzate urbane si cresterea gradului de
asigurare a alimentarii cu apa potabild a populatiei;

e Proiecte ce vizeaza reducerea efectelor si a pagubelor
asupra populatiei cauzate de fenomenele naturale asociate
principalelor riscuri accentuate de schimbarile climatice.

eIncidenta crescuta a
numarului de persoane
afectate de boli
asociate unui nivel de
zgomot crescut sau a
unui nivel ridicat al
poluantilor in
atmosfera (SO,, NO,,

NO,, CO, CgHs, O3,
PM10, Pszs etc.), ca
urmare a
implementarii

proiectelor de

transport propuse.

eNumar de indivizi
expusi unui factor
de risc diminuat ca
urmare a
implementarii
proiectelor
mentionate (de
alimentare cu

apa/canalizare, de
constructie a unor
statii de tratare a

apei potabile, de
consolidare Si
extindere a

sistemelor integrate
de management al

deseurilor, de
modernizare a
infrastructurii de
monitorizare si
avertizare a

fenomenelor hidro-
meteorologice
severe, de realizare
a unor masuri de
protectie Tmpotriva
unor fenomene
meteorologice
extreme, etc.).
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Indicatori de monitorizare
propusi

Tipuri de proiecte propuse spre finantare in POIM pentru care indicatorii propusi sunt aplicabili

Posibile efecte

Cu influenta negativa

Cu influenta pozitiva

Negative

Pozitive

7. Suprafete de sol
influentate pozitiv si
negativ de implementarea
POIM.

rutiere de
pe TEN-T,
ocolire  si
legatura zonelor

e Constructia/modernizarea/dezvoltarea retelei
autostrazi/drumuri  expres/drumuri nationale
inclusiv  prin constructia de variante de
autostrazi/drumuri expres care asigura
deficitare prin conexiuni adecvate;

e Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii feroviare aflate pe
reteaua TEN-T, prin finalizarea sectiunilor lipsa pe TEN-T,
inclusiv conectarea la TEN-T;

elnvestitii  Tn  infrastructura
modernizare/extindere piste etc.);

aeroportuard  (terminale,

® Proiecte ce vizeaza cresterea gradului de siguranta si securitate
pe toate modurile de transport (de ex. prin proiecte de tipul:
treceri la nivel rutier/feroviar imbunatatite);

e Proiecte ce vizeaza cresterea capacitatii instalate bazate pe
resurse regenerabile pentru producerea energiei electrice si
termice;

e Proiecte ce vizeatd realizarea si/sau modernizarea retelelor
electrice de transport pentru asigurarea stabilitatii Sistemului
Energetic National.

e Proiecte ce vizeaza cresterea gradului de siguranta si
securitate pe toate modurile de transport, de tipul:
plantarea de perdele forestiere, panouri parazdpezi sau
alte solutii echivalente de protectie in vederea asigurarii
protectiei cailor de comunicatie impotriva inzapezirii /altor
calamitati natuarale (pentru infrastructura existentd, unde
nu se prevad investitii prin POIM);

e Proiecte ce vizeaza cresterea capacitatii sistemelor de
management integrat al deseurilor: inchiderea si
reabilitarea de depozite neconforme, implementarea
sistemelor de colectare selectiva;

e Proiecte ce vizeazda cresterea gradului de protectie si
conservare a biodiversitatii prin masuri de management
adecvate si refacerea ecosistemelor degradate;

e Proiecte ce vizeaza decontaminarea si ecologizarea
siturilor poluate istoric, inclusiv refacerea ecosistemelor
naturale si asigurarea calitatii solului in vederea protejarii
sanatatii umane;

e Proiecte ce vizeaza reducerea efectelor si a pagubelor
asupra populatiei cauzate de fenomenele naturale asociate
principalelor riscuri accentuate de schimbarile climatice:

v/ Utilizarea infrastructurii verzi prin preluarea solutiilor
oferite de ecosisteme naturale pentru gestionarea
riscurilor generate de cresterea incidentei evenimentelor
extreme (zone umede, cu efect asupra prevenirii
inundatiilor si  desertificarii, stabilirea unor zone
inundabile controlat si madsuri bazate pe ecosisteme,
torenti si desecari s.a);

v'M3suri de promovare a infrastructurii verzi specifice
riscurilor identificate prin evaluarea nationald si/sau prin
planul de actiune de adaptare la schimbari climatice.

e Pierderea/alterarea
suprafetelor de sol.

o Crearea si
mentinerea unor noi
suprafete de sol.

e Suprafete de sol
afectate diminuate

ca urmare a
implementarii
proiectelor
mentionate
(proiecte integrate
de consolidare si
extindere a

sistemelor integrate
de management al
deseurilor, proiecte
ce vizeazd
decontaminarea si
ecologizarea
siturilor poluate
istoric, proiecte de
apdrare  Tmpotriva
riscurilor  generate
de schimbarile
climatice, etc.).

8. Gradul de epurare a apelor
uzate evacuate in mediu.

rutiere de
pe TEN-T,
ocolire  si
legatura zonelor

e Constructia/modernizarea/dezvoltarea retelei
autostrazi/drumuri  expres/drumuri  nationale
inclusiv  prin constructia de variante de
autostrazi/drumuri expres care asigura
deficitare prin conexiuni adecvate;

e Proiecte ce vizeaza cresterea capacitatii transportului
intermodal si a porturilor pentru stimularea utilizarii
modurilor de transport sustenabil, si anume investitii Tn
infrastructura portuara, in vederea oferirii de conditii
optime pentru cresterea atractivitatii transportului naval

o Cresterea

cantitatilor

de poluanti evacuati in
corpurile de apa ca

urmare
implementarii

a

Diminuarea

cantitatilor de
poluanti evacuati in
corpurile de apa ca
urmare a
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Indicatori de monitorizare
propusi

Tipuri de proiecte propuse spre finantare in POIM pentru care indicatorii propusi sunt aplicabili

Posibile efecte

Cu influenta negativa Cu influenta pozitiva Negative Pozitive

e Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii feroviare aflate pe pentru marfuri, inclusiv achizitia de instalatii portuare si proiectelor implementarii
reteaua TEN-T, prin finalizarea sectiunilor lipsa pe TEN-T, alte echipamente; mentionate. proiectelor
inclusiv conectarea la TEN-T, inclusiv electrificarea liniilor; e Proiecte ce vizeaza cresterea capacitatii sistemelor de mentionate.

eimbunitatirea conditiilor de navigatie pe Dunire, pe canalele
navigabile ale Dunarii, in interiorul porturilor situate pe TEN-T;

e Proiecte ce vizeazd cresterea gradului de siguranta si securitate
pe toate modurile de transport:

v’ Treceri la nivel rutier/feroviar imbunatatite;

v’ Achizitionarea de mijloace de mobilitate, echipamente pentru
deszapezire, echipamente de pe senale - canal navigabil si alte
tipuri de echipamente cu rol in asigurarea sigurantei si
securitatii transporturilor indiferent de modul de transport.

management integrat al deseurilor, in vederea crearii
premiselor reutilizarii si reciclarii acestora;

e Proiecte ce vizeaza cresterea nivelului de colectare si
epurare a apelor uzate urbane, cresterea gradului de
asigurare a alimentdrii cu apa potabila a populatiei si
reabilitarea si extinderea sistemelor existente de transport
si distributie a apei;

e Proiecte ce vizeaza decontaminarea si ecologizarea
siturilor poluate istoric, inclusiv refacerea ecosistemelor
naturale si asigurarea calitatii solului in vederea protejarii
sanatatii umane.
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Indicatori de monitorizare
propusi

Tipuri de proiecte propuse spre finantare in POIM pentru care indicatorii propusi sunt aplicabili

Posibile efecte

Cu influenta negativa

Cu influenta pozitiva

Negative

Pozitive

9. Bilantul cantitatilor de
poluanti (NOX, SO2, PM10,
COV) emisi/evitati a fi emisi
in atmosferd ca urmare a
implementarii proiectelor
propuse prin POIM.

e Investitii Tn scopul Tmbunatatirii conditilor de navigatie pe
Dundre si pe canalele navigabile ale Dunarii, precum si in
interiorul porturilor situate pe TEN-T, inclusiv achizitia de

echipamente si  nave specializate pentru asigurarea
navigabilitatii pe Dunare;

e Investitii in infrastructura aeroportuara
(constructie/extindere/modernizare  terminale, reabilitare-

modernizare/extindere piste, cdi de rulare, platforme etc.),
insotite de masuri de protectia mediului.

Pe termen lung (pe perioada de operare a proiectelor

respective):

e Constructia/modernizarea/dezvoltarea retelei rutiere de
autostrazi/drumuri expres/drumuri nationale pe TEN-T,
inclusiv prin constructia de variante de ocolire si
autostrazi/drumuri expres care asigura legatura zonelor
deficitare prin conexiuni adecvate;

e Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii feroviare aflate
pe reteaua TEN-T, prin finalizarea sectiunilor lipsa pe TEN-
T, inclusiv conectarea la TEN-T, inclusiv electrificarea
liniilor;

e Dezvoltarea capacitatii porturilor situate pe reteaua TEN-T
centrald, cat si a celor situare in afara retelei TEN-T;

e Investitii Tn infrastructura de metrou din Municipiului
Bucuresti;

e Proiecte ce vizeaza cresterea capacitatii transportului
intermodal si a porturilor pentru stimularea utilizarii
modaurilor de transport sustenabil;

e Proiecte ce vizeaza actiuni integrate de dezvoltare a
infrastructurii aferente punctelor de trecere a frontierei.

Alte tipuri de proiecte:

e Proiecte integrate de consolidare si extindere a sistemelor
integrate de management al deseurilor, cu respectarea
ierarhiei  deseurilor  (prevenire, pregdtirea pentru
reutilizare, reciclare, alte metode de valorificare, inclusiv
tratare, si eliminare): inchiderea si reabilitarea de depozite
neconforme si deschiderea/extinderea de noi depozite,
implementarea sistemelor de colectare selectiva,
constructia de instalatii de transfer si valorificare/tratare
statii de transfer, platforme de compostare si compostarea
individuala si statii de tratare mecano-biologica;

e Cresterea cantitatilor
de poluanti emisi in
atmosfera ca urmare a
implementarii
proiectelor
mentionate.

e Diminuarea
cantitatilor
poluanti
atmosfera
urmare
implementarii
proiectelor
mentionate.

emisi

de
n
ca

a
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Indicatori de monitorizare Tipuri de proiecte propuse spre finantare in POIM pentru care indicatorii propusi sunt aplicabili Posibile efecte

propusi Cu influenta negativa Cu influenta pozitiva Negative Pozitive

e Proiecte integrate de apa si apa uzata (noi si fazate), cu
urmdtoarele tipuri de subactiuni:

v' Construirea/reabilitarea retelelor de canalizare si a
statiilor de epurare a apelor uzate (cu treapta
tertiara de epurare, acolo unde este cazul) care
asigura colectarea si epurarea incarcarii organice
biodegradabile in aglomerdri mai mari de 2.000
l.e., acordandu-se prioritate aglomerarilor cu
peste 10.000 l.e.;

v" Implementarea si eficientizarea managementului
namolului rezultat in cadrul procesului de epurare
a apelor uzate;

e Proiecte ce vizeaza cresterea capacitatii de evaluare si
monitorizare a calitatii aerului la nivel national, si anume
prin achizitionarea de echipamente si sisteme informatice
de prognoza si inventariere a emisiilor de poluanti in aer;

e Proiecte ce vizeaza cresterea eficientei energetice la
intreprinderi prin sisteme de cogenerare de fnalta
eficientd;

e Proiecte ce vizeaza modernizarea sistemelor centralizate
de producere, transport si distributie a energiei termice in
orasele vizate de continuarea investitiillor incepute in
perioada 2007-2013 prin POS Mediu, precum si 1n
Municipiul Bucuresti.
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Indicatori de monitorizare
propusi

Tipuri de proiecte propuse spre finantare in POIM pentru care indicatorii propusi sunt aplicabili

Posibile efecte

Cu influenta negativa

Cu influenta pozitiva

Negative

Pozitive

10. Bilantul cantitatilor de
emisii de gaze cu efect de
sera (CO2, CH4, N20, 03,

etc.) emise/evitate a fi
emise in atmosfera ca
urmare a implementarii
proiectelor propuse prin
POIM.

e Investitii In scopul Tmbunatatirii conditiilor de navigatie pe
Dundre si pe canalele navigabile ale Dunarii, precum si in
interiorul porturilor situate pe TEN-T, inclusiv achizitia de

echipamente si nave specializate pentru asigurarea
navigabilitatii pe Dunare;

e Investitii in infrastructura aeroportuara
(constructie/extindere/modernizare  terminale, reabilitare-

modernizare/extindere piste, cai de rulare, platforme etc.),
insotite de masuri de protectia mediului.

Pe termen lung (pe perioada de operare a proiectelor

respective):

e Constructia/modernizarea/dezvoltarea retelei rutiere de
autostrazi/drumuri expres/drumuri nationale pe TEN-T,
inclusiv prin constructia de variante de ocolire si
autostrazi/drumuri expres care asigura legatura zonelor
deficitare prin conexiuni adecvate;

e Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii feroviare aflate
pe reteaua TEN-T, prin finalizarea sectiunilor lipsa pe TEN-
T, inclusiv conectarea la TEN-T, inclusiv electrificarea
liniilor;

Alte tipuri de proiecte:

e Proiecte ce vizeaza cresterea gradului de siguranta si
securitate pe toate modurile de transport, de tipul:
plantarea de perdele forestiere, panouri parazapezi sau
alte solutii echivalente de protectie in vederea asigurarii
protectiei cdilor de comunicatie impotriva inzapezirii /altor
calamitati natuarale (pentru infrastructura existentd, unde
nu se prevad investitii prin POIM);

Proiecte integrate de consolidare si extindere a sistemelor
integrate de management al deseurilor, cu respectarea
ierarhiei  deseurilor  (prevenire, pregdtirea pentru
reutilizare, reciclare, alte metode de valorificare, inclusiv
tratare, si eliminare): inchiderea si reabilitarea de depozite
neconforme si deschiderea/extinderea de noi depozite,
implementarea sistemelor de colectare selectivad,
constructia de instalatii de transfer si valorificare/tratare
statii de transfer, platforme de compostare si compostarea
individuala si statii de tratare mecano-biologica;

Proiecte ce vizeaza cresterea gradului de protectie si
conservare a biodiversitatii prin masuri de management
adecvate si refacerea ecosistemelor degradate, de tipul:
mentinerea si refacerea ecosistemelor degradate si a
serviciilor furnizate (impaduriri, coridoare ecologice etc.),
situate 1n afara ariilor naturale protejate, in acord cu
obiectivele europene in domeniu;

o Cresterea

implementarii
proiectelor
mentionate.

cantitatilor
de emisii de gaze cu
efect de serd emise in
atmosfera ca urmare a

e Diminuarea

serd emise

cresterea

ca urmare
implementarii
proiectelor
mentionate.

cantitatilor de emisii
de gaze cu efect de

n

atmosfera, respectiv

cantitatilor de GES
stocate in atmosfera

a
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Indicatori de monitorizare
propusi

Tipuri de proiecte propuse spre finantare in POIM pentru care indicatorii propusi sunt aplicabili

Posibile efecte

Cu influenta negativa

Cu influenta pozitiva

Negative

Pozitive

e Proiecte ce vizeaza cresterea capacitatii instalate bazate pe
resurse regenerabile pentru producerea energiei electrice
si termice;

e Proiecte ce vizeaza cresterea eficientei energetice la
intreprinderi prin sisteme de cogenerare de fnalta
eficienta;

e Proiecte ce vizeaza modernizarea sistemelor centralizate
de producere, transport si distributie a energiei termice in
orasele vizate de continuarea investitiilor Tncepute in
perioada 2007-2013 prin POS Mediu, precum si 1in
Municipiul Bucuresti.

11. Numarul obiectivelor
culturale (monumente
istorice, situri
arheologice, cladiri de
patrimoniu etc.)
influentate pozitiv sau
negativ de
implementarea
proiectelor propuse.

e Constructia/modernizarea/dezvoltarea

rutiere de
pe TEN-T,
ocolire  si
legdtura zonelor

retelei
autostrazi/drumuri  expres/drumuri nationale
inclusiv  prin constructia de variante de
autostrazi/drumuri expres care asigura
deficitare prin conexiuni adecvate;

e Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii feroviare aflate pe

reteaua TEN-T, prin finalizarea sectiunilor lipsa pe TEN-T,
inclusiv conectarea la TEN-T, inclusiv electrificarea liniilor.

e Proiecte ce vizeaza reducerea pagubelor economice
cauzate de riscurile generate de schimbarile climatice:

v/ Utilizarea infrastructurii verzi prin preluarea solutiilor
oferite de ecosisteme naturale pentru gestionarea
riscurilor generate de cresterea incidentei evenimentelor
extreme (zone umede, cu efect asupra prevenirii
inundatiilor si desertificarii, stabilirea unor zone
inundabile controlat si masuri bazate pe ecosisteme,
torenti si desecari s.a);

v'Mésuri de promovare a infrastructurii verzi specifice
riscurilor identificate prin evaluarea nationald si/sau prin
planul de actiune de adaptare la schimbari climatice.

v’ Realizarea de masuri structurale de protectie, pentru
construirea ori reabilitarea infrastructurii de reducere a
impactului unor fenomene meteorologice extreme.

e Numarul si identitatea
obiectivelor culturale
influentate negativ de
implementarea
proiectelor
mentionate.

e Numarul
identitatea
obiectivelor

si

culturale influentate

pozitiv
implementarea
proiectelor
mentionate.

de
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Indicatori de monitorizare
propusi

Tipuri de proiecte propuse spre finantare in POIM pentru care indicatorii propusi sunt aplicabili

Posibile efecte

Cu influenta negativa

Cu influenta pozitiva

Negative

Pozitive

12. Ponderea modificarilor
aduse peisajului natural
in zonele de
implementare a
proiectelor POIM.

e Constructia/modernizarea/dezvoltarea retelei rutiere de
autostrazi/drumuri  expres/drumuri nationale pe TEN-T,
inclusiv  prin constructia de variante de ocolire si
autostrazi/drumuri expres care asigura legdtura zonelor
deficitare prin conexiuni adecvate;

e Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii feroviare aflate pe
reteaua TEN-T, prin finalizarea sectiunilor lipsa pe TEN-T,
inclusiv conectarea la TEN-T, inclusiv electrificarea liniilor;

o imbunitatirea conditiilor de navigatie pe Dunire, pe canalele
navigabile ale Dunarii, in interiorul porturilor situate pe TEN-T;
® Proiecte ce vizeaza reducerea pagubelor economice cauzate de

riscurile accentuate de schimbarile climatice:

v’ Realizarea de ma3suri structurale de protectie, acolo unde
infrastructura verde nu este suficientd, pentru construirea ori
reabilitarea infrastructurii de reducere a impactului unor
fenomene meteorologice extreme. Acestea vor include cu
prioritate investitii pentru stocarea/devierea apelor provenite
de la inundatii, dar si construirea de findiguiri/baraje,
regularizari de albii si consolidari de maluri;

v’ Actiuni specifice de limitare a efectelor negative ale eroziunii
costiere asupra plajelor, si activitati de reabilitarea si protectia
plajelor incluzand innisipari artificiale, crearea de noi plaje,
diguri si epiuri pentru retentia nisipului, diguri de stabilizare a
plajelor; lucrari de consolidare, drenaje, ziduri de sprijin; s.a.;

e Proiecte ce vizeaza cresterea capacitatii instalate bazate pe
resurse regenerabile pentru producerea energiei electrice si

termice;

e Proiecte ce vizeazd extinderea si consolidarea retelei electrice
de transport pentru asigurarea stabilitatii Sistemului Energetic
National;

e Proiecte ce vizeazd cresterea flexibilitatii Sistemului National
de Transport al gazelor naturale din Romania in vederea
eficientizarii serviciilor furnizate.

e Proiecte integrate de consolidare si extindere a sistemelor
integrate de management al deseurilor, cu respectarea
ierarhiei  deseurilor (prevenire, pregatirea pentru
reutilizare, reciclare, alte metode de valorificare, inclusiv
tratare, si eliminare): inchiderea si reabilitarea de depozite
neconforme si deschiderea/extinderea de noi depozite,
implementarea sistemelor de colectare selectiva,
constructia de instalatii de transfer si valorificare/tratare
statii de transfer, platforme de compostare si compostarea
individuala si statii de tratare mecano-biologica;

e Proiecte ce vizeaza cresterea gradului de protectie si
conservare a biodiversitatii prin masuri de management
adecvate si refacerea ecosistemelor degradate;

e Proiecte ce vizeazd decontaminarea si ecologizarea
siturilor poluate istoric, inclusiv refacerea ecosistemelor
naturale si asigurarea calitatii solului in vederea protejarii
sanatatii umane;

e Proiecte ce vizeazd reducerea pagubelor economice
cauzate de riscurile exacerbate de schimbarile climatice:

v/ Utilizarea infrastructurii verzi prin preluarea solutiilor
oferite de ecosisteme naturale pentru gestionarea
riscurilor generate de cresterea incidentei evenimentelor
extreme (zone umede, cu efect asupra prevenirii
inundatiilor si desertificarii, stabilirea unor zone
inundabile controlat si masuri bazate pe ecosisteme,
torenti si desecari s.a);

v'Mésuri de promovare a infrastructurii verzi specifice
riscurilor identificate prin evaluarea nationald si/sau prin
planul de actiune de adaptare la schimbari climatice.

e Suprafata de

peisaj

natural (inclusiv rural
traditional) influentata
negativ, ca urmare a

implementarii

proiectelor mentionate

(trebuie

luate n

considerare zonele de
influenta vizuald si nu

doar
care au
modificarile).

suprafetele pe

loc

e Suprafata de peisaj
natural (inclusiv
rural traditional)
influentata pozitiv,
ca urmare a
implementarii
proiectelor
mentionate (trebuie
luate in considerare
zonele de influentad
vizuald si nu doar
suprafetele pe care
au loc modificarile).
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Indicatori de monitorizare
propusi

Tipuri de proiecte propuse spre finantare in POIM pentru care indicatorii propusi sunt aplicabili

Posibile efecte

Cu influenta negativa

Cu influenta pozitiva

Negative

Pozitive

13. Ponderea cantitatii de
deseuri municipale
eliminata prin depozitare
din cantitatea totald de
deseuri colectate, ca
urmare a implementarii
proiectelor propuse prin
POIM.

e Constructia/modernizarea/dezvoltarea retelei rutiere de
autostrazi/drumuri  expres/drumuri nationale pe TEN-T,
inclusiv  prin constructia de variante de ocolire si

autostrazi/drumuri expres care asigura legdtura zonelor
deficitare prin conexiuni adecvate;

e Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii feroviare aflate pe
reteaua TEN-T, prin finalizarea sectiunilor lipsa pe TEN-T,
inclusiv conectarea la TEN-T, inclusiv electrificarea liniilor;

elnvestitii  Tn  infrastructura  aeroportuara (terminale,

modernizare/extindere piste etc.).

e Proiecte ce vizeazd cresterea capacitdtii sistemelor de
management integrat al deseurilor, in vederea crearii
premiselor reutilizarii si reciclarii acestora;

e Proiecte ce vizeaza cresterea nivelului de colectare si
epurare a apelor uzate urbane si cresterea gradului de
asigurare a alimentarii cu apa potabila a populatiei;

e Proiecte ce vizeaza cresterea capacitatii instalate bazate pe
resurse regenerabile pentru producerea energiei electrice
si termice, bazate pe centrale pe biomasa si biogaz,
respectiv centrale geotermale.

o Cresterea cantitatii de

deseuri municipale
eliminata prin
depozitare din
cantitatea totala de
deseuri colectate, ca
urmare a
implementarii
proiectelor
mentionate.

o Cresterea cantitatii
de deseuri
municipale evitata a
fi eliminata prin
depozitare din
cantitatea totald de
deseuri colectate, ca
urmare a
implementarii
proiectelor
mentionate.

* Indicatori de monitorizare preluati din Studiul de evaluare adecvata pentru POIM 2014-2020
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14.4 Anexa nr. IV Lista proiectelor propuse spre finantare in cadrul Programului Operational Infrastructura Mare 2014-2020

. . Proiecte pentru care .
Localizare Localizare Proiecte
- . . cererea de propunere
exacta (traseu | aproximativa (pe . care nu fac
Nr. . Axa . . s . . . . de proiecte nu este .
Domeniu Sector N Denumire proiect indicativ pus la baza imaginilor N oty obiectul EA
crt. prioritara . ... . inca disponibila / se .
dispozitie de satelitare Google A (prin natura
. afla inca in faza de
beneficiar) Earth Pro) .. lor)
pregatire
1 Transport Rutier AP1 Autostrada Sibiu-Brasov Da
2 Transport Rutier AP1 Autostrada Ploiesti-Comarnic Da
3 Transport Rutier AP1 Autostrada Comarnic-Brasov Da
4 Transport Rutier AP1 Autostrada Brasov-Bacau Da
5 Transport Rutier - Autostrada Craiova-Pitesti Da
6 Transport Rutier AP1 Autostrada T|m|§of'=\ra—Lug01 / Proiect Da
non-major fazat
2 Transport Rutier AP1 Autostrada LugOJ—Deva Lot 2,3,4 — Da
proiect fazat
8 Transport Rutier AP1 Autostrada Seb§§-Turda Lot 1,2,3,4 - Da
proiect fazat
9 Transport Rutier AP2 Modermzarea Fentgrn existente de sud Da
a Bucurestiului la nivel de drum expres
10 Transport Rutier AP1 Autostrada fazata Sibiu-Pitesti Da
11 Transport Rutier AP2 Drum expres Bacdu-Suceava Da
12 Transport Rutier AP2 Drum expres Buc.ure§t|—AIexandr|a— Da
Craiova
13 Transport Rutier AP2 Drum expres Suceava-Siret Da
14 Transport Rutier AP2 Drum expres Buzau-Focsani Da
D Bacau- i-Braila-
15 Transport Rutier AP2 rurm expres .ac'au |'=oc5a.n| rdila Da
Galati-Giurgiulesti

16 Transport Rutier AP2 Drum expres Turda-Halmeu Da
17 Transport Rutier AP2 Drum expres Gaesti-Ploiesti-Buzau- Da
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Proiecte pentru care

Localizare Localizare Proiecte
« . - cererea de propunere
exacta (traseu | aproximativa (pe . care nu fac
Nr. . Axa . . e e L. . . . de proiecte nu este .
Domeniu Sector L Denumire proiect indicativ pus la baza imaginilor N I obiectul EA
crt. prioritara . ... . inca disponibila / se .
dispozitie de satelitare Google RN (prin natura
o afla inca in faza de
beneficiar) Earth Pro) .. lor)
pregatire
Braila
18 Transport Rutier AP2 Drum expres Lugoj-Craiova Da
19 Transport Rutier AP2 Drum expres Suceava-Botosani Da
20 Transport Rutier AP1 Drum expres Pascani-lasi-Ungheni Da
21 Transport Rutier AP2 Drum expres Targu Mures-Pascani Da
22 Transport Rutier AP2 Drum expres Brasov-Pitesti Da
23 Transport Rutier AP2 Drum expres Bacau-Piatra Neamt Da
24 Transport Rutier AP2 Drum .expre‘s Constanta-TuIcvga-Bralla Da
(inclusiv podul de la Brdila)
25 Transport Rutier - Drum expres Gilau-Bors Da
26 Transport Rutier AP2 VO Ramnicu Valcea Da
27 Transport Rutier AP2 VO Campulung Moldovenesc Da
78 Transport Rutier AP1 Varianta ocolitoare anstan';a-/ Proiect Da
non-major
29 Transport Rutier AP2 VO Brasov/ Proiect non-major fazat Da
30 Transport Rutier AP1 VO Bacau/ Proiect non-major fazat Da
31 Transport Rutier AP2 VO Tg. Jiu/ Proiect non-major fazat Da
32 Transport Rutier AP2 VO Tg. Mures/ Proiect non-major fazat Da
33 Transport Rutier AP2 TR Brasov-Sighisoara-Tg. Mures Da
34 Transport Rutier AP2 R AS_Sf' Gheorgh‘e—Ba|‘Ie ]’u.§nad— Da
Miercurea Ciuc-Ditrau
35 Transport Rutier AP2 TR lasi-Vaslui-Bacau (se va depune doar Da

pentru sectorul Vaslui-Bacau)
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Proiecte pentru care

Localizare Localizare Proiecte
« . - cererea de propunere
exacta (traseu | aproximativa (pe . care nu fac
Nr. . Axa . . e e L. . . . de proiecte nu este .
Domeniu Sector L Denumire proiect indicativ pus la baza imaginilor N I obiectul EA
crt. prioritara . ... . inca disponibila / se .
dispozitie de satelitare Google RN (prin natura
o afla inca in faza de
beneficiar) Earth Pro) .. lor)
pregatire
36 Transport Rutier AP? TR Corabia - Caraizal - Dragasani - Rm. Da
Valcea
37 Transport Rutier AP2 TR Vatra Dornei-Bistrita-Saratel-Dej Da
38 Transport Rutier AP2 TR Iacobenl—Bor§a.—S. Marmatiei- Da
Negresti Oas
39 Transport Rutier AP2 TR Filiasi-Tg. Jiu-Petrosani-Hateg-Deva Da
(se depune doar pentru Hateg-Deva)
40 Transport Rutier AP2 TR VasIw—BarIad—Tecuu—Galé'gl (se Ya Da
depune doar pentru Tecuci-Galati)
41 Transport Rutier AP2 Reab|l|tar.e DN6 AIexar\drla—Cralova/ Da
Proiect non-major fazat
42 Transport Rutier AP? Reab|l|tar(? DN66 ROV|r'1ar|-PetrO§an|/ Da
Proiect non-major fazat
43 Transport Rutier AP2 Reablllta.re DN56 Cra'lova-CaIafat/ Da
Proiect non-major fazat
m Transport Rutier AP2 Reabilitare DN76 nga-Oradea/ Proiect Da
non-major fazat
45 Transport Feroviar AP1 Bucuregtl-Glurgll,! via Gradistea Da
(feroviar)
B -Sighi +B -
46 Transport Feroviar CEF rasov-Sighisoara . rasov-Predeal Da
(feroviar)
B lasi via Baciu + -
47 Transport Feroviar AP1 ucuresti Ia§! via acat.J Pascani Da
Ucraina (feroviar)
48 Transport Feroviar AP2 Buzau-Galati (feroviar) Da
49 Transport Feroviar CEF Craiova-Calafat (feroviar) Da
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Proiecte pentru care

Localizare Localizare Proiecte
« . - cererea de propunere
exacta (traseu | aproximativa (pe . care nu fac
Nr. . Axa . . e e L. . . . de proiecte nu este .
Domeniu Sector L Denumire proiect indicativ pus la baza imaginilor N I obiectul EA
crt. prioritara . ... . inca disponibila / se .
dispozitie de satelitare Google RN (prin natura
o afla inca in faza de
beneficiar) Earth Pro) .. lor)
pregatire
50 Transport Feroviar AP2 Bucurestl-Slb.lu-Ver\’;u de Jos V|.a Pitesti si Da
Ramnicu Valcea (feroviar)
51 Transport Feroviar AP1 Bucuresti-Arad via Cr.a|ova si Timisoara Da
(feroviar)
52 Transport Feroviar AP2 Oradea-Arad (feroviar) Da
53 Transport Feroviar AP1 Timisoara-Moravita (feroviar) Da
54 Transport Feroviar CEF Cluj Napoca-lasi (feroviar) Da
55 Transport Feroviar AP2 Filiasi-Simeria (feroviar) Da
56 Transport Feroviar AP2 Pitesti-Craiova (feroviar) Da
57 Transport Feroviar AP2 Fetesti-Faurei (feroviar) Da
58 Transport Feroviar AP2 Faurei-lasi (feroviar) Da
59 Transport Feroviar AP2 Electrificare Cluj-Oradea Da
Reabilitare linie de cale ferata Brasov-
60 Transport Feroviar AP1 Simeria - tronson Cogslariu-Simeria — Da
proiect fazat
Reabilitare linie de cale ferata Brasov-
61 Transport Feroviar AP1 Simeria - tronson Sighisoara-Coslariu — Da
proiect fazat
. - i i
62 Transport Feroviar AP1 ucurarl de rea.bl 'tare a po_durl or Da
Dunarene/ Proiect non-major fazat
Reabilitare linie de cale ferata Radna-
63 Transport Feroviar AP1 Gurasada-Simeria tronson 1 — proiect Da
fazat
64 Transport Naval CEF Sector comun romano-bulgar Da
65 Transport Naval AP1 Portul Constanta (MOL Ill si IV) Da
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. . Proiecte pentru care .
Localizare Localizare Proiecte
« . - cererea de propunere
exacta (traseu | aproximativa (pe . care nu fac
Nr. . Axa . . e e L. . . . de proiecte nu este .
Domeniu Sector L Denumire proiect indicativ pus la baza imaginilor N I obiectul EA
crt. prioritara . ... . inca disponibila / se .
dispozitie de satelitare Google RN (prin natura
o afla inca in faza de
beneficiar) Earth Pro) .. lor)
pregatire
66 Transport Naval CEF Platforma intermodala Galati Da
67 Transport Naval CEF Platforma intermodala Giurgiu Da
68 Transport Naval AP1 Modernizare ecluze/ Proiect non-major Da
fazat
69 Transport Aerian AP2 Aeroport Bacau Da
70 Transport Ml AP2 Reabl.lljcarea si moder.mzarea Port.ulw Da
Maritim Tulcea/ Proiect non-major
71 Transport Ml AP2 Reabl!l'Farea §| moder.mzarea Portlulw Da
Maritim Sulina/ Proiect non-major
7 Transport Ml AP2 Reabl!ltarea si moder.mzarea Por'fulw Da
Fluvial Isaccea/ Proiect non-major
73 Transport Il AP2 Reablllltareau§.| mode.rnlzarea Por.tulw Da
Fluvial Macin/ Proiect non-major
Reabilitarea si modernizarea Portului
74 T ITI AP2 D
ransport Fluvial Mahmudia/ Proiect non-major a
Terminal intermodal de pasageri
75 Transport ITl AP2 Aeroportul ”Delta Dunarii” Tulcea / Da
Proiect non-major
M4. Sectiunea Gara de Nord — Gara
76 Transport Metrou AP1 Progesu (construire, echipare si dotare Da
cu trenuri)
_ . Eroilor — Pi -
77 Transport Metrou AP1 MS5. Sectiunea roﬂqr Piata lancului Da
Pantelimon
78 Transport Metrou AP1 Achizitia de trenuri'noi de metrou Da
pentru Magistrala 5
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Proiecte pentru care

Localizare Localizare Proiecte
« . - cererea de propunere
exacta (traseu | aproximativa (pe . care nu fac
Nr. . Axa . . e e L. . . . de proiecte nu este .
Domeniu Sector L Denumire proiect indicativ pus la baza imaginilor N I obiectul EA
crt. prioritara . ... . inca disponibila / se .
dispozitie de satelitare Google RN (prin natura
o afla inca in faza de
beneficiar) Earth Pro) .. lor)
pregatire
M6. Legatura retelei de metrou cu
7 T t M AP1 . . M D
2 ranspor etrou Aeroportul International Henri Coanda a
M . . latiilor si il
30 Transport Metrou AP1 odernizarea insta a’gl'l or §|va statiilor Da
pe reteaua existenta
T Mssuri de 1 ez - -
31 Transport oatg AP? a‘surl t.je.lmbun.a:ca}lre a 5|guranFe| Da
modurile traficului si securitatii transporturilor
T Fluidi ficului | I
32 Transport oatg AP? U|d|zarea.tr§ ICU‘UI a E)uncte ede Da
modurile iesire din tara
Proiectul regional de dezvoltare a
83 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetul Alba
Proiectul regional de dezvoltare a
84 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetul Arad
Proi ional I
85 | Mediu Aps ap3 | Proiectregional de dezvoltare a Da
infrastructurii de apa si apa uzata Arges
Proiectul regional de dezvoltare a
86 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetul Bacau
Proiectul regional de dezvoltare a
87 Mediu Apad AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetul Bistrita Nasaud
Proiectul regional de dezvoltare a
88 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da

judetul Braila
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Proiecte pentru care

Localizare Localizare Proiecte
« . - cererea de propunere
exacta (traseu | aproximativa (pe . care nu fac
Nr. . Axa . . e e L. . . . de proiecte nu este .
Domeniu Sector L Denumire proiect indicativ pus la baza imaginilor N I obiectul EA
crt. prioritara . ... . inca disponibila / se .
dispozitie de satelitare Google RN (prin natura
o afla inca in faza de
beneficiar) Earth Pro) .. lor)
pregatire
Proiectul regional de dezvoltare a
89 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetul Buzau
Proiectul regional de dezvoltare a
90 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetul Caras - Severin
Proiectul regional de dezvoltare a
91 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetul Calarasi
Proiectul regional de dezvoltare a
92 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetele Cluj si Salaj
Proiectul regional de dezvoltare a
93 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetul Covasna
Proiectul regional de dezvoltare a
94 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetul Dambovita
Proiectul regional de dezvoltare a
95 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetul Dolj
Proiectul regional de dezvoltare a
96 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetul Galati
Proiectul regional de dezvoltare a
97 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da

judetul Giurgiu
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Proiecte pentru care

Localizare Localizare Proiecte
« . - cererea de propunere
exacta (traseu | aproximativa (pe . care nu fac
Nr. . Axa . . e e L. . . . de proiecte nu este .
Domeniu Sector L Denumire proiect indicativ pus la baza imaginilor N I obiectul EA
crt. prioritara . ... . inca disponibila / se .
dispozitie de satelitare Google RN (prin natura
o afla inca in faza de
beneficiar) Earth Pro) .. lor)
pregatire
Proiectul regional de dezvoltare a
98 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetul Gorj
Proiect regional de dezvoltare a
99 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata Da
Hunedoara
Proiectul regional de dezvoltare a
100 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetul lasi
Proiectul regional de dezvoltare a
101 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetul llifov
Proiect regional de dezvoltare a
102 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata Da
Neamt
Proiectul regional de dezvoltare a
103 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetul Olt
Proiectul regional de dezvoltare a
104 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in aria Da
de operare a SC RAJA CONSTANTA SA
Proiectul regional de dezvoltare a
105 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetul Satu Mare
Proiectul regional de dezvoltare a
106 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata Sibiu Da

(Brasov)
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Proiecte pentru care

Localizare Localizare Proiecte
« . - cererea de propunere
exacta (traseu | aproximativa (pe . care nu fac
Nr. . Axa . . e e L. . . . de proiecte nu este .
Domeniu Sector L Denumire proiect indicativ pus la baza imaginilor N I obiectul EA
crt. prioritara . ... . inca disponibila / se .
dispozitie de satelitare Google RN (prin natura
o afla inca in faza de
beneficiar) Earth Pro) .. lor)
pregatire
Proiectul regional de dezvoltare a
. . infrastructurii de apa si apa uzata in
107 M A AP D
0 ediu pa 3 regiunile Medias, Agnita si Dumbraveni, a
judetul Sibiu (Medias)
Proiectul regional de dezvoltare a
108 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetul Teleorman
Proiectul regional de dezvoltare a
109 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetul Timis
Proiectul regional de dezvoltare a
110 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
regiunea Turda Campia Turzii
Proiect regional de dezvoltare a
111 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata Valea Da
Jiului
Proiect regional de dezvoltare a
112 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata Da
Vilcea
Proiectul regional de dezvoltare a
113 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in Da
judetul Vrancea
Proiectul regional de dezvoltare a
114 Mediu Apa AP3 infrastructurii de apa si apa uzata in aria Da

de operare a SC EURO APAVOL SA
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Nr.
crt.

Domeniu

Sector

Axa
prioritara

Denumire proiect

Localizare
exacta (traseu
indicativ pus la

dispozitie de
beneficiar)

Localizare
aproximativa (pe
baza imaginilor
satelitare Google
Earth Pro)

Proiecte pentru care
cererea de propunere
de proiecte nu este
inca disponibila / se
afla inca in faza de
pregatire

Proiecte
care nu fac
obiectul EA
(prin natura

lor)

115

Mediu

AP3

Proiectul regional de dezvoltare a
infrastructurii de apa si apa uzata in
judetul Vaslui

Da

116

Mediu

AP3

Proiectul regional de dezvoltare a
infrastructurii de apa si apa uzata in
judetul Maramures

Da

117

Mediu

AP3

Proiectul regional de dezvoltare a
infrastructurii de apa si apa uzata in
judetul Brasov

Da

118

Mediu

AP3

Proiectul regional de dezvoltare a
infrastructurii de apa si apa uzata in
judetul Mehedinti

Da

119

Mediu

AP3

Proiectul regional de dezvoltare a
infrastructurii de apa si apa uzata in
judetul Bihor

Da

120

Mediu

AP3

Proiectul regional de dezvoltare a
infrastructurii de apa si apa uzata in
judetul Harghita

Da

121

Mediu

AP3

Proiectul regional de dezvoltare a
infrastructurii de apa si apa uzata in
judetul Mures

Da

122

Mediu

AP3

Proiectul regional de dezvoltare a
infrastructurii de apa si apa uzata in
judetul Prahova

Da

123

Mediu

AP3

Proiectul regional de dezvoltare a
infrastructurii de apa si apa uzata in
judetul Suceava

Da
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Nr.
crt.

Domeniu

Sector

Axa
prioritara

Denumire proiect

Localizare
exacta (traseu
indicativ pus la

dispozitie de
beneficiar)

Localizare
aproximativa (pe
baza imaginilor
satelitare Google
Earth Pro)

Proiecte pentru care
cererea de propunere
de proiecte nu este
inca disponibila / se
afla inca in faza de
pregatire

Proiecte
care nu fac
obiectul EA
(prin natura

lor)

124

Mediu

AP3

Proiectul regional de dezvoltare a
infrastructurii de apa si apa uzata in
judetul Tulcea

Da

125

Mediu

AP3

Fazarea proiectului regional de
dezvoltare a infrastructurii de apa si apa
uzata in judetul Botosani

Da

126

Mediu

AP3

Finalizarea statiei de epurare Glina,
reabilitarea principalelor colectoare de
canalizare si a canalului colector
Dambovita (Caseta) in Municipiul
Bucuresti — Etapa Il

Da

127

Mediu

Deseuri

AP3

Sistem de management integrat al
deseurilor in judetul Buzdu/proiect non-
major

Da

128

Mediu

Deseuri

AP3

Sistem de management integrat al
deseurilor in judetul Brasov/proiect
non-major

Da

129

Mediu

Deseuri

AP3

Sistem de management integrat al
deseurilor in judetul llfov/proiect non-
major

Da

130

Mediu

Deseuri

AP3

Sistem de management integrat al
deseurilor in judetul Galati — proiect
fazat

Da

131

Mediu

Deseuri

AP3

Sistem de management integrat al
deseurilor in judetul Braila/proiect non-
major fazat

Da
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Proiecte pentru care

Localizare Localizare Proiecte
« . - cererea de propunere
exacta (traseu | aproximativa (pe . care nu fac
Nr. . Axa . . e e L. . . . de proiecte nu este .
Domeniu Sector L Denumire proiect indicativ pus la baza imaginilor N I obiectul EA
crt. prioritara . ... . inca disponibila / se .
dispozitie de satelitare Google RN (prin natura
o afla inca in faza de
beneficiar) Earth Pro) .. lor)
pregatire
Sistem de management integrat al
132 Mediu Deseuri AP3 deseurilor in judetul Arges/proiect non- Da
major fazat
Sistem de management integrat al
133 Mediu Deseuri AP3 deseurilor in judetul Caras- Da
Severin/proiect non-major fazat
Sistem de management integrat al
134 Mediu Deseuri AP3 deseurilor in judetul Valcea/proiect non- Da
major fazat
Sistem de management integrat al
135 Mediu Deseuri AP3 deseurilor in judetul Alba/proiect non- Da
major fazat
Sistem de management integrat al
136 Mediu Deseuri AP3 deseurilor in judetul Hunedoara/proiect Da
non-major fazat
Sistem de management integrat al
137 Mediu Deseuri AP3 deseurilor in judetul Bihor/proiect non- Da
major fazat
Sistem de management integrat al
138 Mediu Deseuri AP3 deseurilor in judetul Harghita/proiect Da
non-major fazat
Sistem de management integrat al
139 Mediu Deseuri AP3 deseurilor in judetul Constanta/proiect Da
non-major fazat
Sistem de management integrat al
140 Mediu Deseuri AP3 deseurilor in judetul Maramures/proiect Da

non-major fazat
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. . Proiecte pentru care .
Localizare Localizare Proiecte
« . - cererea de propunere
exacta (traseu | aproximativa (pe . care nu fac
Nr. . Axa . . e e L. . . . de proiecte nu este .
Domeniu Sector L Denumire proiect indicativ pus la baza imaginilor N I obiectul EA
crt. prioritara . ... . inca disponibila / se .
dispozitie de satelitare Google RN (prin natura
o afla inca in faza de
beneficiar) Earth Pro) .. lor)
pregatire
Sistem de management integrat al
141 Mediu Deseuri AP3 deseurilor in judetul Vrancea/proiect Da
non-major
Sistem de management integrat al
142 Mediu Deseuri AP3 deseurilor in judetul Tulcea/proiect non- Da
major
Sistem de management integrat al
143 Mediu Deseuri AP3 deseurilor in judetul Dolj/proiect non- Da
major
Instalatie de valorificare energetica cu
tnalts eficients
144 Mediu Deseuri AP3 coger.1erare d? |'na taﬂe |C|en'ta'1 ? Da
deseurilor municipale in municipiul
Bucuresti
Madsuri de management adecvate si
145 Mediu Arii protejate AP4 refacerea ecosistemelor degradate Da
/Proiecte non-majore
146 Mediu Calitate aer APA Achizitii ech|.pame.nte de mon|t.or|zare Si Da
soft-uri/ Proiecte non-majore
Situri Reabilitarea siturilor petroliere
147 Mediu . AP4 contaminate istoric din Romania - faza a Da
contaminate
lla
Management Masuri de protectie impotriva
148 Mediu ul risiurilor AP5 inundatiilor (inclusiv sisteme de Da
avertizare — WATMAN)
149 Mediu Inundati APS Amenajare rau Tro'Tlu: si afluenti — faza a Da
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Proiecte pentru care

Localizare Localizare Proiecte
« . - cererea de propunere
exacta (traseu | aproximativa (pe . care nu fac
Nr. . Axa . . e e L. . . . de proiecte nu este .
Domeniu Sector L Denumire proiect indicativ pus la baza imaginilor N I obiectul EA
crt. prioritara . ... . inca disponibila / se .
dispozitie de satelitare Google RN (prin natura
. afla inca in faza de
beneficiar) Earth Pro) .. lor)
pregatire
. . Protectia si reabilitarea zonei costiere —
150 Mediu Zone costiere AP5 tas Da
Fazaalla
Achizitia de tehnica, mijloace si
e s echipament de interventie/dezvoltarea
, Rezilienta la v . )
151 Mediu dezastre AP5 unor baze de pregatire profesionala, Da
prin dotarea cu instrumente specifice
/Proiecte non-majore
Centrale pe biomasa/biogaz, centrale
Resurse geotermale, extinderea si modernizarea
152 Energie . AP6 retelelor de distributie a energiei Da
regenerabile . . g
electrice produsa din surse
regenerabile/ Proiecte non-majore
Proiecte demonstrative (proiect in
Implementar fiecare regiune de operare a retelei
153 Energie e distributie AP6 . & P . Da
L electrice, nu se cunosc locatiile
inteligenta . . .
proiectelor) / Proiecte non-majore
Monitorizare Implementarea unui numar de sisteme
. a de monitorizare a consumurilor de
154 Energie . AP6 . . - Da
consumurilor energie la consumatorii industriali /
de energie Proiecte non-majore
Realizarea centralelor electrice de
. Centrale de Nl g u .
155 Energie AP6 cogenerare de Tnalta eficienta/ Proiecte Da
cogenerare .
non-majore
Transport si Reabilitare retele de transport si
. distributie distributie a energiei termice n orasele
156 Energie .t AP7 ut g' . : Da
energie Bacau, Botosani, Focsani, Oradea,
termica Ramnicu Valcea, Timisoara, lasi/
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Proiecte pentru care

Localizare Localizare Proiecte
« . - cererea de propunere
exacta (traseu | aproximativa (pe . care nu fac
Nr. . Axa . . e e L. . . . de proiecte nu este .
Domeniu Sector L Denumire proiect indicativ pus la baza imaginilor N I obiectul EA
crt. prioritara . ... . inca disponibila / se .
dispozitie de satelitare Google RN (prin natura
o afla inca in faza de
beneficiar) Earth Pro) .. lor)
pregatire
Proiecte non-majore
Transport si
istributi M rnizarea sistemului ransport al
157 Energie dist |bu't|e AP7 ode' .|za ea'5|s:ce u u! t#e.t ansport a' Da
energie energiei termice Tn Municipiul Bucuresti
termica
Transport . A
. . LEA 400kV d.c. Gutinas — Smardan
158 Energie energie AP8 . : . / Da
. Proiect non-major
electrica
Dezvoltarea capacitatii de transport a
SNT in vederea asigurarii fluxului de
. Transport aze naturale pe directia Romania —
159 Energie P AP8 & . b ’ . Da
gaze Republica Moldova (componente din

proiect/statii de comprimare gaze ) /
Proiect non-major
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14.5 Anexa nr. V Lista proiectelor propuse spre finantare in cadrul Programului Operational Infrastructura Mare 2014-2020, care intersecteaza

siturile de interes comunitar (SCl)

Nr. crt.

Domeniu

Denumire proiect

Cod SCI

Transport

Autostrada Brasov-Bacau

ROSCIO0059

ROSCI0130

ROSCIO0170

ROSCI0329

ROSCI0374

Autostrada Comarnic-Brasov

ROSCI0013

Autostrada Craiova-Pitesti / nu se finanteaza prin POIM

ROSCIO168

Autostrada Sibiu-Brasov

ROSCI0122

ROSCI0132

ROSCI0205

ROSCI0304

ROSCI0352

Autostrada Sibiu-Pitesti

ROSCI0085

ROSCI0122

ROSCI0132

Autostrada Timisoara-Lugoj

ROSCI0109

Brasov-Sighisoara + Brasov-Predeal (feroviar) / finantare CEF

ROSCI0195

ROSCI0207

ROSCI0227

ROSCI0303

ROSCI0329

ROSCI0383

Bucuresti-Arad via Craiova si Timisoara (feroviar)

ROSCI0045

ROSCI0069

ROSCIO0109
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Nr. crt.

Domeniu

Denumire proiect

Cod SCI

10

11

12

13

ROSCI0138

ROSCI0206

ROSCI0277

ROSCI0284

ROSCI0366

ROSCI0376

ROSCI0385

ROSCI0386

ROSCI0402

Bucuresti-Giurgiu via Gradistea (feroviar)

ROSCI0043

Bucuresti-lasi via Bacau + Pascani-Ucraina (feroviar)

ROSCI0103

ROSCI0162

ROSCI0221

ROSCI0224

ROSCI0290

ROSCI0364

ROSCI0378

ROSCI0379

ROSCI0380

Bucuresti-Sibiu-Vintu de Jos via Pitesti si Ramnicu Valcea (feroviar)

ROSCI0046

ROSCIO085

ROSCI0122

ROSCI0132

ROSCI0304

Buzau-Galati (feroviar)

ROSCI0305

Cluj Napoca-lasi (feroviar) / finantare CEF

ROSCI0010

ROSCI0101

ROSCI0213
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Nr. crt.

Domeniu

Denumire proiect

Cod SCI

14

15

16

17

18

19

20

ROSCI0221

ROSCI0232

ROSCI0245

ROSCI0295

ROSCI0321

ROSCI0328

ROSCI0365

ROSCI0378

ROSCI0380

ROSCI0393

ROSCI0394

ROSCI0400

Craiova-Calafat feroviar/ finantare CEF

ROSCI0039

ROSCI0045

Drum expres Bacau-Focsani-Bradila-Galati-Giurgiulesti

ROSCI0072

ROSCI0105

ROSCI0162

Drum expres Bacau-Suceava

ROSCI0082

ROSCI0310

ROSCI0363

ROSCI0365

Drum expres Brasov-Pitesti

ROSCI0194

Drum expres Bucuresti-Alexandria-Craiova

ROSCI0376

ROSCI0386

Drum expres Buzau-Focsani

ROSCI0103

Drum expres Constanta-Tulcea-Braila (inclusiv podul de la Braila)

ROSCI0012

ROSCI0067

ROSCI0123
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Nr. crt.

Domeniu

Denumire proiect

Cod SCI

21

22

23

24

25

26

27

ROSCI0201

Drum expres Gaesti-Ploiesti-Buzau-Braila

ROSCI0103

ROSCIO106

ROSCI0290

ROSCI0305

ROSCI0344

Drum expres Lugoj-Craiova

ROSCI0045

ROSCI0069

ROSCIO0109

ROSCI0206

ROSCI0366

Drum expres Pascani-lasi-Ungheni

ROSCIO058

ROSCIO0160

ROSCI0213

ROSCI0221

ROSCI0265

ROSCI0378

Drum expres Suceava-Botosani

ROSCI0076

ROSCI0380

Drum expres Targu Mures-Pascani

ROSCI0019

ROSCI0270

ROSCI0279

ROSCI0297

ROSCI0363

Drum expres Turda-Halmeu

ROSCI0030

ROSCI0214

ROSCI0295

Electrificare Cluj-Oradea

ROSCI0050
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Nr. crt.

Domeniu

Denumire proiect

Cod SCI

28

29

30

31

32

33

34

35

36

ROSCI0062

Faurei-lasi (feroviar)

ROSCIO005

ROSCI0103

ROSCI0135

ROSCIO0158

ROSCIO162

ROSCI0330

ROSCI0360

Fetesti-Faurei (feroviar)

ROSCI0259

ROSCI0290

Filiasi-Simeria (feroviar)

ROSCI0063

ROSCI0087

ROSCI0129

ROSCI0236

Lucrari de reabilitare a podurilor Dunarene / proiect non-major

ROSCI0022

Autostrada Lugoj-Deva Lot 2,3,4

ROSCI0064

ROSCI0355

ROSCI0373

Oradea-Arad (feroviar)

ROSCI0025

ROSCI0049

ROSCI0231

Pitesti-Craiova (feroviar)

ROSCI0266

ROSCI0341

Reabilitare DN56 Craiova-Calafat

ROSCI0045

ROSCI0202

ROSCI0299

Reabilitare DN6 Alexandria-Craiova

ROSCI0376

ROSCI0386
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Nr. crt.

Domeniu

Denumire proiect

Cod SCI

37

38

39

40

41

42

43

44

45

Reabilitare DN66 Rovinari-Petrosani

ROSCI0063

Reabilitare DN76 Deva-Oradea

ROSCIO008

ROSCIO0098

ROSCI0200

ROSCI0240

ROSCI0291

ROSCI0324

Reabilitare linie de cale ferata Brasov-Simeria - tronson Sighisoara-Coslariu

ROSCI0227

ROSCI0382

Reabilitare linie de cale ferata Radna-Gurasada-Simeria tronson 1

ROSCI0054

ROSCI0064

ROSCI0070

ROSCI0355

ROSCI0373

ROSCI0406

ROSCI0407

Reabilitarea si modernizarea portului Mahmudia

ROSCI0065

Reabilitarea si modernizarea portului Sulina

ROSCI0065

Autostrada Sebes-Turda Lot 1,2,3,4

ROSCI0004

ROSCI0211

ROSCI0253

Sector comun roméano-bulgar / finantare CEF

ROSCI0039

ROSCI0044

ROSCI0045

ROSCIO088

ROSCIO131

ROSCI0299

Timisoara-Moravita

ROSCI0109
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Nr. crt.

Domeniu

Denumire proiect

Cod SCI

46

47

48

49

50

51

52

53

TR A5-Sf. Gheorghe-Baile Tusnad-Miercurea Ciuc-Ditrau

ROSCI0007

ROSCI0037

ROSCI0113

ROSCI0323

ROSCI0329

TR Brasov-Sighisoara-Tg. Mures

ROSCI0137

ROSCI0186

ROSCI0227

ROSCI0303

ROSCI0329

ROSCI0383

ROSCI0384

TR Corabia - Caracal - Dragasani - Rm. Valcea

ROSCI0174

ROSCI0266

ROSCI0296

TR Filiasi-Tg. Jiu-Petrosani-Hateg-Deva (se depune doar pentru Hateg-Deva)

ROSCI0236

TR lacobeni-Borsa-S. Marmatiei-Negresti Oas

ROSCI0010

ROSCI0124

ROSCI0125

ROSCI0251

ROSCI0264

ROSCI0358

TR Vaslui-Barlad-Tecuci-Galati (se va depune doar pentru Tecuci-Galati)

ROSCIO162

TR Vatra Dornei-Bistrita-Saratel-Dej

ROSCI0051

ROSCI0247

ROSCI0393

ROSCI0400

VO Tg. Mures

ROSCI0342
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Nr. crt. | Domeniu Denumire proiect Cod SCI
54 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Alba ROSCI0002
ROSCI0070
ROSCI0108
55 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Arad ROSCI0218
ROSCI0231
ROSCI0294
56 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Arges ROSCIO341
57 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Bacau ROSCI0230
ROSCI0051
58 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Bistrita-Nasaud ROSCI0232
ROSCI0400
. . . .. . s « o ROSCI0006
59 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Braila
ROSCI0259
. . . . .. . s o . ROSCI0103
60 Mediu Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata n judetul Buzau
ROSCI0199
61 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Calarasi ROSCI0131
. . . .. . s “ . ROSCI0206
62 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Caras-Severin
ROSCI0385
. . . .. . s o D ewr ROSCI0099
63 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetele Cluj si Salaj
ROSCI0238
. . . " . s o ROSCI0130
64 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Covasna
ROSCI0329
) . . . o o . . ROSCI0045
65 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Dolj
ROSCI0299
66 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Galati ROSCI0162
) ) . . o o L ROSCI0043
67 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Giurgiu
ROSCI0138
68 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata n judetul Gorj ROSCI0045
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Nr. crt.

Domeniu

Denumire proiect

Cod SCI

69

70

71

72

73

74

75

76

ROSCI0063

ROSCI0069

ROSCI0128

ROSCI0129

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Hunedoara

ROSCIO110

ROSCI0236

ROSCI0373

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul lasi

ROSCI0135

ROSCI0378

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul lifov

ROSCI0224

ROSCI0308

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Neamt

ROSCI0024

ROSCI0270

ROSCI0364

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Olt

ROSCI0044

ROSCI0266

ROSCI0376

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in aria de operare a SC EURO APAVOL SA

ROSCI0043

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in aria de operare a SC RAJA CONSTANTA SA

ROSCI0013

ROSCI0022

ROSCI0071

ROSCI0131

ROSCI0157

ROSCI0172

ROSCI0290

ROSCI0319

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata n regiunile Medias, Agnita si Dumbraveni, judetul Sibiu (Medias)

ROSCI0132

ROSCI0227
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Nr. crt. | Domeniu Denumire proiect Cod SCI
ROSCI0304
. . . . o o . . ROSCI0093
77 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Sibiu (Brasov)
ROSCI0122
. . . . o .. o ROSCI0044
78 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Teleorman
ROSCI0386
ROSCI0109
. . . . . o . - ROSCI0115
79 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Timis
ROSCI0345
ROSCI0346
80 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Valcea ROSCI0046
. . . .. . o ROSCI0162
81 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Vrancea
ROSCI0208
82 Reabilitarea siturilor petroliere contaminate istoric din Romania - faza a lla ROSCI0162
83 Protectia si reabilitarea zonei costiere — Faza a lla ROSCI0197
84 Sistem de management integrat al deseurilor in judetul Constanta ROSCI0353
85 Sistem de management integrat al deseurilor in judetul Dolj ROSCI0039
86 Sistem de management integrat al deseurilor in judetul Galati ROSCI0315
87 Sistem de management integrat al deseurilor in judetul Tulcea ROSCI0065
88 Energie LEA 400kV d.c. Gutinas — Smardan ROSCI0162
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14.6 Anexa nr. VI Lista proiectelor propuse spre finantare in cadrul Programului Operational Infrastructura Mare 2014-2020, care intersecteaza

ariile de protectie speciala avifaunistica (SPA)

Nr. crt.

Domeniu

Denumire proiect

Cod SPA

10

Transport

Autostrada Brasov-Bacau

ROSPA0082

Autostrada Craiova-Pitesti / nu se finanteaza prin POIM

ROSPA0106

Autostrada Sibiu-Brasov

ROSPAO003

ROSPAO098

Autostrada Sibiu-Pitesti

ROSPA0043

ROSPA0062

Autostrada Timisoara-Lugoj

ROSPA0128

Brasov-Sighisoara + Brasov-Predeal (feroviar)/ finantare CEF

ROSPA0027

ROSPAO037

ROSPA0082

ROSPAO099

Bucuresti-Arad via Craiova si Timisoara (feroviar)

ROSPA0026

ROSPAO035

ROSPA0047

ROSPAO080

ROSPA0106

Bucuresti-Giurgiu via Gradistea (feroviar)

ROSPA0022

Bucuresti-lasi via Bacau + Pascani-Ucraina (feroviar)

ROSPAO063

ROSPAO071

ROSPA0072

ROSPA0140

Bucuresti-Sibiu-Vintu de Jos via Pitesti si Ramnicu Valcea (feroviar)

ROSPA0025

ROSPAO043

ROSPA0062
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Nr. crt. | Domeniu Denumire proiect Cod SPA

ROSPAO098

ROSPA0106

ROSPA0048

1 Buzau-Galati (feroviar) ROSPA0121

12 Cluj Napoca-lasi (feroviar)/ finantare CEF ROSPA0089

13 Craiova-Calafat (feroviar)/ finantare CEF ROSPA0023

ROSPA0063

14 Drum expres Bacau-Focsani-Braila-Galati-Giurgiulesti ROSPA0071

ROSPAO121

ROSPAO064

15 Drum expres Bacau-Suceava
ROSPAQ072

16 Drum expres Bragsov-Pitesti ROSPA0062

ROSPA0106

17 Drum expres Bucuresti-Alexandria-Craiova ROSPAQ146

ROSPA0148

ROSPA0019

ROSPAO031

ROSPA0032

ROSPA0040

18 Drum expres Constanta-Tulcea-Braila (inclusiv podul de la Braila)
ROSPA0060

ROSPA0073

ROSPAO091

ROSPA0100

19 Drum expres Gaesti-Ploiesti-Buzau-Braila ROSPA0048

ROSPA0026

20 Drum expres Lugoj-Craiova
ROSPA0080

21 Drum expres Suceava-Botosani ROSPAO116

22 Drum expres Suceava-Siret ROSPA0110
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Nr. crt. | Domeniu Denumire proiect Cod SPA
ROSPA0028
R . ROSPA0033
23 Drum expres Targu Mures-Pascani
ROSPA0107
ROSPA0129
ROSPA0068
24 Drum expres Turda-Halmeu
ROSPA0087
e . ROSPAO115
25 Electrificare Cluj-Oradea
ROSPA0123
ROSPA0004
. . ROSPA0071
26 Faurei-lasi (feroviar)
ROSPA0092
ROSPA0119
ROSPA0006
27 Fetesti-Faurei (feroviar)
ROSPA0145
28 Filiasi-Simeria (feroviar) ROSPA0045
. . ) . ROSPA0012
29 Lucrari de reabilitare a podurilor Dunarene
ROSPA0039
30 Autostrada Lugoj-Deva Lot 2,3,4 ROSPA0029
ROSPA0015
31 Oradea-Arad (feroviar) ROSPA0097
ROSPA0103
32 Pitesti-Craiova (feroiar) ROSPA0106
. . ROSPA0023
33 Reabilitare DN56 Craiova-Calafat
ROSPA0074
- . . ROSPA0106
34 Reabilitare DN6 Alexandria-Craiova
ROSPA0137
35 Reabilitare linie de cale ferata Brasov-Simeria - tronson Sighisoara-Coslariu ROSPA0099
36 Reabilitare linie de cale ferata Radna-Gurasada-Simeria tronson 1 ROSPA0029

300




Ministerul Fondurilor Europene Programul Operational Infrastructura Mare

Raport de mediu_POIM_rev01

Nr. crt. | Domeniu Denumire proiect Cod SPA

ROSPAO117

37 Autostrada Sebes-Turda Lot 1,2,3,4 ROSPAQ087

ROSPAO013

ROSPA0021

ROSPA0023

ROSPA0024

ROSPAO038

38 Sector comun romano-bulgar / finantare CEF ROSPA0074

ROSPA0090

ROSPA0102

ROSPA0108

ROSPA0135

ROSPA0136

39 Timisoara-Moravita (feroviar) ROSPA0128

ROSPA0033

40 TR A5-Sf. Gheorghe-Baile Tusnad-Miercurea Ciuc-Ditrau ROSPA0034

ROSPA0082

ROSPA0028

ROSPAO037

a1 TR Brasov-Sighisoara-Tg. Mures ROSPA0093

ROSPAO099

42 TR Corabia - Caracal - Dragdsani - Rm. Valcea ROSPA0106

ROSPAO085

43 TR lacobeni-Borsa-S. Marmatiei-Negresti Oas ROSPAO131

ROSPA0143

44 TR Vaslui-Barlad-Tecuci-Galati (se va depune doar pentru Tecuci-Galati) ROSPA0071

45 VO Bacdu ROSPA0063

46 VO Ramnicu Valcea ROSPAQ106
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Nr. crt. | Domeniu Denumire proiect Cod SPA
47 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Alba ROSPA0081
ROSPA0014
ROSPAO015
48 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Arad ROSPA0047
ROSPA0069
ROSPAO117
49 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Arges ROSPA0062
50 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Bacau ROSPA0138
51 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Braila ROSPA0005
. . . . . o o ROSPAO055
52 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Calarasi
ROSPA0118
. . . N . “n . Al N ROSPA0087
53 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in regiunea Turda Campia Turzii
ROSPA0113
54 Medi Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Caras-Severin ROSPA0080
iu
55 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetele Cluj si Salaj ROSPA0104
56 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Covasna ROSPA0082
. . . . o o . ROSPA0023
57 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Dolj
ROSPA0074
. . . .. . . . . ROSPA0071
58 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Galati
ROSPA0121
. . . . o .. . ROSPA0022
59 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Giurgiu
ROSPA0108
60 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Gorj ROSPA0035
61 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Hunedoara ROSPA0132
. . . . . o . ROSPA0072
62 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul lasi
ROSPA0092
. . . . o o ROSPAQ044
63 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul lifov
ROSPA0122
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Nr. crt.

Domeniu

Denumire proiect

Cod SPA

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73

74

75

ROSPA0140

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Neamt

ROSPA0107

ROSPA0129

ROSPA0138

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Olt

ROSPA0024

ROSPA0106

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in aria de operare a SC EURO APAVOL SA

ROSPA0022

ROSPAO112

ROSPA0146

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in aria de operare a SC RAJA CONSTANTA SA

ROSPAO008

ROSPA0012

ROSPAO017

ROSPAO0039

ROSPAO055

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in regiunile Medias, Agnita si Dumbraveni, judetul Sibiu (Medias)

ROSPAO099

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Sibiu (Brasov)

ROSPAO098

ROSPAO099

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Teleorman

ROSPA0024

ROSPA0146

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Timis

ROSPAO078

ROSPA0128

ROSPA0144

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Valcea

ROSPA0025

ROSPA0106

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Vrancea

ROSPA0071

ROSPAO088

Reabilitarea siturilor petroliere contaminate istoric din Romania - faza a lla

ROSPA0071

Protectia si reabilitarea zonei costiere — Faza a lla

ROSPAO076
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Nr. crt. | Domeniu Denumire proiect Cod SPA
. . S ROSPA0098
76 Sistem de management integrat al deseurilor in judetul Brasov
ROSPA0099
77 Sistem de management integrat al deseurilor in judetul Constanta ROSPA0001
78 Sistem de management integrat al deseurilor Tn judetul Tulcea ROSPA0031
79 Energie LEA 400kV d.c. Gutinas — Smardan ROSPA0071
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14.7 Anexa nr. VIl Lista SCl-urilor intersectate in care este posibila aparitia unui impact semnificativ ca urmare a modificarilor aduse de proiectele

propuse spre finantare in cadrul Programului Operational Infrastructura Mare 2014-2020

Nr. crt. Denumire sit Denumire proiect
Filiasi-Simeria (feroviar)
1 ROSCIO063 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata n judetul Gorj
Reabilitare DN66 Rovinari-Petrosani
2 ROSCI0082 Drum expres Bacau-Suceava
3 ROSCIO101 Cluj Napoca-lasi (feroviar) / finantare CEF
4 ROSCI0160 Drum expres Pascani-lasi-Ungheni
5 ROSCI0170 Autostrada Brasov-Bacau
6 ROSCI0197 Reabilitarea zonelor costiere
7 ROSCI0207 Brasov-Sighisoara + Brasov-Predeal / finantare CEF
g ROSCI0232 . . Cluj Nap‘oca—lagl (fer(?Y|ar)/t|n?n§zire CEI: _ _ _
Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Bistrita-Nasaud
9 ROSCI0284 Bucuresti-Arad via Craiova si Timisoara (feroviar)
10 ROSCI0342 VO Tg. Mures
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14.8 Anexa nr. VIl Lista SPA-urilor intersectate in care este posibila aparitia unui impact semnificativ ca urmare a modificarilor aduse de
proiectele propuse spre finantare in cadrul Programului Operational Infrastructura Mare 2014-2020

Nr. crt Cod SPA Denumire proiect

1 ROSPA0048 Drum expres Gaesti-Ploiesti-Buzau-Braila

Autostrada Sibiu-Pitesti

Bucuresti-Sibiu-Vintu de Jos via Pitesti si Ramnicu Valcea

2 ROSPA0062 -
Drum expres Brasov-Pitesti
Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Arges
3 ROSPAO0064 Drum expres Bacau-Suceava
4 ROSPA0137 Reabilitare DN6 Alexandria-Craiova
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***Ministerul Mediului si Padurilor. Guvernul Romaniei, noiembrie 2012, Plan National de
Tranzitie pentru instalatiile de ardere aflate sub incidenta prevederilor capitolului Il al
Directivei 2010/75/UE privind emisiile industriale - proiect;

***Ministerul Mediului si Schimbarile Climatice. Agentia Nationala pentru Protectia Mediului,
2011, Raport National Privind Starea Mediului — Anul 2010, Bucuresti;

***Ministerul Mediului si Schimbarile Climatice. Agentia Nationala pentru Protectia Mediului,
2012, Raport National Privind Starea Mediului — Anul 2011, Bucuresti;

***Ministerul Mediului si Schimbarile Climatice. Agentia Nationald pentru Protectia Mediului,
2013, Raport National Privind Starea Mediului — Anul 2012, Bucuresti;

***Ministerul Mediului si Schimbarilor Climatice. Ministerul Agriculturii si Dezvoltarii Rurale,
Strategia Nationala a Sectorului Pescaresc 2014 — 2020;

***Ministerul Transporturilor. Guvernul Romaniei, august 2013, Master Plan General de
Transport al Romaniei. Versiune preliminara a Master Planului pe Termen Scurt, Mediu si
Lung;

***Ministry of Environment and Climate Change, Romania’s Greenhouse Gas Inventory, 1989-
2011, National Inventory Report, May 2014;

***Plan National de Actiune din 22 decembrie 2005 privind schimbarile climatice (PNASC), 06
februarie 2006, aprobat de Hotararea 1877/2005;

***plan National de Actiune din 29 iunie 2011 privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de
sera in domeniul aviatiei civile pentru perioada 2011-2020, 01 august 2011, aprobat de
Ordinul 1801/2011;

***Pplan National de Actiune pentru Eficienta Energetica, Vol. Il, p. 12;

***plan National de Management aferent portiunii nationale a Bazinului Hidrografic
International al Fluviului Dunarea, Sinteza Planurilor de Management la nivel de bazine/spatii
hidrografice;

***plan National din 16 ianuarie 2008 de alocare privind certificatele de emisii de gaze cu
efect de sera pentru perioadele 2007 si 2008-2012, 18 februarie 2008, aprobat de Hotararea
60/2008;

***Planul National de Actiune in domeniul Energiei din Surse Regenerabile (PNAER), 2010,
Bucuresti;

***planul National de Amenajare a Bazinelor Hidrografice din Romania, versiune revizuita -
februarie 2013, elaborat in baza "Studiilor de fundamentare a Schemelor Directoare de
Amenajare si Management a Bazinelor Hidrografice - Componenta Plan de Amenajare",
realizat de INHGA;

***Pplanul National de Gestionare a Deseurilor, 2009 — 2013;
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***planul National de Protectie a Apelor subterane impotriva poluarii si deteriorarii, 18

februarie 2009, aprobat de Hotararea 53/2009;
***primul Plan National de Actiune in domeniul Eficientei Energetice (2007 — 2010);
***programul National de imp&durire, p. 9 - 10;

***programul National de Dezvoltare Rurala pentru perioada 2014 — 2020, versiunea oficiala
1-1iulie 2014;

***programul National de Reducere a Emisiilor de dioxid de sulf (502), oxizi de azot (Nox) si
pulberi provenite din instalatiile mari de ardere (PNRE);

***projectul Planului National de Management, Sinteza Planurilor de Management la nivel de
bazine/spatii hidrografice, Versiune 1, p. 8;

***Reteaua Greening Regional Development Programmes, Manual privind ESM pentru
politica de coeziune 2007 — 2013, ianuarie 2006, Versiunea finala;

***Strategie de Transport Intermodal in Romania din 20 iunie 2011, 18 iulie 2011, aprobat de
Ordinul 457/2011;

***Strategia Energetica a Romaniei pentru perioada 2007 - 2020. Actualizatad pentru perioada
2011 - 2020, varianta august 2011;

***Strategia Nationala de Dezvoltare a Ecoturismului in Romania, 2009, Bucuresti;

***Strategia Nationald de Gestionare a Deseurilor 2014 — 2020, ianuarie 2014, aprobata prin
Hotararea nr. 870/2013;

***Strategia Nationala de Gestionare a Namolurilor 2014 - 2020;

***Strategia Nationald de Management al Riscului la Inundatii. Prevenirea, protectia si
diminuarea efectelor inundatiilor;

***Strategia Nationala din 24 iulie 2013 a Romaniei privind schimbarile climatice 2013 — 2020,
26 august 2013, aprobat de Hotararea 529/2013;

***Strategia Nationala pentru siguranta rutiera 2013 - 2020;

***Strategia Nationala si Planul de Actiune pentru Conservarea Biodiversitatii 2010 — 2020, p.
83 -96;

***Strategia Nationala si Planul National de Actiune pentru gestionarea siturilor contaminate
din Romania, elaborator dr.ing. Cornel Florea Gabrian, p. 4 —6;

***Strategia UE pentru Regiunea Dunarii. A Doua Contributie National3;

***World Economic Forum, Sinteza Raportului Competitivitatii Globale 2011-2012;
http://ec.europa.eu/environment

http://epp.eurostat.ec.europa.eu

http://strategia.ncsd.ro

http://vremea.meteoromania.ro

http://www.adrcentru.ro

http://www.anpm.ro
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75. http://www.ariee.eu/ro

76. http://www.ccss.ro/public_html
77. http://www.cultura.ro

78. http://www.drpciv.ro

79. http://www.eea.europa.eu
80. http://www.ier.ro

81. http://www.insse.ro

82. http://www.meteoromania.ro
83. http://www.minind.ro

84. http://www.mmediu.ro

85. http://www.rowater.ro

86. http://www.sferapoliticii.ro

87. http://www.stpse.ro
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